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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

AGL Nad zemi

ATC Rizeni letového provozu (vieobecné)
AMSL Nad stfedni hladinou mofe

B.A.S.E. Buildings, Antenne, Span, Earth

CuU Kumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E Vychod

FEW Skoro jasno

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
h Hodina

hPa Hektopascal

KRNAP KrkonoSsky narodni park

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)
LAA Letecka amatérska asociace

LKVR Vrchlabi, vefejné vnitrostatni letisté
LZS Letecka zachranna sluzba

m Metr

min Minuta

MZK Motorovy zaveésny kluzak

N Sever

NIL Zadny

RZS Rychla zachranna sluzba

S Sekunda

SELC Sttedoevropsky letni éas

SLZ Sportovni létajici zafizeni

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice
uTC Svétovy koordinovany Cas

ucL Utad civilniho letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
VRB Proménlivy

VvUSL Vojensky ustav soudniho Iékafstvi



A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: TRANGO 245, BASE JUMPS

Typ a varianta kombinézy: WINGSUIT VAMPIRE 4

Misto: severni svah pod vrcholem hory Snézky (Polsko)

Datum: 28. srpna 2014

Cas: cca 10:00 SELC (08:00 UTC, dale jsou vechny
Casy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 28. zafi 2014 UZPLN obdrzel hiageni o letecké nehodé parasutisty — B.A.S.E.
jumpera (dale parasutisty) na severnim svahu pod vrcholem hory Snézky. ParaSutista
proved| seskok z vysSky cca 500 m nad vrcholem hory z MZK. Po nékolikasetmetrovém
volném padu korigovaného pomoci létaci kombinézy, proved! aktivaci padaku, jehoz
vrchlik se pravdépodobné oteviel az v okamziku tésné pfed dopadem parasutisty na zem.
ParaSutista dopadl na kamennou sut tésné pod vrcholem nejvySSi Ceské hory a
bezvladné télo zlstalo lezet cca 20 - 30 m pod mistem prvniho kontaktu se zemi.
ParasSutista utrpél smrtelna zranéni, kterym na misté podlehl.

V den paraSutistické nehody v odpolednich hodinach zahdgjili polsti inspektofi
Statni komisi pro Setfeni leteckych nehod Polska (SCAAI) ve spolupraci s polskou policii
a Policii CR zjistovani pficin letecké nehody parasutisty.

Polsko jako stat mista udalosti zahajilo odborné Setfeni pfiCin letecké nehody
para$utisty. Po vzajemné dohodé& mezi UZPLN a SCAAI, Polsko pfedalo dal$i odborné
Setfeni letecké nehody UZPLN. PrestoZe se nejednalo o leteckou nehodu sportovniho
parasutisty vybaveného padakovym kompletem dle Smérnice V — PARA — 1, byla tato
letecka nehoda Setfena v souladu s predpisem L-13, protoze seskok byl proveden
z motorového zavésného kluzaku.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef VESELY
Clenové komise: Ing. Josef BEJDAK

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 11. ¢ervna 2015

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1 Okolnosti predchazejici kritické situaci

Parasutista mél v planu provést nizky pralet nad terénem-terrain flying, jednu
z neoficialnich  disciplin B.A.S.E. jumpingu. Na zakladé vypovédi svédkl bylo
konstatovano, ze paraSutista planoval provést ,pfelet Snézky“ ve specialni létaci
kombinéze-wingsuitu. PfestoZe se jednalo o B.A.S.E. jumping, ktery jako adrenalinova
disciplina puvodné obsahoval seskoky z vySkovych budov, anténnich vézi, mostnich
obloukd a vySkovych terénnich zlomu, paraSutista se rozhodl tento seskok provést
z motorového zavésného kluzaku tak, aby bylo mozné provést prelet Snézky po
planované trajektorii s praletem nad presné uréenym mistem ve vySce do 10 m AGL. Po
vlétnuti do prostoru s dostate¢né velkym prevySenim by paraSutista aktivoval padak a
nasledné pfistal na urceném misté v Obfim dole.

[
m
| Planovany let

Kriticka faze letu po rozhodnuti l s nizkym priletem
pokraéovat nad svahem na nad terénnim zlomem
Polské strané hory, s nezdafenym pod vrcholem hory s
pokusem o prelet terénniho zlomu naslednym pfistanim
za komunikaci spojujici Slezsky diim na padéku v Obfim dole.

s vrcholem Snézky.

Obr. ¢. 1: Planovana trajektorie letu

1.2 Prubéh seskoku

Prubéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkul. Pilot MZK ve
své vypovédi uvedl, Ze na letisté do Vrchlabi pfijel dne 27. srpna 2014 a zde se setkal
s parasutistou, jeho rodinou a dalSimi pfateli. Spolecné naplanovali pribéh letu a probrali
jednotlivé detaily vlastniho seskoku. Spole¢né planovali provést jeden az dva lety z LKVR
nad vrchol Snézky. Zde mél pilot provést ve vySce 500 m AGL dva okruhy doprava
a v naletovém sméru vypnout motor, aby mohl paraSutista bezpecné opustit MZK.
ParaSutista na zakladé svych zkuSenosti, vybaveni a propoctu planoval provést seskok
z vySky 500 m nad vrcholem hory s naslednym ziskanim potfebné rychlosti pro let v Iétaci
kombinéze. Planoval prilet konkrétniho mista na uboc€i hory s naslednou aktivaci padaku
a pfistanim na ureném misté v Obfim dole. Pilot se ubytoval v chatce na letisti
a paraSutista pfenocoval v mistnim kempu ve vlastnim obytném automobilu.



Druhy den rano parasutista nainstaloval tfi kamery na jednotlivé ¢asti MZK, oblékl
si neuplny padakovy komplet a telefonicky konzultoval stav pocasi v prostoru
planovaného seskoku. Pilot spole¢né s paraSutistou sedicim na zadnim sedadle MZK,
odstartoval v 07:45 z LKVR. Po vzletu pokraCoval v pribézném stoupani nad Snézku,
kterou ve vySce 500 m AGL tfikrat obletél ve sméru hodinovych rucicek. Pfi kazdém
obletu pfi naletu na vysadek pilot korigoval smér letu dle pokynu paraSutisty. ParaSutista
sedél na zadnim sedadle MZK levym bokem ke sméru letu a s pilotem komunikoval
pomoci pfedem dohodnutych signalu. Pilot ve své vypovédi doslova uvedl: ,az pri tretim
obletu se parasutistovi zdalo, ze jsme v dobré pozici na vyskok, kdy jsme byli ve vysce 500 m. Ja
jsem vypnul motor, pohybem hrazdy doprava jsem na okamzik prizdvihnul pravou polovinu kridla
a on vyskocil. Po vyskoku letel po uboci hory nejdiive na jizni ceské strané, ale zahy se zacal stacet
doprava na polskou stranu.“ Pilot dale vidél, jak se oteviel padak v prostoru nad cestami
Z polské strany a paraSutista dopad| na strmém uboci hory. V tento okamzik bylo pilotovi
jasné, ze pfistani nebylo standardni a proto sklesal na nizSi vysSku a lidem, ktefi Sli po
cesté, ukazoval misto kde lezi padak. Nevidél ale zadny pohyb. ProtoZe se nedalo nikde
pristat, pilot pokraCoval v letu zpét na LKVR. Po pfistani v 08:28 h volal mobilnim
telefonem linku 158.

Svédkyné ve své vypovédi uvedla, Ze dne 27. srpna pfijela spolecné s parasutistou
kolem 16:30 h do kempu u letistg, kde se setkali i s pilotem MZK. Nasledujici den rano
odjela do Pece pod Snézkou a kolem sedmé hodiny vyjela lanovkou na vrchol Snézky,
aby zjistila povétrnostni podminky pro let. PoCasi podle jejiho pozorovani vyhovovalo
provedeni letu a tak to oznamila parasutistovi telefonem. Poté se jesté s dalSim muzZem
vénovali precizni instalaci fotografickych pfistroju na misté pod planovanym pruletem
para$utisty. Motorovy zavésny kluzak pfilet&l v 08:00 h od Cerné hory a po pfiletu nad
vrchol Snézky proved! jeden oblet, aby zjistil podminky ke skoku. PFi druném obletu pilot
vypnul motor, ale z ji neznamych duvodu parasutista podle planu nevyskodil. Pilot proved|
spusténi motoru a po nasledném obletu parasutista MZK opustil. Svédkyné dale doslova
uvedla: ,po vysadku mélo dojit k volnému pddu a jeho plachtéeni smérem do Obriho dolu. Po
vysadku vsak parasutista zacal ve vzduchu délat kotouly v pricné ose.” Nepocitala, kolik jich
bylo, ale zacala tusit, Ze je néjaky problém, protoZze nedos$lo k nasmérovani parasutisty
do Obfiho dolu, ale vidéla, jak zalétava za vrchol Snézky na polskou stranu. Ze své pozice
jiz nespatfila vrchlik padaku. Nasledné bézela smérem k pfedpokladanému mistu dopadu
na polské strané Snézky. Na misté pod kamenitou cestou uvidéla lezet bezvladné télo
paraSutisty a nad nim vrchlik padaku vytazeny z pouzdra. Pro pomoc volala telefonicky
na linku horské sluzby.

& strana Snézky
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Obr. ¢ 2: Misto dopadu paraSutisty
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1.3 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Parasutista (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0

1.4 Poskozeni padaku

Neuplny padakovy komplet sloZzeny z postroje s obalem padaku, padaku TRANGO
245 a létaci kombinézy WINGSUIT VAMPIRE 4 byl mechanicky poskozen pfi pohybu po
prikrém svahu pokrytém kamennou suti.

R ST LoRIng

Obr. & 3: Poskozena létaci kombinéza VAMPIRE 4
1.5 Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.

1.6 Informace o parasutistovi

1.6.1 Zakladni informace

Vék / pohlavi: 40 / muz

Prikaz paraSutisty: platny do 2019
Kategorie: C

Zdravotni zpusobilost: platna do dubna 2016
Celkovy pocCet seskoku: 356

1.6.2 ZkuSenosti a dosavadni prabéh parasutistické ¢innosti

Parasutista ukoncil zakladni vycvik para dne 24. Cervence 1999 na letisti Liberec
a 11. srpna 1999 mu byl Aeroklubem Liberec vystaven prikaz paraSutisty sportovce.
Z dokumentace vedené Aeroklubem CR nebylo mozné jednoznaéné zjistit, v kterém roce
mu byla udélena kategorie A, B. Z vySe jmenované dokumentace bylo dale zjisténo, ze
paraSutista vlastnil mezinarodni prikaz paraSutisty s kategorii ,C“ od 20. zafi 2005.
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V Zzadosti o prodlouZeni prikazu parasutisty podané dne 9. dubna 2014 na UCL uved|
celkovy pocet seskokl padakem 356, z toho 21 za poslednich 12 mésicl. V ramci
parasutistické Cinnosti se jako sportovni paraSutista vénoval vycviku létani v létacich
kombinézach, tj. wingsuitovému létani.

B.A.S.E. jumpingu se vénoval poslednich tfinact let. Pfi seskocich provadénych na
vhodnych mistech evropskych velehor ziskal znacné zkuSenosti ve wingsuitovém létani.
V posledni dobé se vénoval pfevazné disciplinam promixity nebo terrain flying.

ProtoZze nemél zadné praktické zkuSenosti s provadénim seskokl z MZK se
sportovnim padakem, ani jako B.A.S.E. jumper, rozhodl| se, ze provede nékolik cvicnych
seskokU, aby si provéfil vhodnost pouziti MZK pro tento ucel.

1.7 Informace o padakové technice

1.7.1 Padak
Typ: TRANGO 245
Vyrobce: ATAIR AERODINAMICS d.o.0., Slovinsko
Rok vyroby: 2010
Vyrobni Cislo: 61370910
Technicky prikaz: nenalezen
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: nezjisténo

1.7.2 Létaci kombinéza

Typ: Vampire 4

Celkovy pohled — zadni ¢ast Detail upevnéni nohy Detail uchopu kiidla Detail umisténi a uchytu
padéaku

1.7.3 Prohlidka soupravy padaku

1.7.3.1 Prvotni ohledani padakoveé techniky

Prvotni ohledani neuplného padakového kompletu nebylo inspektorem SCAAI
provedeno na misté letecké nehody. Polska policie provedla po transportu paraSutisty na
pristupné&jsi misto fotodokumentaci jednotlivych ¢asti parasutistické vybavy.

1.7.3.2 Odborné ohledani neuplného padakového kompletu

Odborné ohledani padaku, obalu padaku s nosnym postrojem a Iétaci kombinézy
bylo provedeno inspektorem parasutismu na pracovisti UZPLN. Padak, kombinéza a
ochranné pomdlcky parasutisty byly k odbornému ohledani dopraveny ve dvou
papirovych pytlich Policii CR, ktera je pfevzala od polskych koleg(. Prvni pytel obsahoval
vrchlik padaku, vytazny padacek, pouzdro na nosné 3ilry a levy popruh s Fidi¢kou.



Vytazny padacek se spojovaci lemovkou s dvéma trny nebyl poSkozen a byl piné
funk&ni. Pouzdro na nosné 3nlry bylo zcela v pofadku. Vrchlik padaku byl podrobné
prozkouman a bylo zjisténo, Ze zachranné slozky pfi manipulaci s padakem ufezaly
nosné Snlry. Povrch vrchliku ze spodni a horni strany nenesl znamky provozniho
opotfebeni. Na horni strané tretiho kanalu bylo nalezeno drobné poskozeni vzniklé po
kontaktu s terénem a ve ¢tvrtém kanalu byla nalezena 2 cm dira. DalSi drobné odérky od
kamenu byly nalezeny v zadni ¢asti vrchni strany vrchliku. Diry o velikosti 20 a 10 cm,
zpusobené ostrymi hranami kamen(, byly nalezeny na horni strané druhého a prvniho
kanalu. Pfipevnéni hornich nosnych 3aur k vrchliku bylo zcela v pofadku, neposkozené
zustaly i Fidici Snary. Na levém popruhu byla pfipevnéna neaktivovana leva fidicka.

Druhy pytel obsahoval létaci kombinézu, sportovni boty, batoh, osobni obleceni,
obal padaku s nosnym postrojem, slider a sportovni helmu. Obal padaku s nosnym
postrojem byl narazem poskozen v oblasti pravé chlopné. NozZni popruhy byly
zachrannym tymem ufezany. Jednotlivd napojeni popruht nosného postroje na obal
padaku nebyla poSkozena. Slider-up byl znecistén od télnich tekutin, ale jinak
neposkozen.

Létaci kombinéza VAMPIRE 4 byla znacné poSkozena smykanim parasutisty po
skalistém svahu z mista prvniho dotyku s povrchem do mista kone¢ného dopadu.

1.7.3.3 Nasledné ohledani mista dopadu

Inspektor UZPLN spole¢né se zaméstnancem KRNAP provedli nasledné
podrobné ohledani mista dopadu parasutisty. V tézko pfistupném a velmi ¢lenitém terénu
se nepodafilo najit zadny predmét, ktery by vyznamné& pomohl objasnit pfi€inu letecké
nehody.

1.8 Informace o letisti

LKVR je vefejné vnitrostatni letisté. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena
vysadkova €innost.

1.9 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologické situace v €ase 08:00 h v okoli nejvy$Si Ceské hory
vychazejici z odborneho odhadu pravdépodobneho pocasi v misté parasutisticke nehody
vypracovaného CHMU pro den 28. srpna 2014.

1.9.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Hfeben vyssiho tlaku vzduchu nad stfedni Evropou postupoval na vychod.
Vyskovy vitr: 4500 ft AMSL 300°/8 kt, 5000 ft AMSL 270 — 300°/8 - 16 kt, 6000 ft AMSL
300°/10 kt.

Dohlednost: nad 10 km.

Stav pocasi: skoro jasno-polojasno, slaby vyvoj plochych CU.

Oblacnost: CU base 200-300 m AGL (nad Snézkou).

Turbulence: NIL.

Vyska nulové izotermy: 9000 ft AMSL.

Namraza: NIL.



1.9.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Snézka

Cas Dohlednost Smér Rychlost Narazy vétru | Oblacnost
e v ¥ [druh/vyska(m
[h:min] [km] vétru[MAG] vétru [kt] [kt] AGLY]
07:00 50 320° 17 NIL 3 CU 0100-
0200
08:00 50 310° 10 NIL 4 CU 0200-
0300
09:00 50 320° 8 NIL 5 CU 0200-
0300
1.9.3 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Pec pod Snézkou
Cas Dohlednost Smér Rychlost Narazy vétru | Oblacnost
s ¥ ¥ [druh/vySka(m
[h:min] [km] vétru[MAG] vétru [kt] [kt] AGLY]
07:00 50 VRB 2 NIL 3 CU 0900
08:00 50 VRB 2 NIL 3 CU 1080
09:00 50 190° 8 NIL 6 CU 0990

1.9.4 Pilot ve své vypovédi uvedl, Ze v prostoru Snézky bylo nasledujici pocasi:
Vitr foukal od zapadu 3-5 m-s™, bez poryva vétru v prabéhu vysadku.

1.9.5 Svédkyné odhadla nasledujici poCasi:
Vitr foukal od Luéni boudy k Obfimu dolu, rychlost vétru byla odhadem 3 m-s
a v cca 600 m nad vrcholem hory byla kupovita oblacnost.

1.10 Popis mista nehody
Parasutista dopadl| na pfikry kamenity svah na polské strané upati hory Snézky ve

vzdalenosti cca 100 m nad polskou cestou vlevo od tzv. fetézl z pohledu od Slezského
domu.

v zem&pisnych soufadnicich: N 50°44°14™
jd ' E 15°44°22"
nadmoriska vyska: 1555 m

1.11 Lékarské a patologické nalezy

Z pitevniho protokolu, vyhotoveného polskym soudnim lékafem a pfeloZzeného
tlumocnikem do Ceského jazyka vyplyva, ze bezprostfedni pfi¢inou smrti parasutisty bylo
polytrauma. Poranéni byla nesluCitelna se Zivotem. Zranény paraSutista poranéni
neprezival, zemfel kratce po vzniku poranéni.

Vznik v8ech poranéni lze dobfe vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody-
narazem téla paraSutisty do tvrdého nerovného podkladu. ParaSutista poté, co se odpojil
od MZK, provadél let, ktery nezvladl a narazil do severniho svahu hory Snézka.

Pfi pitvé nebyly zjistény drazové zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou apod.

Pfi pitvé nebyly zjiStény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku
nehody, nebo by je bylo mozné klast do pficinné souvislosti s umrtim jmenovaného.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi parasSutisty zjiStén etylalkohol ani jiné pro
let zakdzané latky.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo provedeno.



1.12 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na konstrukci MZK byly paraSutistou pfed vzletem nainstalovany tfi zapUj¢ené
outdoorové kamery, které pilot kluzaku po pfistani zapomnél vypnout. K vypnuti tedy
doSlo pravdépodobné automaticky. Svédek uvedl, Ze po nasledném znovu zapnuti a
zjisténi, Ze na nich neni odpovidajici zaznam, byly vraceny zpét do pjcovny. Naslednou
manipulaci s kamerami provadéla osoba blizka.

ParaSutista mél na pfilbé namontovanou outdoorovou kameru znacky SONY. Jeji
trosky byly nalezeny na misté nehody pfislusnikem Horské sluzby. CR Po provedené
expertize jednotlivych prvkd videokamery bylo zjisténo, Ze zapis videozaznamu probihal
na pameétovou kartu, ktera vSak nebyla na misté letecké nehody nalezena.

1.13 Patrani a zachrana

Pilot MZK se snazil gestikulaci navést turisty pohybujici se pod vrcholem hory co
nejblize mistu nehody. Po pfistani na LKVR informoval o udalosti Policii CR telefonicky
na lince 158.

Svédkyné pozadala telefonicky o pomoc pfislusniky Horské sluzby CR. Na misto
dopadu para$utisty se nejdfive dostal ¢len Horské sluzby CR, ktery se pohyboval
v blizkém okoli. Posléze se dostavili i pfivolani zachranafi, ktefi zjistili, Ze paraSutista
nejevi znamky Zivota a dalSi postup konzultovali s dispeCinkem. Lékafr letecké zachranné
sluzby slanil z vrtulniku na misto nehody a po vySetfeni konstatoval smrt.

Télo parasSutisty bylo pfislusniky horské sluzby transportovano na nositkach
k cesté za pomoci jisticiho lana, odkud bylo vozidlem pfevezeno k Slezskému domu. Po
celou dobu zakroku byla na misté Polska policie.

1.14 Testy a vyzkum
NIL

1.15 Informace o provoznich organizacich

Vlastni seskok byl pfipravovan, planovan a proveden soukromou osobou. Tato
¢innost neni oficialni disciplinou parasutistického sportu a jednotlivci nebo skupiny osob
se pfi provadéni této Cinnosti nefidi leteckym predpisem L 2, doplfikem N, ani Smérnicemi
V — PARA — 1, 2 a 3 vydanymi Ufadem civilniho letectvi.

1.15.1 Letové zabezpeceni
Informace o posadce vysadkového letadla:

Vék / pohlavi: 61/ muz
Pilotni prikaz LAA CR: platny
Kvalifikace pilot, instruktor, zkuSebni pilot: platna
Kvalifikace PAR: neuvedena
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: MZK AEROS PROFI
Poznavaci znacka: OK - EZW 03
Vyrobce: AEROS Ltd., Ukrajina
Provozovatel: fyzicka osoba
Vyrobni Cislo: 041.06
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Rok vyroby: 2006
Pojisténi: platné
Provadeéni vysadku: neschvaleno

1.16 Doplinkové informace

Parasutista se dohodl s pilotem MZK na provedeni letu a pred kritickym seskokem
provedl ze stejného MZK nékolik cviénych seskoku. Nacvik byl provadén asi tyden pfed
planovanou akci z vy$ky cca 1000 m AGL v rovinatém terénu. U&elem této &innosti bylo
provéfit pfedevsim komunikaci s pilotem MZK béhem letu a vlastni seskok z MZK. Dle
vypovédi pilota byl paraSutista s pribéhem zkouSek spokojen.

1.16.1 Zakladni pojmy

B.A.S.E. jako slovo je slozeno z poc¢atecCnich pismen anglickych nazvua objektl, ze
kterych se skace:

B=building (vySkové budovy, véze),

A=antenna (stozary),

S=span (mostni konstrukce),

E=earth (skaly, utesy a jiné pfirodni utvary).

Neoficialni discipliny base jumpingu:
A) let ve volném prostoru,
B) proximity — létani podél stén,
C) terrain flying — let pomérné nizko nad terénem ve vySce cca 5-20 m.

Tyto ,discipliny” vSak nemaji nic spolecného s vycvikem létani v Iétacich kombinézach
(Ulohy 901-907) popsanym v parasutistickém predpisu V-PARA-2 vydaného UCL.

1.16.2 Letecka amatérska asociace CR ve své smérnici z 1. ¢ervna 2010 uvadi
nasledujici:

UL 1 Pravidla provozu SLZ: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH

HLAVA 8. pravidla pro vysadkove lety

8.1. Vseobecna ustanoveni

8.1.1. Velitel vysadkového letadla musi byt drZitelem kvalifikace vysazovac.

8.1.2. K vysadkovym letiim miuize byt pouzito pouze SLZ k tomuto ucelu
schvdlené. Letova prirucka takto schvaleného sportovniho létajiciho zarizeni
musi byt opatiena dodatkem-provozni podminky pro provadeni vysadkovych
letii.

8.1.5. Pri vysadkovych letech muze byt na palubé SLZ kromé velitele
vysadkového letadla jen parasutista s kvalifikaci kategorie ,,C* a vyssi.
Parasutista musi mit na kazdou jednotlivou akci prislusné povoleni inspektora
parasutismu k seskokum ze SLZ.

8.1.8.3. Vysadky mimo letiste.

Pro vysadkovou cinnost je nutné publikovat omezeny prostor. Pozadavek je
nutné predlozZit AMC minimadlné 7 pracovnich dni predem pokud omezeni
nepresahne 24 hodin behem 3 po sobé jdoucich dnech. Prostor cinnosti miize
byt ve vzdusném prostoru tridy G a E, pro c¢innost v prostorech tridy D a C je
nutné ziskat povoleni prislusného stanoviste ATC.
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8.1.8.4. Za predani podkladu pro publikaci navigacni vystrahy je zodpovédny
provozovatel letiste, za predani pozadavkii na vyhrazeni omezeného prostoru
provozovatel letadla. Podrobnosti o predavani podkladii jsou publikovany
V Letecke informacni prirucce, cast ENR.

1.16.3 Predpis V-PARA-2 vydany UCL 1. ledna 2013 uvadi nasledujici:

V Dilu I, 2 Osnovy vycviku sportovnich parasutistii,

2.11 Osnova vycviku létani v létacich kombinézach, v tabulce uvadi nasledujici

hodnoty.
Cislo Minimalni | Minimalni
ulohy Nazev ulohy pocet vyska
seskokll | seskoku
905 Volné létani (jednotlivec) 4 2200

Zakon o ochrané pfirody a krajiny €. 114/1992 Sb., Zakladni ochranné podminky
narodnich parkd.

(1) Na celém vizemi narodnich parkii je zakdazdano

f) provozovat horolezectvi a létani na paddacich a zavésnych kluzacich a jezdit
na kolech mimo silnice, mistni komunikace a mista vyhrazena se souhlasem
organu ochrany prirody.

(2) Na uzemi prvni zony narodniho parku je dale zakdazano
b) vstupovat mimo cesty vyznacené se souhlasem organu ochrany prirody,
kromé vlastnikit a najemcii pozemkii.
1.17 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjiStovani pfi€in parasutistické nehody bylo postupovano v souladu

s predpisem L 13.

2. Rozbory
2.1 Padakova technika

Pro dany druh specifické €innosti, ktera neni oficialni disciplinou parasutistického
sportu, byl pouzit odpovidajici typ profesionalné vyrobeného padaku a vhodny druh
a velikost létaci kombinézy.
2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky nemély vliv na pridbéh nehody.

2.3 Organizace provozu

Parasutisticky provoz nebyl organizovan v souladu s parasutistickym predpisem
V-PARA-1 vydanym UCL. Jednalo se o soukromou akci nékolika jednotlivel, pfi které
let a seskok neprobihaly v souladu s platnymi pfedpisy vydanymi UCL a LAA CR.
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2.4 Parasutista a prubéh kritického seskoku

Parasutista ukon il zakladni vycvik para dne 24. ¢ervence 1999 na letisti Liberec
a 11. srpna 1999 mu byl Aeroklubem Liberec vystaven prikaz parasutisty sportovce.
Z dokumentace vedené Aeroklubem CR nebylo mozné jednoznaéné zjistit, v kterém roce
mu byla udélena kategorie A, B. Z vySe jmenované dokumentace bylo dale zjisténo, Ze
paraSutista vlastnil mezinarodni prikaz paraSutisty s kategorii ,C“ od 20. zafi 2005.
ParaSutista dosahl stupné vycvicenosti kategorie ,,C“, ale protokol o udéleni kategorie ,,C*
se nepodafilo dohledat. Tato kategorie jej podle smérnice V - PARA - 1 opraviiovala
k provadéni seskoku samostatné a mohl provadét sportovni seskoky ze SLZ za
predpokladu, Zze by mél platné povoleni na kazdou jednotlivou akci od inspektora
paraSutismu k seskokiim ze SLZ. Jako parasSutista se sportovnim seskokim vénoval jen
okrajove, protoze v Zadosti o prodlouzeni prikazu paraSutisty podané dne 9. dubna 2014
na UCL uved| celkovy po&et seskokii sportovnim padakem 356, z toho 21 za poslednich
12 mésicu. B.A.S.E. jumpingu se vénoval poslednich tfinact let. Pfi stovkach skoku
provadénych na vhodnych mistech evropskych velehor ziskal znacné zkuSenosti ve
wingsuitovém létani. V posledni dobé se vénoval pfevazné disciplinam promixity nebo
terrain flying.

ProtoZze nemél zadné praktické zkuSenosti s provadénim seskokl z MZK jako
paraSutista vybaveny sportovnim padakem, ani jako B.A.S.E. jumper, rozhodl se, Ze
provede nékolik cviénych seskoku, aby si provéfil vhodnost seskoku s vyuzitim MZK.
Tento nacvik proved| asi tyden pied kritickym seskokem. S vysledkem byl spokojen, a
proto MZK zvolil jako vhodny a hlavné dostupny dopravni prostfedek, ktery ho doprauvil
do planovaného mista seskoku. Letové vlastnosti MZK a urCeni spravného mista seskoku
nad hornatym terénem jak horizontalné tak vertikalné odhadl pravdépodobné nepiesné,
coz se projevilo od samého zacatku kritického seskoku.

ParaSutista byl nucen se odchylit od planovaného postupu pfi nalétavani bodu
Proto provedl pilot MZK misto dvou, tfi oblety vrcholu Snézky. ParasSutista pfi opusténi
MZK nebyl schopen provést stejny odraz jako z mista pevné spojeného se zemskym
povrchem. A pravdépodobné pravé odraz mohl byt pro zaujeti spravné polohy téla pro
nasledny klouzavy let kliCovym prvkem. Motorovy zavésny kluzak nejenze nebyl vybaven
vhodnymi stupackami pro zaujeti pevného postoje s naslednym odskokem, ale i nizka
hmotnost MZK znemoznila dostate¢né silny odraz potfebny pro zaujeti polohy vhodné
pro klouzavy let. Pfi nedokonalém odrazu z MZK mohlo dojit ke kontaktu pomérné
vzrostlé postavy paraSutisty s konstrukci MZK. Parasutista misto zaujeti idealni polohy
pro zahajeni klouzavého letu, provedl dle vyjadreni svédkl jedno nebo vice salt vpred.
Opusténi MZK mohlo byt negativné ovlivnéno i vychylenim praveé poloviny kfidla vzhuru,
coz mélo usnadnit opusténi MZK vzrostlé postave, ale zaroven mohlo zpUsobit neobvykly
pohyb MZK, na ktery nebyl paraSutista pfipraven. Ten si ihned po provedeni
neplanovaného jednoho nebo vice salt pravdépodobné neuvédomil nezanedbatelnou
ztratu vysky, a proto pokracoval v klouzavém letu podle pfedem promysleného planu.
Pravdépodobné si uvédomil, Zze nemél dostateénou vysku nad vrcholem hory pro aktivaci
padaku, aby doklouzal nad sraz Obfiho dolu. Proto se rozhodl pro unikovy manévr nad
severni svah hory, kde by se za terénnim zlomem pod slezskou cestou pokusil aktivovat
padak. Do pfihodného mista vSak nedoklouzal a ve snaze zachranit si Zivot provedl|
aktivaci padaku, ktery se pravdépodobné otevrel t&€sné pred narazem téla do zemé. Télo
paraSutisty se po narazu smykalo po severnim skalistém svahu, kde zlstalo bezvladné
lezet.
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2.5 Pilot MZK

Mél dostatek zkuSenosti s pilotovanim MZK a let proved| na zakladé pozadavku
parasutisty, kterého dobfe znal. PIné davéfoval jeho schopnostem a dovednostem dany
ukol zvladnout.

3. Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

Para$utista byl prikopnikem B.A.S.E. jumpingu v Ceské republice. Této &innosti
se vénoval asi tfinact let a uskute¢nil stovky seskokl. Na jednotlivé seskoky, vcetné
kritického, se dukladné pfipravoval a vSe do detailu promyslel.

B.A.S.E. jumping je mimofadné riskantni sportovni odvétvi, které neni oficialni
parasutistickou sportovni disciplinou, a tudiz neni regulovan zadnym leteckym predpisem
ani smérnici. PfestoZze mél paraSutista platny prikaz paraSutisty kategorie ,C* a vysadek
byl proveden z letadla, nejednalo se o seskok paraSutisty se sportovnim padakem,
protoZze nebyl vybaven padakovym kompletem v souladu se Smérnici V - PARA — 1
a nejednalo se tudiz o Vycvik létani v létacich kombinézach popsany ve Smérnici
V - PARA - 2.

3.1.1 Parasutista:

mél platny prikaz paraSutisty,

mél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskokd,

byl zdravotné zpusobily,

nezadal spravu KRNAP o povoleni planované akce,

byl si plné védom toho, Ze provadi seskok, ktery neni v souladu s pravidly pro

sportovni parasutismus,

jako B.A.S.E. jumper experimentoval s vyskokem z MZK,

e nebyl pfed kritickym seskokem spravné ustrojen do padakové soupravy v souladu
s pfedpisem V-PARA-1,

e nebyl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnymi pfedpisy,

e provedl vlastni seskok z pfilis malé vysky,

e precenil moznosti MZK s ohledem na nemoznost provedeni kvalitniho odrazu
a nasledného zaujeti vhodné polohy pro nabrani optimalni rychlosti pro klouzani
ve volném padu,

e neplanované provedl jedno nebo nékolik salt po opusténi MZK, ¢imz ztratil ¢ast
vysSky potfebné pro ziskani optimalni rychlosti pro klouzani ve volném padu,

e po stabilizaci volného padu neprovedl aktivaci padaku, ale pokraCoval
v klouzavém letu,

e v jisty okamZik si pravdépodobné uvédomil, Ze uréené misto nepfreleti,

e byl okolnostmi donucen vyznamné zmeénit trajektorii letu,

e provedl uhybny manévr ve snaze dostat se do prostoru vhodného pro aktivaci
padaku,

e vynucenou aktivaci padaku proved| v nedostate¢né vysce,

e narazu do terénu nedokazal zabranit.

3.1.2 Padakova technika:

e Dbyla pro dany typ seskoku vhodné zvolena, ale nesplhovala pozadavky pro
vybaveni sportovniho parasutisty,
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e byla poskozena pUsobenim mechanickych sil pfi pohybu po kamenitém svazitém
terénu,
e Vv pribéhu seskoku byla funk&ni a bez zjevnych zavad.

3.1.3 Pilot MZK

mél platny pilotni prikaz s platnou kvalifikaci pro MZK,

nebyl drzitelem kvalifikace vysazovac,

neprovedl| pfedani pozadavku na vyhrazeni omezeného prostoru,

provedl vysadek v prostoru, jenz nebyl pro danou cinnost publikovan,

provedl vysadek z MZK, ktery nebyl pro tuto Cinnost schvalen,

nedodrzel minimalni vySku letu nad terénem pro dany druh seskoku popsany ve
Smérnici V-PARA-2,

e paraSutistu osobné znal a pIné mu duvéroval.

3.1.4 Motorovy zavésny kluzak

e nebyl schvalen pro provadéni vysadkovych letd.

3.1.5 Meteorologicka situace:

e neméla na vznik a pribéh paraSutistické nehody zadny vliv.
3.2 Pri€iny

PfiCinou letecké nehody parasSutisty bylo pokracovani v letu, misto okamzité
aktivace padaku po vyfesSeni zjevnych potizi pfi opusténi MZK.

4. Bezpec€nostni doporuceni

Ustav pro odborné zjistovani priin leteckych nehod doporuéuje LAA CR, aby:
- provéfila a pfipadné provedla takové zmény v predpisech LAA CR, které zajisti, ze
seskoky ze SLZ budou provadény v souladu s paraSutistickym pFfedpisem vydanym
a schvalenym UCL,

Dale doporuéuje UCL, aby:
- v jednotlivych tabulkach publikovanych v parasutistickych pfedpisech, které predepisuji
vySku provadéni jednotlivych uloh, byly uvedeny i jednotky.
5. Prilohy

NIL
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