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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pFi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody ¢&i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemského povrchu

AK Aeroklub

°C Teplota ve stupnich Celsia

cm Centimetr

CuU Cumulus

E Vychod

FEW Skoro jasno

FI(G) Letovy instruktor kluzaku

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
GLD Kluzak

IAS Indikovana vzdusna rychlost

LKPL Vefejné vnitrostatni letisté Plzen Letkov
km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h-1)
h Hodina

m Metr

min Minuta

MHz Megahertz

N Sever

NW Severozapad

RWY Draha

s Sekunda

SE Jihovychod

THR Prah drahy

ULL Ultralehky letoun

uTcC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
W Zapad

WDI Ukazatel sméru vétru



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Plzen Letkov. o.s.

Vyrobce a model letadla: Strojirny prvni pétiletky n. p. L-13 Blanik
Poznavaci znacka: OK-4832

Misto: 140 m od THR RWY 26 LKPL

Datum a ¢as: 20. 8. 2014, v 15:30 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 20. 8. 2014 provozovatel kluzaku L-13 Blanik oznamil UZPLN leteckou
nehodu v dusledku padu kluzaku ze srazu na okraji letisté. Pilotni Zak s instruktorem
po vzletu v aerovleku provadéli let k nacviku pfistani do omezeného prostoru, kdy
mistem pfistani byla zvolena provozni plocha LKPL. Po zvoleni sméru pfiblizeni
napfi¢ RWY 08/26, posadka pfi pfiblizeni se zadnim vétrem provedla skluz za ucelem
opravy rozpoCtu na pfistani. Vyrovnani probéhlo nad drahou a kluzak dosed! pfi
normalni rychlosti na pravém okraji RWY 26. Pilotni Z2ak a nasledné i instruktor si
pfi dojezdu uvédomili, Ze rychlost kluzaku se snizuje malo a pouzili brzdu
podvozkového kola. Kluzak pfi pohybu po zemi sméfoval Sikmo pfes pas RWY na
LKPL, mimo prekazky tvofené objekty na letiSti. Posadce se pred okrajem letistni
plochy nepodafilo zastavit. Na hrané terénniho zlomu do$lo k padu z prudkého srazu,
narazu pridé do zemé a poskozeni konstrukce pfedni Casti trupu a kfidla. Posadka
nebyla zranéna.

PFi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 20. fijna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpeclnostni doporuceni



1 Faktické informace

Pribéh letu

Pilotni zak uvedl ve vypovédi, Zze kdyz startoval, tak WDI ukazoval smér vétru
z W az NW. Proto se rozhodli, ze budou pfistavat na letisté z jizniho sméru. Po vzletu
z RWY 26 v aerovleku se vypnul v cca 250 m, provedli obhlidku mista, kam budou
pristavat a instruktor mu dal instrukci, Ze bude pfistavat smérem pfes prostor s baliky
na poli, Sikmo prfes drahu. Méli dostateCnou vysSku a letéli v mirné termice. Proto
udélali nékolik ostfejSich zatacek a pak po dulezitych ukonech pfed pfistanim,
provadéli pod vysSim uhlem sestup s pouzitim skluzu. Pfed vyrovnanim byla rychlost
podle viemu cca 90 km'h™', ale kdyz jeli po zemi, tak cca po tfetiné az poloviné drahy
se rychlost nesnizovala. Proto zacal lehce brzdit a po dotazu instruktora, zda brzdi,
pritahl paku brzdy silngji. Necitil Zadny odpor, ,jako by to nemélo zadny efekt” a stale
meéli dost vysokou rychlost. Z obou stran drahy dojezdu byly pfekazky, jel tedy rovné
a doufal, Zze zastavi. Ktomu ale nedoS$lo, kluzak pfejel az na okraj letisté a spadl
z prudkého srazu. Potom pilotni zak zkousSel brzdu, ale segment brzdy na kole
nereagoval. Pfi dalSim zkouSeni pozdéji se vSak €innost brzdy obnovila.

Instruktor uved| ve vypovédi, Ze v dobé od 15:15 do 15:22 uskutecnil s pilotnim
Zzakem cvicny let v ramci vycviku pro ziskani kvalifikace pilota kluzaku podle osnovy
vycviku na kluzacich let, cviceni €. 6 ,Nacvik pfistani do omezeného prostoru, feseni
mimofradnych situaci®. Po vzletu z RWY 26 v aerovleku za letounem WT-9, po vypnuti
v cca 250 m, pokraCovali v manévru na priblizeni z jihovychodniho sméru a pfistani
napfi¢ letistni plochy LKPL. Podle pozorovani instruktora vté dobé WDI ukazoval
prizemni vitr z NW sméru. Pfistani probéhlo normalné a posadka se ihned pfipravila
k dalSimu letu.

V 15:24 provedli znovu vzlet zRWY 26 v aerovleku za letounem WT-9 ke
cviénému letu cvieni €. 6. Po vypnuti ve vySce cca 250 m AGL, pokraCovali chvili
v pfimém letu. Vydal pokyny Zakovi, jak bude vypadat manévr na pfiblizeni, ktery kvali
bezpelnosti provozu pred vzletem domluvil s osobami na misté startu a s pilotem
vle€ného letounu. Protoze kluzak klesal malo, instruktor v prostoru druhé zatacky
levého okruhu pro RWY 26 vydal pokyn k provedeni nékolika zatacek ke sklesani.
Instruktor na chvili pfevzal fizeni a provedl| cca 3 ostiejSi zatacky. Ve vySce cca 150 —
160 m AGL nalétli do sméru pfiblizeni a instruktor pfedal Zakovi fizeni.

Nasleduijici fazi letu instruktor popsal tak, ze ze svého pohledu usoudil, ze jesté
provedou skluz. Pfi klesani ve sméru napfi¢ drahy korigoval fizeni ve skluzu. Po
vybrani skluzu nad prostorem kukuficného pole provedli nad drahou vyrovnani
a finalni dosednuti, které podle svého pocitu Fidil pfedevsim instruktor. Kluzak dosedl
pfi rychlosti cca 95 kmh' s pIné vysunutymi brzdicimi klapkami a vztlakovymi
klapkami. Hned po dosednuti instruktor vidél, Zze maji trochu vétsi rychlost, nepocitoval
zbrzdéni kluzaku, na které byl u L 13 zvykly. Proto se dotazoval zaka, zda brzdi a sam
také zacal brzdit. Kdyz pfitahoval paku brzdy, instruktor mél pocit takovy, jako kdyz se
v minulosti stalo, Ze prasklo lanko brzdy. Pfipustil, Ze to mohlo byt i sou€asnym
pfitahovanim paky v pfedni i zadni kabiné. Kluzak stale nejevil snahu zastavit.
V pribéhu dojezdu se instruktor zaméfil na pouziti brzdy a nenapadlo ho polozit kfidlo
na zem, aby se kluzak vCas stoCil a zbrzdil. V posledni fazi jiz na obou stranach
trajektorie dojezdu byly objekty a prekazky. Kluzak pfi malé rychlosti pfejel hranu
terénniho zlomu na okraji letiSté. Nasledoval pad z prudkého srazu cca 2 m a Celni
naraz pridé do zeme.



Instruktor a Zak nebyli zranéni, vystoupili a prohlédli kluzak. Policie CR na misté
provedla orientacni dechovou zkousku s negativnim vysledkem. Provozovatel kluzaku
proved| fotodokumentaci poskozeni kluzaku a stop na draze.

Posadka kluzaku

Instruktorem byl muz, vék 22 let, drzitel platného prukazu zpusobilosti pilota
kluzaku, kvalifikace GLD a FI (G). Mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.
Podle udaju v zapisniku letd na vSech typech kluzakd do 24. 5. 2014 nalétal celkem
256 h 20 min, jako instruktor z toho nalétal celkem 35 h 24 min.

Na kluzaku typu L-13/23 nalétal celkem 116 h 30 min, z toho jako instruktor
30 h 10 min. Instruktor uvedl, Zze ve vycviku pilotnich zakd provadél podobny manévr
k nacviku pfistani do omezeného prostoru nékolikrat, v€etné sméru kolmého vuci
draze a nestalo se, Ze by byl problém s ubrzdénim kluzaku.

Dalsi kvalifikace:
— pilotni prakaz pilota ULL, na kterych nalétal cca 89 h,
— pilotni zak ve vycviku k ziskani prikazu zpUsobilosti soukromého pilota.

Pilotni zak, muz, vék 36 let. Letovy vycvik pilota kluzakd zahajil v roce 2014. Ve
dvojim s instruktorem nalétal celkem 10 h 18 min. Dosud neziskal osvédceni zdravotni
zpUsobilosti.

Kluzak

L-13 Blanik je dvoumistny celokovovy hornoplosny kluzak uréeny k vycviku.
Trup je poloskofepinova kostrukce, kfidlo je samonosné, dvoudilné, celokovové.
Céasteéné zatahovaci kolo hlavniho podvozku je vybavené mechanickou brzdou
a olejopneumatickym tlumi¢em. Brzda je ovladana pakou a ocelovym lankem z obou
mist posadky kluzaku.

Vyrobce: Strojirny 1. pétiletky n. p. Kunovice
Rok vyroby: 1964

Vyrobni Cislo: 173107

Celkovy nalet do 24. 5. 2014: 5573 h 02 min

Posledni ,A“ prohlidka kluzaku byla provedena dne 14. 6. 2014 se zavérem,
Ze kluzak byl uznan zpusobilym k letovému provozu. Od posledni udrzby nalétal 37 h
43 min a béhem provozu nebyly zjiStény zZadné zavady. Kluzak nebyl vybaven
zarizenim pro kontrolu letu.

Pfid trupu se narazem deformovala ve spodni ¢asti. Prava polovina kfidla se
prokmitnutim v disledku narazu deformovala v kofenové c¢asti v misté predniho
pomocného nosniku v rozsahu cca 0,5 m podél nabézné hrany a cca 0,3 m do
hloubky profilu. Na nabézné hrané levé poloviny kfidla byla mala deformace cca 1 m
od koncového vietene. Podvozek byl bez zjevného poskozeni. Instruktor se ale
domnival, Ze ucinek brzdy kola mohl byt slaby.



Technicky nalez

Udrzbova organizace provedla prohlidku poskozeného kluzaku, pfi které nebyla
zjisténa porucha ovladani brzdy kola. Byly nalezeny nasledujici zavady, branici letové
zpusobilosti:

1) Deformace nosového krytu, pfepazek €. 1, 10 (L+P).

2) Deformace a trhliny pfepazek ¢. 13 (L) a 15 (a), 15(b).

3) Deformace predni podlahy, potahu a skluznice, pfehradky a zadniho spodniho
potahu.

4) Deformace tahel fizeni smérového kormidla.

5) Vytrzeny pfedni zavés pravé poloviny kfidla, deformace nabézného potahu
mezi zebry €. 1 — 7, zeber €. 1 a 3 a vyztuhy.

6) Deformace nabézné hrany levé poloviny kfidla mezi Zebry ¢. 29 — 30

a deformace Zebra €. 29, tdhlo horni levé brzdici klapky drhne o konstrukci

kfidla.

Obrazek 2 Misto deformace trupu a pravé poloviny kfidla kluzaku.

Meteorologické podminky
V dobé letecké nehody bylo CAVOK a pfizemni teplota 18,6°C.
Podle zaznamu dat byl pfizemni vitr v dobé pfed letem a v dobé pfistani:

15:10 226°/ 4,1 ms™’
15:20 240°/ 3,2 ms™
15:25 240°/ 3,7 ms™

Narazy ptizemniho vétru byly do cca 7,1 m-s™.

Misto letecké nehody

Kluzak dosednul v misté na pravém okraji RWY 26, cca 60 m za THR.
Souradnice mista dosednuti podle stopy kola v travé byly N 49° 43° 23,2% E 13° 27°
22,5 Stopa dojezdu po dosednuti byla z poCatku témér pfima v kurzu cca 038°. Po
ujeti cca 80 m se velmi mirné stacela vpravo smérem k okraji letiStni plochy, kde se
nachazi hrana terénu a za ni strmy sraz smérem Kk nize polozenému poli. Pfima
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vzdalenost mezi mistem dosednuti a mistem narazu byla cca 192 m. Soufadnice
mista narazu pfidé do zemé byly N 49° 43° 28,3, E 13° 27° 28,0

=3

Obrazek 3. Misto letecké nehody.

Informace o letisti a spojeni

Letisté LKPL je vefejné vnitrostatni letisté. Po dobu letového provozu kluzaku
byla pro vzlety v aerovleku v pouzivani RWY 26. Pro nacvik pfistani do omezeného
prostoru posadka zvolila kurz cca 40° (pod uhlem cca 45° vuéi draze). Nadmorska
vySka THR RWY 26 je 1371 ft / 418 m. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni
spojeni na kmito¢tu Letkov RADIO 130,6 MHz. Travnaty povrch drahy a provozni
plochy byl v dobé pfistani suchy a byl kratce posekany.

2 Rozbory

Kluzak ve fazi pfiblizeni na pfistani a pfistani pilotoval zak, ale sou€asné do
fizeni zasahoval také instruktor, ktery se rozhodnul pro kratky skluz s cilem dosahnout
zvySeného klesani, protoze pfiblizeni provadéli nad vzrostlou kukufici a chtél, aby
kluzak klesal do vybraného mista na draze.

Vzhledem ke zvolenému sméru pfiblizeni a sméru pfizemniho vétru kluzak
dosednul se zadni sloZkou vétru cca 3 m's™'. Pilot uvedl, Ze kluzak dosednul pfi
rychlosti cca 95 kmh™! s pIné vysunutymi brzdicimi klapkami a vztlakovymi klapkami.
Podle letové pfirucky tato rychlost odpovida vhodné rychlosti pfiblizeni s vysunutymi
brzdicimi a vztlakovymi klapkami pfi strméjSim sestupu.

Kluzak od mista dosednuti ujel cca 192 m, aniz zastavil. Vybéh byl téméf pfimy,
v jeho druhé poloviné se prfed okrajem letiStni plochy stopa stacela vpravo. Pilot
a zejména instruktor citili, Ze zbrzdéni po dosednuti nebylo takové, na které byliu L 13
zvykli. Nasledné pokusy pilota i instruktora zastavit kluzak ve vybéhu pouzitim brzdy
kola nebyl ucinny.

Instruktor, ktery se zaméfil na zastaveni pouzitim brzdy, v€as nevyuzil moznost
stocit kluzak polozenim kfidla na zem jesté pfed pfekazkami na obou stranach drahy
dojezdu.

Po8kozeni kluzaku vznikla pfi ¢elnim narazu po padu z prudkého srazu na
okraji letisté.



3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

posadka byla zpusobila letu,
kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,

zvoleny smér pfiblizeni pfi nacviku pfistani do omezeného prostoru mél pfi
aktualnim smeéru vétru za nasledek pfistani témeér se zadnim vétrem,

po pfistani pfi vétsi rychlosti se prodlouzil vybéh a kluzak nezpomalil tak, jak
posadka oCekavala i kdyz se pokusila zastavit pouzitim brzdy kola,

instruktor, po zjisténi, Ze ani pouZiti brzdy neni dostatec¢né ucinné, na
zbyvajici ¢asti drahy dojezdu v€as nevyuzil mnoznost stoCit kluzak
poloZzenim kfidla na zem,

kluzak dojel aZz na okraj letisté, kde pfi malé dopredné rychlosti spadl
z prudkého srazu a poskodil se.

PfiCiny:

nespravné rozhodnuti pfi volbé sméru pfistani mélo za nasledek, ze kluzak
pristal se zadnim vétrem,

posadka reagovala opozdéné na prodlouzeni vybéhu.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.





