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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urCovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zaveérec¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nem(ize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: Evektor Aerotechnik, a. s. Kunovice

Typ letadla: EV-97 Eurostar SL

Poznavaci znacka: OK-SUR 88

Misto udalosti: pole na vychodnim okraji LKCB

Datum a ¢as udalosti: 2.3.2025, 14:29 UTC (Casy ve vypovédich svédku jsou uvedeny

v SEC)

B) Informac€ni prehled

Dne 2. 3. 2025 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé UL letounu EV-97 Eurostar SL,
poznavaci znacky OK-SUR 88, na poli u téZebni jamy piskovny Dfenice na vychodnim okraji
letisté Cheb. Pilot provadél kondicni lety po okruhu. Po vzletu z RWY 05 pokraCoval letem
po levém okruhu a nasledné proved| letmé pfistani a vzlet z RWY 05 a plynule stoupal ve
sméru drahy. V cca 100 m nad zemi dosSlo k nahlé zméné trajektorie letu a UL letoun pod
strmym uhlem narazil do zemé ve vzdalenosti cca 700 m severovychodné od prahovych
znacek RWY 23 LKCB. Narazem do zemé byl zcela zni¢en. Pilot svym zranénim na misté
nehody podlehl.

Na misté letecké nehody zasahovaly jednotlivé slozky IZS. Téhoz dne se na misto nehody
dostavili inspektofi UZPLN, ktefi spoleéné se soudnim lékafem a s Policii CR proved|i
odborné ohledani.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak
Clenové komise: Ing. Lada Ouhrabkova
Ing. Jifi Dvorak
doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL UVN

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Lethany

Dne 25. 8. 2026

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Pfilohy

a b~ WON -
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1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu byly ziskany z vypovédi svédku, ohledani trosek a mista nehody.

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Okolnosti, které predchazely kritickému letu, popsala ve své vypovédi osoba blizka
a instruktor UL letounu, ktery je zaroven Clenem obou sportovnich leteckych klubd,
pusobicich na letisti Cheb. Obé osoby se nachazely v blizkosti ohlaSovny provoznich
letovych sluzeb, ve vzdalenosti cca 480 m severozapadné od prahovych znacek RWY 06.
Z jejich vypovédi bylo ziejmé, Ze pilot pfijel na letist€ Cheb spole¢né s osobou blizkou
vlastnim osobnim automobilem a cca jednu hodinu si s prateli povidali u kavy. Nasledné si
pilot v kancelafi leteckého klubu vyzvednul kliCe od letadla a kratce po 14:00 vytahl UL
letoun z hangaru a zacal provadét predletovou prohlidku. Po jejim ukon€eni nastoupil do
kabiny UL letounu. Po spusténi motoru s UL letounem pojizdél od hangaru na vyckavaci
misto RWY 06, kde provedl motorovou zkousku. Po vzletu z RWY 05 pokracoval v letu po
levém okruhu s duirazem na protihlukové pfiblizeni s naslednym letmym pfistanim na
travnatou RWY 05. Pfistdvaci manévr pozoroval instruktor, jehoz vypovéd je uvedena
v bodé 1.1.3.

1.1.2  Kiriticky let

Kriticka faze letu nastala kratce po vzletu ve stoupani, kdy UL letoun letél kurzem drahy.
V cca 100 m AGL doslo k nahlé zméné trajektorie letu. UL letoun vyznamné zvétsil sklon,
nasledoval naklon doprava s pfechodem do strmého klesani. UL letoun pod strmym uhlem
narazil do zemé ve vzdalenosti cca 700 m severovychodné od prahovych znacek RWY 23
LKCB.

1.1.3 Vypovédi svédkl
Svédek &. 1 — instruktor UL letound.

Instruktor se pohyboval v okoli ohlasovny provoznich letovych sluzeb a ve své vypovédi
uvedl: ,Dne 2. 3. 2025 jsem se seSel s panem (jméno pilota) na letisti Cheb. Pan (jméno
pilota) si vzal klice od letadla a $el si udélat predletovou pripravu. Jak jsem pana (jméno
pilota) znal, tak byl velmi zodpovédny. Neprislo mi nic neobvyklé. Vidél jsem, jak pfedletovou
pfipravu provadi. Nevidél jsem, zda se pan (jméno pilota) v letadle pripoutal. Nasledné
letadlo nahodil a pojizdél na vyckavaci bod drahy 06, kde letadlo zahfival. Tam uz jsem mu
nevénoval pozornost. Vzlet jsem nevidél. Pri pristani jsem pohledem vidél priblizeni na
drahu 06, Touch and Go a nasledny vzlet. Vde probihalo, tak jak mélo. Priposlech jsem
slysel a vSechna hlaseni byla v poradku. Pak jsem vidél, aZz zavéreénou fazi padu
cca poslednich 100 metra. Ve vysilacce jsem nic neslySel. Letadlo padalo pod uhlem
cca 90°, nerotovalo.*

Svédek €. 2 — prvni letecky modelar

Spolu s ostatnimi leteckymi modelafi se nachazel v prostoru pro modelarskou €innost a ve
své vypovédi uvedl: ,K modelarské ¢innosti mame na letisti vyélenény letovy prostor, ktery
se nachazi na prahu drahy 24 po pravé strané po vjezdu ze zadni brany na letisté. Jsme na
konci letisté mimo drahu na travnatém povrchu. Ve 14:00 jsme zacali s modelarskou
¢innosti. V prdbéhu modelarské &innosti byl relativné vétsi provoz oproti béznym dnum.
V prabéhu modelarské ¢innosti byly na letisti rizné odlety a pfilety, kterym jsme se vénovali
ve smyslu bezpeéného letového provozu. Ze bychom je pfimo pozorovali to ne, pouze jsme
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kontrolovali, kdyZ se mohli nachazet nad nasim vyhrazenym mistem. Pfi modelarské
cinnosti musime vyuZivat nas letovy prostor a nevyuZzivat bézné drahy pro letovy provoz. Pri
nasi ¢innosti v uvedeny den jsem si nevSiml, Ze bychom néco, co se tyCe bezpecnosti
porusili. Po néjaké dobé, kdy jsem mél ve vzduchu svij model letadélka a kolega (jméno
druhého leteckého modelare) taktéz, tak jsem zrovna kontroloval prostor nad drahou letiste,
kde jsem vidél, jak vzlétava jedno z letadel, neresil jsem, jaky to byl typ letadla. Koukal jsem
Jenom pro jistotu, zdali se nevychylilo z drahy. Beéhem toho, jak to letadlo stoupalo, tak jsem
si nev8iml zadnych anomalii. Co vim, tak pfi vzletu kolem toho naSeho prostoru to letadlo
mohlo byt ve vySce cca 80 m, zaroveri jsem si nevsiml Zadného podezielého zvuku z motoru
letadla. Jakmile vzlétlo, potom jsem jej dale nepozoroval a vénovali jsme se dale litani. NaSe
modely mohou byt v maximalni vysce 120 m v naSem vyhrazeném prostoru. Dale uvadim,
Ze kdyz vykonavame modelarskou ¢innost, tak nemusime tuto ¢innost prerusovat v dobé
odlett a priletu letadel, jelikoZ se nachazime mimo osu drahy.

Po néjaké chvili, nedokazu presne urcit, ale bylo to v fadu vterin jsem uslySel dutou ranu
Z mé pravé strany, nacez jsem otoCil zrak do sméru vzletu letadla, které jsem prfedtim
sledoval a uvidél jsem ve vzduchu poletujici ¢asti, které mi pfipominaly trosky letadla.
JelikoZ jsem mél podezreni, Ze letadlo havarovalo, tak jsem s panem (jméno) nase modely
ve vzduchu predal dal$im lidem. S panem (jméno druhého leteckého modelafe) jsme
dobéhli k autu a vydali se k moznému mistu padu. Po cesté k moZznému mistu jsme potkali
pani, které jsme se zeptali, co vidéla. Pani mi fekla, Ze spadlo letadlo. Ukazala smérem,
kterym jsme také jeli. Ja jsem se pani ptal, jestli uz volala zachranku a pani mi rfekla, Ze
jesté ne, tak jsem ji fekl, Ze zavolame. Coz poté kolega (jméno druhého leteckého modelare)
udélal. Jeli jsme poté smérem k piskovné, kdy cestou jsme ho nikde nevidéli. U piskovny
nedaleko staré radarové stanice jsme zastavili s autem a bézZeli jsme smérem k hranici
piskovny, kde je provedena skryvka zeminy. Vylezli jsme na skryvku, abychom vidéli lépe
do dalky a uvidéli jsme bily dym na druhé strané skryvky. V tu chvili tam pribéhl dalsi ¢lovék,
ktery mél u sebe lékarnicku. Ten ¢loveék s panem (jméno druhého leteckého modelare)
bézeli smérem k tomu mistu, kde jsme vidéli ten dym a ja jsem se vratil k vozidlu s tim, Ze
najdu lepSi pristupovou cestu k mistu padu a pfipadné abych byl napomocny pfi pfijezdu
1ZS.”

Svédek €. 3 — druhy letecky modelar

Spolu s dalSim leteckym modelafem se nachazel v prostoru pro modelarskou ¢innost a ve
své vypovéedi uvedl: ,Onen den v cca 15:00 odpoledne jsem se nachazel v prostorach letisté
v Chebu, na konci drahy, kde jsme provadéli modelarskou ¢innost. V ten moment z letisté
vzlétalo nékolik menSich letadel, kterym jsem nevénoval uplnou pozornost. Kazdopadné
u v8ech téch vzlétajicich letadel, které jsem pfimo nepozoroval, spise podvédomé, jsem si
Jisty, ze kdybych slySel néjakou nepravidelnost motoru u téch letadel, tak bych se urcité tim
smérem pokusil podivat. V prabéhu toho jsem stale pokracoval v modelarské cinnosti, kdy
Jjsem poté, po nékolika vterinach uslySel dosti hlasitou ranu. V ten moment mé ani uplné
nedoslo co by to mohlo byt, ale (jméno prvniho leteckého modelafe) napadlo, Ze by to mohlo
byt eventualné jedno z letadel. Mné to poté taky nedalo a spolecné jsme se vydali autem
smérem k mistu, kde jsem slySel ranu. Pfesné misto, kde k tomu doslo jsem nevidél, jelikoz
Z toho mista, kde jsem byl, to nebylo mozné spatfrit.

Po cesté, ale az po rozhovoru s neznamou pani jsem si do telefonu prednastavil tisriové
volani na linku 112. Dale jsme cestou k moZznému mistu dopadu potkali dal§i neznamou
star$i pani, ktera byla na kole. My jsme u ni pribrzdili, a zeptali se ji, jestli néco nevidéla,
protoze my jsme slyseli hlasitou ranu. Ona nam fekla a ukazala rukou smérem k piskovné
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na nedaleké pole, Ze tam doS$lo k padu letadla. Potom jsem jiz byl v kontaktu s dispecerkou
na lince 112. Z toho mista, kde jsme potkali pani, jsme stale nic nevidéli. Pofom jsme se
vydali po silnici s vozidlem smérem k piskovné, na kraj k valum zeminy. Tam jsme
zaparkovali vozidlo a oba jsme se Sli podivat. Kolega se pote vratil do auta a ja jsem
pokracoval smérem k mistu, kde jsem jiz vidél kouf, ktery posléze prestal. Po cesté jsem
potkal jeSté dalsiho neznameho muze, ktery se mnou Sel k tomu mistu, kde se kourilo.
Jakmile jsme obeSli ty valy zeminy, uz jsem vidél trosky letadla, které byly v zeminé na poli
zapichnuté. V ten moment uz se z letadla nekoufilo. Po celou dobu jsem byl na telefonu
s dispecerkou z linky 112. Poté, co jsem s tim neznamym muZem dosel k troskam letadla,
tak jsem na prvni pohled nikde nezahlédl pilota a poté jsem se ohlédl do okoli dopadu
a 20-25 m od trosek letadla jsem vidél bezvladné télo. Potom jsem Sel s tim muzem se
podivat k tomu télu, kdy jsem na prvni pohled nedokazal identifikovat o koho se mohlo
Jednat, potom mi doSlo, Ze ten pilot by mohl byt (jméno pilota), to uz tam ale byly sloZky IZS.
Pred prfijezdem sloZek IZS jsme jesSté zkontrolovali Zivotni funkce (tep na krku a ten muz
i na zapésti). To jsem vSe fikal i operatorce, ktera mé potom poZadala, abych télo zkusil
otoCit na zada. Tohle mi priSlo, Ze je nemozné, jelikoz télo bylo samo o sobé v neprirozenych
polohach. S télem jsem nikterak nemanipuloval, ani ten dal§i muz. Ihned na to se na misto
dostavily slozky IZS.*

Svédkyné €. 4 — cestujici v osobnim automobilu

Jela spoleCné s manzZelem v osobnim automobilu a sedéla na sedadle spolujezdce.
UL letoun pozorovala ze vzdalenosti cca 1 km. Ve své vypovédi uvedla: ,,V nedéli dne 2. 3.
2025 v 15:15 jsem jela jako spolujezdec ve vozidle s manzelem, ktery ridil. Jeli jsme od
Chebu po staré silnici smérem k Cerpaci stanici, tedy k tzv. Ypsilonce. Podivala jsem se
doprava a vidéla jsem letadlo, barvu nevim, které letélo od letiste. Nevim, jestli stoupalo, ale
nahle se zved| predek letadla, najednou se stocCilo doleva, cumakem doli a zacalo padat.
Zadny kour z letadla nesel ani pfi letu ani pfi dopadu. Myslela jsem si, Ze se jedna o vétsi
model letadla. Zadné zvuky jsem neslysela, méli jsme pusténé rédio, tudiz nevim, zda mél
pustény motor. Od silnice nebylo poznat, zda se letadlu toéi vrtule. Kazdopadné ve vzduchu
letadlo bylo vcelku. Na tu vzdéalenost nejsem schopna odhadnout v jaké byl vysce. Z mé
strany to vypadalo, Ze doli leti stfemhlav. Z naSi strany bylo vidét, Ze dopad| za néjakou
hromadu hliny, takZe pfimo po dopadu nebylo letadlo vidét a neSel z ného kour, proto jsme
si mysleli, Ze Slo o model letadla.”

Svédkyné €. 5 - cyklistka

Stala se svym kolem na misté a telefonovala. Ve své vypovédi uvedla: ,Onen den okolo
15:00 hod jsem sama vyjela ze svého aktualniho mista bydlisté na kole. Jela jsem smérem
z domova na letisté v Chebu. Kudy presné jsem jela nedokaZzi presné popsat, ale mijela
Jsem urcité byvalou prodejnu koberct nedaleko letisté. Od té byvalé prodejny koberct jsem
Jela smérem k tomu letiSti a pobliz téCkoveé krizovatky vedouci k letisti a k piskovné jsem se
zastavila. Pobliz té kiizovatky jsem se zastavila a chtéla jsem zavolat své sestre. Jakmile
Jjsem si vyndavala telefon, tak jsem zahlédla na nebi, jak leti relativné nizko od zemé letadlo
menSich rozméra a béhem chvile letadlo déle klesalo, kdy jsem si v§imla, jak ze samotného
letadla vypadavaji jakési pfedméty pripominajici papirky, které litaly od letadla v dobé, kdy
klesalo k zemi. KdyZ to letadlo padalo, tak jsem si v§imla, Ze padalo kolmo dolt k zemi
a nasledné narazilo na zem. Cela udalost se odehrala v nékolika malo vterinach. Po dopadu
Jjsem slysela ranu, nic dal§iho jsem nevidéla. Potom vim, Ze jsem potkala nahodné lidi (pan
a pani), ktefi jeli autem okolo, a fekla jsem jim, aby zavolali o pomoc. lhned poté jsem se
zajela podivat smerem k piskovné, kde jsem zase potkala tu neznamou pani, ktera mi rekla,
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Ze pan uz mezitim, neZ jsem pfijela utikal k tomu letadlu. Poté jsem si vS§imla, Ze uZ na misto
vyjeli sanitky, hasici a policisté.”

1.2 Zranéni osob

Pilot UL letounu utrpél pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se zivotem. Na zemi nebyl
nikdo zranén.

Tab. €. 1 — Podty zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

UL letoun byl narazem do zemé zcela znicCen.

1.4 Ostatni Skody

Pri letecké nehodé ani béhem manipulace s troskami nedoslo ke Skodam na majetku treti
osoby. UZPLN nebyly do vydani zavérecné zpravy hlaseny Zzadné nasledné skody.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Osobni udaje:

e muz, veék 77 let,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, bez omezeni,

e platny pilotni prikaz LAA CR,

e platna kvalifikace pilot,

e platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.2 Letova praxe

Na levém sedadle sedél pilot, ktery ziskal pilotni prikaz LAA CR s kvalifikaci pilot UL letounu
dne 22. 7. 2004. Nasledné pokracoval v létani postupné na nékolika typech UL letounu.
V listopadu 2020 se preskolil na typ UL letounu EV-97. Dle zaznamu z letadlové knihy
provadénych instruktorem na letiSti Cheb nalétal na vySe uvedeném typu 14 h 16 min
a proved| 80 vzlet. Kondi¢ni a rekreacni lety provadél prevazné v okoli LKCB sam nebo
s osobou blizkou, ktera ve své vypoveédi uvedla: ,Na letisté v Chebu jezdime od roku 2004,
takZe si jsem jista, Ze udeélal vSe tak jak mél. Kdyz lezl do letadla, tak jsem ho nevidéla na
tu dalku, zda se poutal, ale vzdy, kdyz jsem s nim létala, tak jsme se oba poutali. Do letadla
si sedl pred hangarem, tam jsem nedohlédla, abych védéla, zda se pripoutal. Byl velmi
peclivy, to se tykalo letounu i samotného létani. Celkové byl peclivy na vSechno ve svém
Zivoté, nebyl na nic lajdak. Vim, Ze dukladné studoval i pfedpisy a dokumentaci k letounu.
Kdyby zjistil néjakou nesrovnalost mezi dokumentaci a technickym stavem letounu, urcité
by na to upozornil. Pri letech s nim jsem na pfiruCku v kabiné nikdy nenarazila. Jsem
pfesvédcena, Ze by v pfipadé nouze postupoval v souladu s letovou priru¢kou.”
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Tab. €. 2 — Nalet pilota na UL letounech

Nalet za: Za24 h Za 90 dni Celkem

Typ UL letounu EV-97: 00:06 00:20 14:16

VSechny typy UL letounu: 00:06 00:20 446:00
1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

UL letoun EV-97 Eurostar SL je model aerodynamicky fizeného SLZ s maximalni vzletovou
hmotnosti 450 kg, vyrabény Ceskou spolecnosti Evektor — Aerotechnik, a. s., Kunovice. Je
to dvoumistny, jednomotorovy, samonosny dolnoplosnik, ur€eny k vycviku a rekreaCnimu
létani.

1.6.2 Technicky popis

Drak UL letounu EV-97 Eurostar SL tvofi poloskofepinova konstrukce obsahujici kovové
a kompozitové prvky. Nosné casti trupu jsou tvofeny kovovymi vyztuhami
a prepazkami, ostatni Casti jsou kompozitové. Potah tvofi tenky duralovy plech. Trup UL
letounu ma v pfi€ném Fezu v dolni ¢asti obdélnikovy tvar, v horni ¢asti ma tvar elipticky.
Kylova plocha je integralni soucasti trupu. Ve stfedni Casti trupu je dvoumistna kabina
s usporfadanim sedacek vedle sebe, se Ctyfbodovymi bezpe&nostnimi pasy. Prostor kabiny
je chranén krytem z jednoho dilu organického skla, ktery se otevira odklopenim smérem
dopfedu. V pfedni €asti trupu se nachazi motorovy prostor, oddéleny od kabiny pozarni
prfepazkou. KFidlo je obdélnikového pudorysu, je celokovové s kompozitovymi konci. Ma
jednonosnikovou konstrukci s pomocnym nosnikem pro uchyceni klapek a kfidélek. Dvé
tretiny délky odtokové Casti kazdé poloviny kfidla zaujima vztlakova klapka. Vodorovné
ocasni plochy jsou celokovové, poloskofepinové konstrukce a maji obdélnikovy pldorys.
Tvofi je stabilizator a vySkové kormidlo s vyvazovaci ploSkou na odtokové hrané. Svisla
ocasni plocha je celokovova, lichobéznikového tvaru a sklada se zkylové plochy
a smérového kormidla. Kylova plocha je integralni soucasti zadni ¢asti trupu a je tvofena
duralovym nosnikem a potahem. Podvozek letadla je pevny, tfikolovy, pfidového typu
s fiditelnym pfidovym kolem.

\s\ Jllin

illmm i
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Obr. €. 1 - UL letoun EV-97 Eurostar SL, poznavaci znacky OK-SUR 88
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Informace o UL letounu poznavaci znacky OK-SUR 88

Typ letadla
Vyrobce
Vyrobni Cislo
Rok vyroby
Provozovatel
Maijitel

Celkovy nalet k 22. 2. 2025
Pojisténi odpovédnosti za Skodu
Technicky prukaz

Rozmérové a vykonové charakteristiky

Rozpéti
Délka

Vyska

Nosna plocha

Nepfrekrocitelna rychlost Vne
Padova rychlost Vs1
Provozni nasobky

Hmotnostni a centrazni charakteristiky
Hmotnost prazdného letounu
Maximalni vzletova hmotnost
Povoleny rozsah centraze

Max. mnozstvi paliva

Pohonna jednotka

EV-97 Eurostar SL
Evektor-Aerotechnik, a.s.

2008 3405

2008

pravnicka osoba

fyzicka osoba

492 h 03 min (+360 h u 1. majitele)
platné do 31. 12. 2025

platny do 1. 9. 2025

8,1 m

5,98 m

2,47 m

9,84 m?

270 km-h™" IAS
64 km-h"' IAS
+4/-2 g

2875 kg
450 kg
16 - 20 % SAT
65 litrdl

Pro pohon UL letounu byl pouzit vzduchem a kapalinou chlazeny, 4valcovy, 4taktni motor
Rotax 912 UL a 3lista vrtule Klassic WOODCOMP 170/3/R.

1.6.6.1 Motor

Typ/model
Vyrobce
Vyrobni Cislo
Rok vyroby
Celkovy nalet

1.6.6.2 Vrtule

Typ/model
Vyrobce
Vyrobni Cislo
Vyrobni Cislo
Rok vyroby
Celkovy nalet

Rotax 912 UL

BRP-Rotax GmbH & Co. KG
4402401

2005

493 h

Klassic 170/3R

WOODCOMP

5224633R (uvedeno v databazi LAA CR)
11002-683R (uvedeno na Stitku vrtule)
2005

nezjistén
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1.6.7 Provoz UL letounu

Podle evidence vyrobce byl UL letoun EV-97 Eurostar SL vyrobni €islo 2008 3405 prodan
dne 21. 8. 2008 pres francouzského prodejce zakaznikovi do Francie.

Dne 11. 8. 2012 UL letoun, ktery byl poSkozeny pfi nehodé, zakoupil ¢esky maijitel od
puvodniho francouzského vlastnika. Novy majitel k provozu UL letounu ve své vypovédi
uved!: ,Letoun jsem koupil v poSkozeném stavu. Letoun jsem daval dohromady ja spolec¢né
s vyrobnim zavodem v Kunovicich. Na letounu byl poskozeny ocas a lehce poskozena
kfidla, coz bylo zanedbatelné. Do Kunovic jsem letadlo privezl a oni mi tam namontovali
novy ocas letounu. Nejdfive jsem letoun pujcil na leti§té Kunéticka hora, tam byl asi 2 roky.
Pak bylo letadlo hangarovano u mé. Asi pred 2 lety jsem jej pujéil do Chebu. Do Chebu bylo
letadlo pujceno jen na ustni dohodu, Zadna pisemna smlouva neexistuje. Pravidelné
kontroly letounu se provadéji po odlétanych 50 a 100 hodinach. Po 50 odlétanych hodinach
Jje mala kontrola, ktera byla naposledy provedena dne 10. 8. 2022. Posledni 100hodinova
kontrola byla provedena dne 15. 8. 2021. Letadlo bylo v Chebu velmi malo pouZivano.
Za posledni 3 roky nenalétalo ani 50 hodin. ProSkoleni na letoun dostal pan (jméno
instruktora) pfimo ode mé, kdy on za letoun v Chebu zodpovidal a dale proSkoloval lidi jako
instruktor, co si letoun pdjcovali.”

Vyrobce UL letounu uvedl: ,V roce 2013 si novy majitel objednal nahradni dily. Jednalo se
pfevazné o nahradni dily pro opravu predni a zadni ¢ast trupu. Vyrobce dodal nahradni dily
a proved| akce poZadované zakaznikem, na opravé se v8ak vyznamné nepodilel.”

ZkuSebni protokol pfedmétného ULLa z 15. 8. 2013 v ¢asti VSeobecné informace, mimo jiné
potvrzuje existenci letové pfirucky a letadlové knihy.

Zprava o prezkouseni SLZ ze dne 1. 9. 2013 uvadi: ,Byla provedena technicka prohlidka
letounu po opravé. Na letounu provedena oprava po poSkozeni kridla a celkova oprava
letounu. Cést opravy provedena u vyrobce. Po opravé je letoun v dobrém stavu s néletem
360 hodin. Provedeno nové vazZeni letounu a kontrola vychylek kormidel. Letoun bez
zjevnych zévad, schopen provozu.“Dne 4. 9. 2013 byl UL letoun registrovan u LAA CR pod
poznavaci znackou OK-SUR 88.

Dne 12. 9. 2020 majitel zapujcil UL letoun k dlouhodobému uzivani fyzické osobé, pusobici
jako instruktor na letisti Cheb. Zde byl UL letoun vyuzivan k vycviku a rekreacnim letim pro
¢leny jednoho ze dvou sportovnich leteckych klubu.

Posledni 100hodinova prohlidka byla provedena dne 15. 8. 2021 se zavérem ,Schopen bez
zavad®. Od té doby UL letoun nalétal 88 h 56 min. Posledni 50hodinova prohlidka byla
provedena dne 10. 8. 2022 a UL letoun od provedeni prohlidky nalétal 42 h 53 min.

V den letecké nehody byly s UL letounem provedeny dva lety, v€etné kritického, v trvani
cca 6 min.

1.6.8 Vypocet vzletové hmotnosti UL letounu
Maximalni vzletova hmotnost UL letounu byla vyrobcem stanovena na 450 kg.

Hmotnost prazdného UL letounu: 287,5 kg
Hmotnost pilota: 83,0 kg
Hmotnost nakladu: 5,0 kg
Hmotnost paliva: 45,0 kg
Vzletova hmotnost: 420,5 kg
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Hmotnost paliva je uvedena jako maximalné mozna s ohledem na skutecnost, Ze se komisi
nepodarilo zjistit, jaky byl celkovy objem paliva v nadrzi UL letounu pfed vzletem. V nadrzi
poskozené narazem byl na misté nehody nalezen nepatrny zbytek paliva.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace vcase 14:29 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 2. 3. 2025.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: nad Gzemi Ceské republiky zasahoval z Britskych ostrov(

hfeben vysokého tlaku vzduchu. Pfiliv chladného vzduchu
od severozapadu zvolna slabnul.

Pfizemni vitr: severozapadnich smérd o rychlosti 4—10 kt, misty slaby

VRB do 4 kt.
Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 310°/8 kt.
Dohlednost: nad 10 km.
Stav pocasi: jasno az polojasno.
Oblacénost: SKC/SCT Sc, Cu.
Vyska nulové izotermy: 750-1 200 m.
Turbulence: slaba od zemé do 1 200 m.
Namraza: NIL.
REG QNH: 1 030-1 033 hPa, mirny az slaby pokles.

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP

Tab. €. 3 — Vypis dat ze synoptické stanice Cheb

Cas Smeér vétru Rychlost Oblacnost Dohlednost | Teplota/rosny
[h: min] vétru (mnozstvi/druh/vyska) [km] bod
[kt] [m] [°C]
14:00 VRB 8 1 Cu/1 500 35 7/-6
15:00 VRB 2 1 Cu/1 500 35 8/-6

1.7.3 Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery

Vgt
5/
v A L‘/’T‘\N\’\"LN

<

T
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B

Obr. &. 2 — Radarovy a druZicovy snimek (kfiZkem je oznageno misto nehody)
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Obr. €. 3 — Snimek z webové kamery umisténé severozapadné od mésta Cheb.

V misté letecké nehody v blizkosti letisté Cheb val v ¢ase 14:30 pfevazné proménlivy vitr
o rychlosti 2 az 4 m-s™'. Dohlednost se pohybovala nad 10 km, obloha byla jasna az skoro
jasna s ojedinélym vyskytem nizké oblacnosti. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné jevy
pocCasi. Teplota vystoupala k 8 °C.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKCB odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Letisté Cheb mélo pro pozemni radiovou stanici, urenou pro komunikaci v leteckém pasmu,
pridélen kmitoCtovy kanal 120,610. Zaznam komunikace na provoznim kmitoCtu neni
pofizovan. V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKCB aktivovana. Poskytovani
informaci znamému provozu bylo zajiStovano v ¢eském jazyce.

1.10 Informace o letisti

LetiSsté Cheb je vefejné vnitrostatni letist€. Provozni pouzitelnost VFR den. Letisté se
nachazi cca 3 km GEO 135° od mésta Cheb. Ma betonovou RWY 06/24 o rozmérech
1 000 x 18 m a travnatou RWY 05/23 o rozmérech 1 000 x 25 m. Nadmorska vysSka ARP je
1 585 ft / 483 m. Letecti modelafi maji vyty&eny prostor vlevo na vychodnim konci RWY 06,
na zakladé koordinacni dohody s provozovatelem leti§té Aeroklub Karlovy Vary. S modelafi
jsou dohodnuta pravidla Iétani s ostatnim provozem. Modelafi letovy provoz monitoruji
pfiposlechem kmito¢tového kanalu 120,610.
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Obr. &. 4 — Sken arealu letisté Cheb z VFR pfirucky
111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Letové zapisovace

UL letoun nebyl vybaven letovym zapisovaCem. Na palubé nebylo instalovano zadné
navigacni vybaveni umoznujici zaznam dat o letu.

1.11.2 Navigacni pfistroj Garmin GPSMAP 196

V troskach kabiny UL letounu byl nalezen poSkozeny navigaéni pfistroj Garmin
GPSMAP 196, ktery byl odeslan na specializované pracovisté k provedeni expertizy za
ucelem ziskani dat z kritického letu.

1.12

1.12.1 Ohledani mista nehody a trosek

UL letoun dopadl na podmacené pole porostlé obilim o vySce cca 5 cm ve vzdalenosti
cca 700 m severovychodné od prahovych znaCek RWY 23. Pfesna poloha mista dopadu je
uvedena v nasleduijici tabulce.

Popis mista nehody a trosek

Tab. €. 4 — Soufadnice mista letecké nehody

N 50°04°30.01"

v zemépisnych soufadnicich:

E 12°25°48.50"

nadmorska vyska:

481 m
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Obr. €. 5 - Misto letecké nehody

Znacné zdeformovany trup UL letounu lezel v poloze na bfiSe, pfid sméfovala na
severovychod. Ridici a nosné plochy byly nalezeny na svych mistech. Jednotlivé prvky pro
ovladani fidicich ploch se nachazely na svych mistech. Tahlo pro ovladani vyskového
kormidla bylo zlomeno v misté za kabinou. Ovladani kfidélek a vztlakovych klapek bylo
pferuseno v misté zlomu pravé poloviny kfidla od trupu. Lanovody pro ovladani smérového
kormidla byly celistvé. Kabina byla zni¢ena. Na otaCkoméru motoru byl zaznamenan udaj
493 motohodin. Bezpecnostni pasy na levém sedadle byly rozepnuty. Leva pilotova bota
byla nalezena v troskach kabiny.

Obr. €. 6 - Trosky UL letounu na misté nehody

Pred vrakem UL letounu se az do vzdalenosti cca 37 m nachazely ulomky organického skla
prekrytu pilotni kabiny a ulomky plasti (pozice 9), prava bota pilota (pozice 12), pilotova
Cepice (pozice 8), zniCeny kompozitovy ram piekrytu pilotni kabiny s otevifenym
jednopolohovym zamkem (pozice 10) a télo pilota (pozice 11).
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Obr. €. 7 — Pohled na prostor pfed vrakem UL letounu, detail otevieného jednopolohového zamku
(pozice 10)

Za vrakem UL letounu az do vzdalenosti 45 m se nachazely pfedmeéty, které za letu vypadly
z pilotni kabiny. Letecké mapy (pozice 1, 5, 6), list papiru s poznamkami (pozice 2, 4),
polstaF (pozice 3).

Obr. €. 8 — Pohled na prostor za vrakem UL letounu, detail polstafe (pozice 3)

Na misté nehody byly jednotkou HZS cilené mechanicky oddéleny od trupu prava polovina
kfidla a ocasni plochy. Trosky byly nasledné pfepraveny do hangaru UZPLN k dalSimu
zkoumani.
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Obr. &. 9 — Situacni zakres mista nehody v méfitku 1:500 provedeny policejnim orgadnem
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1.12.2 Odborné ohledani trosek

Inspektofi UZPLN provedli ohledani trosek UL letounu na misté letecké nehody a nasledné
probéhlo odborné ohledani trosek v misté jejich uloZzeni v hangaru UZPLN.

Pfedni ¢ast UL letounu byla zniCena narazem do zemé. Pohonna jednotka poskozena
narazem zustala spojena s trupem UL letounu. Vrtule byla zni€ena. Dva listy tfilisté vrtule
byly poskozeny, ale zlstaly spojeny s nabojem vrtule, jeden list byl ulomen u kofene. Motor
byl oCistén od nanosu hliny, demontovan z motorového loze a nasledné dopraven k odborné
expertize u opravarenskeé organizace.

Pilotni kabina byla zcela zni¢ena. S cilem nalézt letovou pfiru¢ku byly detailné prohledany
trosky kabiny, ale pfiruCka nebyla nalezena. Pfistrojova deska byla posunuta az do prostoru
pfedni hrany pilotnich sedadel. Palivovy kohout na levé bocCni sténé kabiny byl v oteviené
poloze a palivova instalace byla v misté prlchodu protipozarni prepazkou motoru
preruSena. Palivova nadrz UL letounu byla zdeformovana a v mistech ostrych deformaci
byla perforovana. Byly ztotoZznény jednotlivé Casti laminatového ramu prekrytu kabiny
a praktickou zkouskou bylo potvrzeno, ze v ramu byl naistalovan jednopolohovy zamek
prekrytu.

Obé poloviny kfidla byly vyznamné zdeformovany v misté nabézné hrany a Castecné
vylomeny z trupu. Leva polovina jen mirné, prava polovina o cca 20°. Vztlakové klapky byly
nalezeny v poloze pro vzlet, kfidélka v neutralni poloze. Ovladani kfidélek a vztlakovych
klapek bylo pferuseno v misté zlomu pravé poloviny kfidla od trupu. Hlavni podvozkové
nohy byly pfi narazu UL letounu do zemé vylomeny z konstrukénich uzl( upevnéni. Predni
podvozkova noha byla vrazena do pfedni spodni ¢asti trupu.

Trup UL letounu byl zlomen v misté za pilotni kabinou a v misté pfed kylovou plochou. Trup
nesviral s kfidlem pravy uhel. Zadni ¢ast trupu byla mirné vyosena doleva o cca 10°. Kyl byl
zdeformovan v celé délce nabézné hrany, vyraznéji v horni &asti. Stabilizator vodorovné
ocasni plochy nebyl poSkozen. Obé kormidla (vySkové i smérové) nebyla poskozena a byla
pohybliva v plném rozsahu. Vyvazovaci ploska na odtokové hrané vyskového kormidla byla
nalezena v poloze mirné dolu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Soudni lékai VUSL UVN Praha vypracoval pro potieby vySetfujici komise UZPLN
soudné - lékafskou expertizu s témito zavéry:

1. Bezprostfedni pfic¢inou smrti pilota bylo téZké polytrauma-sdruzené poranéni vice
organovych systémud. Utrpéna poranéni byla jednoznacné smrtici pro svoji
vSeobecnou povahu. Pilot zemfel témeér okamzité po narazu UL letounu do zemé na
misté nehody.

2. Ze soudné - lékafského a letecko - Iékafského hlediska Ize z charakteru a lokalizace
jednotlivych poranéni uvést, Zze na postavu pilota, sediciho v pilotni sedacce,
pUsobilo tupé nasili velké intenzity plsobiciho na velké ploSe. VSechna poranéni
mohla dobfe vzniknout mechanismem padu letadla s narazem do zemé pod relativné
vétSim uhlem dopadu a vymrsténim téla pilota smérem vpfed mimo kabinu letadla.
Poranéni na hornich koncetinach pilota Ize interpretovat tak, ze pfi narazu UL letounu
do zemé jimi sviral valcovity predmét, napf. paku fizeni. Koncetiny nebyly pasivné
opfeny o okraje kabiny ¢&i palubni desku, napf. v obecné ochranném reflexu, ale
v aktivni ve snaze zvratit negativni pribéh posledni faze letu. Dolni koncetiny se
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nachazely pod palubni deskou, nelze s jistotou urcit, zda na pedalech fizeni nebo
Vv jejich blizkosti.

Dle Setfeni na misté nehody lze potvrdit, Ze pilot v okamzZiku nehody (narazu
UL letounu do zemé&) nebyl pfipoutan bezpecnostnimi pasy.

Pfi pitvé nebyly zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody, jako je napf. zasah stfelou, vybuch na palubé
apod.

morfologické zmény, které by mohly svédcit pro nahlé zhorSeni zdravotniho stavu,
tedy které by mohly vést ke vzniku havarijni situace, nebo které by se mohly

vrwve

Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi zjistén alkohol a nebyla prokazana
pfitomnost jinych toxikologicky vyznamnych latek.

. Pilot mél dle vyzadané dokumentace platnou zdravotni zpusobilost pro dany druh

Iétani. Posledni Iékafskou prohlidku podstoupil dne 27. 1. 2024 u uréeného AME se
zaverem schopen pro dany druh létani. Hmotnost obleCeného pilotova téla zjisténa
pfi pitvé byla 83 kg.

. U pilota bylo provedeno biochemické vySetfeni somato - psychického stavu. Na

zakladé vysledkd provedeného vySetfeni, vysledkd zpitvy a doplhujicich
laboratornich vySetfeni lze uvést, Ze pilot utrpéné poranéni neprezival. V téle
zemielého se pfed smrti rozvinula intenzivni biochemicka reakce s aktivaci
energetického metabolismu, s ¢erpanim zasobnich sacharidl ve vSech sledovanych
tkanich, bez vyznamnéjsi tvorby laktatu. Hypoxie tkani nebo bolestivé podnéty jako
uraz béhem letu nebo rozvoj nahlé srdeCni pfihody pfed smrti lze vyloucit.
Biochemické parametry Ize interpretovat tak, Ze se u pilota rozvinula nékolik desitek
sekund pred smrti intenzivni duSevni zatéz, kdy se intenzivné soustfedil na okolnosti
letu. Kratce pfed smrti doSlo i k negativni psychické emoci-stresu, pfi uvédomeéni si
kritické az bezvychodné situace. Pilot byl tedy v prabéhu letu pfi védomi, ur€itou dobu
pfed nehodou se intenzivné soustredil na néjakou nezvyklou okolnost letu, po vzniku
havarijni situace ji vnimal jako ohrozeni zivota.

PFi kompletni soudné Iékarské expertize nebyly zjiStény aktualni zmény zdravotniho
stavu, které by bylo mozno klast do pri€inné souvislosti s pfedmétnou leteckou
nehodou. Zdravotni stav pilota byl stabilizovany, nebyl v pribéhu letu pod vlivem
alkoholu Ci jinych, pro let zakazanych latek.

Pozar
lo k pozaru trosek. Pohonna jednotka se z velké Casti zabofila do promacené hliny.
zem poSkozené palivové nadrze vyteklo nezjisténé mnozstvi paliva.

Patrani a zachrana

i nebylo RCC organizovano. Nahodni pozorovatelé oznamili leteckou nehodu na lince
a misté zasahovaly vSechny slozky IZS.

Télo pilota bylo nalezeno pfed troskami UL letounu ve vzdalenosti cca 35 m bez zjevnych
znamek zivota. S télem nebylo do pfijezdu komise na misto letecké nehody manipulovano.
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Jeho ohledani proved! soudni lékaf VUSL UVN Praha ve spolupraci s inspektory UZPLN
a vyjezdni skupinou Policie CR.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Posouzeni stavu motoru

Pfedmétem odborného posouzeni motoru Rotax 912 UL bylo rozebrani a posouzeni jeho
stavu po letecké nehodé u certifikované servisni organizace. Pfi rozebirce byla zjiSténa
mechanicka poskozeni karburatord, ktera vznikla pfi narazu UL letounu do zemé.
Zapalovaci sviCky byly ¢astecné znecistény rozmacenou hlinou a posSkozené v dusledku
narazu, ale vykazovaly normailni pribéh spalovani. Palivovy, olejovy a chladici systém
motoru pracovaly az do okamziku letecké nehody bez zavad. Poskozeni motoru bylo
zpusobeno narazem do zemé.

1.16.2 Analyza a vyhodnoceni dat navigacniho zafizeni GPS Garmin

Navigacni pfistroj Garmin GPSMAP 196, vyrobni Cislo 65501711 byl nalezen v troskach
kabiny UL letounu. Prestoze byl pfistroj poskozen, pokus o datovou komunikaci s paméti
byl uspésny. Ziskané datové soubory zkoumaného pfistroje ¢asti letového zaznamu dat
Active Track Memory Log obsahovaly 100 % paméti pfistroje. Tyto ulozené zaznamy
v paméti vSak neobsahovaly data letového zaznamu trajektorie posledniho letu v dobé
udalosti na letisti Cheb dne 2. 3. 2025. Davodem bylo pilotni nastaveni zaznamového médu
pfistroje do zvlastniho rezimu FILL, pfi kterém se pamét naplni do 100% a zaznam se
ukonci. Po naplInéni kapacity 100% paméti byl zaznam ukonéen poslednim zaznamem dne
7. 10. 2023 a zadné dalsi lety jiz nebyly zaznamenany. Doporucené pilotni nastaveni
GPSMAP 196 pro bézny letovy provoz bez dalSich zasahu je automaticky méd WRAP
(trvaly zaznam). V tomto mdodu je zaznam stale zapnuty a po naplnéni kapacity paméti se
odmazava zacatek zaznamu tak, aby byly zapisovany nové aktualni posledni lety a zUstaly
uloZeny v paméti.

1.17 Informace o provoznich organizacich

UL letoun vlastnila fyzicka osoba a provozovala spole¢nost majitele. Dne 12. 9. 2020 majitel
zapujcil UL letoun k dlouhodobému uzivani fyzické osobé pusobici jako instruktor na letisti
Cheb. Zde byl UL letoun vyuzivan k vycviku a rekreaénim letim pro ¢leny jednoho ze
sportovnich leteckych klubu. Instruktor k uzivani UL letounu uvedl nasledujici informace:
»,V zari roku 2020 jsem s letadlem OK-SUR 88 prilétl z Plzné a od té doby je hangarovano,
zde v Chebu. S letadlem jsem minimalné 1x za rok, nékdy i vicekrat letél na kontrolu do
Plzné. Ten, kdo stimto letadlem chtel letét, mi oznamil zamér a pokad’ bylo letadlo
zpusobilé, mohl si jej pajcit. Po vdech osobach, co mohly s letadlem létat, jsem vyZadoval
oznameni meé osobé. Jednalo se o naSe nepsané pravidlo, abych mél prehled. Na letisti
Cheb funguji dva sportovni letecké kluby. Jeden je ULC Cheb a druhy je AEROKLUB
Karlovy Vary. Ja jsem ¢len obou dvou klubi a u obou klubt jsem ¢&inny jako pilot a instruktor
ultralehkych letadel. Technicky prikaz letadla pfedkladam ke spisu. Letadlo OK-SUR 88
bylo zapdjceno mé osobé, a to bez smlouvy, jedna se o ustni dohodu s panem majitelem.
Letadlo mélo platnou technickou prohlidku. K letadlu je jesté letadlova kniha, do které se
zapisuji opravy, provedené bulletiny a nalétany cas, ale tuto knihu ma majitel letadla u sebe.
V letadle by méla byt, ale ne povinné letova prirucka, do které se nic nezapisuje, ale je to
manual k pouzivani letadla. Letadlo bylo po technické strance v poradku a mélo platné
doklady.”
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Majitel vedl evidenci poctu letd a naletu hodin od 23. 5. 2015 do 22. 8. 2017 na volnych
listech formulafe LD ACSSR 8/78. Tyto zaznamy byly od 28. 6. 2016 pfepsany na volné
neocislované stranky formulafe Palubni denik. Zaznamy na tomto formulafi konCily dne
31.12. 2018. Od 8. 5. 2019 byly zaznamy opét provadény na volnych listech formulare LD
ACSSR 8/78. Posledni zaznam provedeny majitelem byl na strané oznacené &islem 23 dne
12. 9. 2020, kdy byl UL letoun pfedan k uzivani najemci do Chebu.

Najemce pokraCoval v provadéni zaznamu o letech na jednotlivych listech formulafi LD
ACSSR 8/78. Jednotlivé strany byly oznadeny &isly 23 az 34. Prvni zaznam o letu proved|
dne 13. 9. 2020 na strance oznacCené Cislem 23. Posledni zaznam byl proveden dne
22.2.2025 na strané oznacené Cislem 34, kde je uveden celkovy nalet 492 h 03 min. Chybél
list se stranami oznaCenymi Cisly 30 a 31, kde byly pravdépodobné zaznamy o letech
Z druhé poloviny roku 2022.

1.18

1.18.1 Zavazny bulletin &. EV97-18a

Dne 2. 4. 2012 vydal vyrobce Zavazny bulletin ¢. EV97-18a, ktery odkazuje na zmény
v Letové pfirucce (Nouzové postupy, 3. A Otevieni pfekrytu kabiny za letu a Normalni
postupy, 4. Bylo poukazano na Ovéfeni funkce uzavirani prekrytu kabiny).

Doplrikové informace

Tel.: +420 572 537 111

Letecka 1384
686 04 Kunovice
Ceska republika

)\ EVEKTOR - AEROTECHNIK a.s.
Z\4

Fax: +420 572 537 900
email: marketing
evektoraircraft

wWww

ktor.cz

ZAVAZNY BULLETIN &.:

EV97 - 018 a

1. TYKA SE:

2. DUVOD:

3. OPATRENI:

4. OPATRENIi PROVEST:
5. PROVEDE :
6. NAKLADY HRADI :

7. POTREBNY MATERIAL :

8. POSTUP PRACE :

9. PRILOHY:

Véech letound EV-97 EuroStar

V pripade, Ze za letu dojde z jakychkoliv davodi k otevieni prekrytu
kabiny, je doporu¢eno postupovat podle nouzového postupu uvedeného
v Letové pfirucce. V letovych priruckach star§ich modelu letouni
Eurostar nebyl tento postup obsazen.

Doplnit Letovou pfiru¢ku o nouzovy postup pri otevieni prekrytu kabiny
za letu

Majitel/provozovatel letounu
Bez nakladu, pouze tisk pfilozeného listu
PC s tiskarnou, fezacka (nuzky), dérovagka

Vytisknout prilozeny list

Orezat na format A5.

Viozit na konec kapitoly 3. Nouzové postupy do letové prirucky
Zapsat viozeni listu do Zaznamu zmén v letové piirucce a
novou stranu zapsat do Seznamu platnych stran

5. Zapsat provedeni bulletinu do Letadlové knihy

BWN

Nouzovy postup ,Otevfeni kabiny za letu” do Letové prirucky
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A ' LETOVA PRIRUGKA  EV-97 EuroStar

NOUZOVE POSTUPY
3. A  Otevreni kabiny za letu

VYSTRAHA
Pred letem se vEdy ujistéte, Ze pfeknyt kabiny je spravné a Oplné zavien a zajistén!

\ pfipadé&, Ze za letu dojde z jakékoliv pfitiny k otevieni prekrytu kabiny, zplsobi
Uplav za otevienym preknytem vibrace vodorovnych ocasnich ploch a v disledku
toho i fidicich pak a tim je oviivnéna ovladatelnost letounu.

Pro feSeni takového stavu postupovat nasledovné:

1. Pevné uchopit Fidici paku a tim sniZit vibrace vodorovnych ocasnich
ploch v disledku Uplavu za otevienym piekrytem kabiny.
2 Zachovat klid.
VYSTRAHA
Prioritou je zajistit fiditelnost letounu.
Pokusy zaviit pfekryt kabiny jsou druhofadé.
Upravit vykon motoru pro horizontalni let pfi rychlosti 100-110 km/h
Vyvagit letoun
Piviit pfekryt, pokud to okolnosti umoériuji (Eas, dostateéna wyska,
zkusenost posadky), uchopenim za ram na bocich a pfitaZzenim doli.
Po pfivieni pfekrytu dojde ke sniZeni vibraci vodorovnych ocasnich
ploch a letoun bude 1&pe oviadatelny.
Pravdépodobné ale nebude mozZné piekryt zcela zavfit a zajistit
zamkem, to je z divodu deformaci pfekrytu od vzdusnych zatiZzeni.
6. Pokud okolnosti neumozZnuji pfivieni piekrytu kabiny, pak se piné
vénovat zajisténi fiditelnosti letounu.
Vybrat vhodnou plochu nebo letité pro nouzové pfistani.
Se zvySenou opatrnosti provést plistavaci manévr:
Vztlakové klapky nastavit do polohy Pristani | (309, p fipust die
potieby, vyvazit.

Ul

oo~

UPOZORNENI
Ffi letu v sdlo obsazeni, pokud pilot jednou rukou drZi privieny
prekryt a druhou fidi, je nutné kratkodobé sevfit Fidici paku mezi
koleny a uvolnénou rukou vysunout klapky, stahnout pfipust a upravit
vyvazeni. Poté ihned uchopit fidici paku a vénovat se fizeni.

10. Provést pristani

11. Po pfistani je nutné provést kontrolu stavu a uchyceni kabiny,
systému zavirani a zajisténi. RovnéZ kontrolu stavu a uchyceni
vodorovnych ocasnich ploch a systému fizeni.

Dokument.£. Datum vydani: Revize: 3-A
EV-97 —018a 02.04.2012 -
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1.18.2 Zavazny bulletin ¢. EV97-027a SR

Dne 16. 6. 2014 byl vyrobcem vydan zavazny bulletin €. EV97-27 a SR (bezpecfnostni
doporuceni) s vlivem na bezpec&nost.

N EVEKTOR - AEROTECHNIK a.s. Tel.: +420 572 537 111
Letecka 1384 Fax: +420 572 537 900
686 04 Kunovice email: marketing@evektor ¢z
www.evektoraircraft com

)

Ceska republika

ZAVAZNY BULLETIN &. EV97-027a SR
S VLIVEM NA BEZPECNOST: SPORTSTAR — 029a SR

SPORTSTAR MAX PTF-007a SR |
Harmony ELSA-007a SR

2 TYKA SE: VSech letadel typu Eurostar, SportStar, Harmony s laminatovym
pfekrytem kabiny a 1 polohovym zamkem kabiny

Netyka se starSich modelu téchto letadel s kovovym ramem kabiny
Netyka se typu SportStar RTC

2. DUVOD: Provozni zkuSenost se star§im typem 1 polohového automobilniho
zamku,
3. OPATRENI: Provést kontrolu typu zamku (1 nebo 2 polohovy) dle piilohy

2 polohovy zamek spolehlivé jisti kabinu proti otevieni i v pfipadé, Ze
nebyla piné doviena a zamek piné nezacvakl

4. OPATRENI PROVEST: Kontrolu typu zamku pred nejbliz&im vzletem
Vyménu 1 polohového za 2 polohovy po obdrzeni sady od vyrobce

V pfipadé jakychkoliv problému se spolehlivosti zavirani kabiny
kontaktovat vyrobce pro dohodnuti dal§iho postupu.

5. PROVEDE : Majitel/provozovatel letounu
Vyménu zamku: UL: osoba s pfislusnymi zkusenostmi
LSA : mechanik nebo A/P mechanik

6. NAKLADY HRADI : Naklady na prohlidku typu zamku a jeho vymé&nu majitel/provozovatel
letounu. Vyrobce letounu zasle zdarma 2 polohové zamky na vyménu

7. POTREBNY MATERIAL : viz. Kontrola a vyména zamku kabiny

s POSTUP PRACE : viz. Kontrola a vymé&na zamku kabiny

1.18.3 Vyjadreni vyrobce k aplikaci zavazného bulletinu na OK-SUR 88

Na otazku komise, zdali majitel/provozovatel UL letounu reagoval na zavazny bulletin
€. EV97-027a SR zadosti vyrobci o zaslani nového zamku pro vyménu stavajiciho zamku
kabiny zastupce vyrobce odpovédél: ,Bulletin EV97-027a SR (zavazny s vlivem na
bezpecnost) se tykal vymény jednopolohového zamku za dvoupolohovy z divodu lepSiho
zajisténi zamku kabiny, a pfedevsim minimalizace mozné chyby pilota pri zavirani kabiny.
Bulletin byl vydan v roce 2014. Tady se nam nepodarilo dohledat Zadné dalsi relevantni
informace o tom, Ze by si majitel objednal dily pro realizaci tohoto bulletinu na OK-SUR 88.
Proto tedy, pokud byl EV97-027a SR instalovan na OK-SUR 88, musi o tom byt zaznam
v provozni dokumentaci letounu. My, jako vyrobce letounu, jsme tento bulletin na
OK-SUR 88 nerealizovali.”
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1.18.4 Vyjadfeni majitele/provozovatele UL letounu EV-97

Majitel na otazku komise, pro€ neprovedl Zavazny bulletin EV97-27a SR na UL letounu
EV-97 poznavaci znacky OK-SUR 88, ve své vypovédi uvedl: ,Z&dné vyzvy na bulletiny mi
nikdo neposila. To si musim vyhledat sam. Co vim, tak posledni bulletin vySel, Ze se maji
vymenit Srouby na uchyceni motoru, coz bylo asi loni. Bulletiny si vyhledavam a provadim
sam, nikam do fabriky s letounem nejezdim.

Na to, pro€ byl na kabiné v dobé nehody zamek kabiny jednopolohovy, a ne dvoupolohovy
vam nedokaZi zodpovédeét. KaZdopadné je jedno, jestli je tam zamek jedno nebo
dvoupolohovy, vZdy kabinu zavrete. Vim o tom, Ze se ménily zamky na dvoupolohovy, ale
nemélo to smysl. Nic to nereSilo“.

1.18.5 Vyjadreni Ministerstva dopravy CR-Odbor civilniho letectvi

Na zadost policejniho organu, jak jsou zavazné bulletiny vydavané vyrobcem pro
majitele/provozovatele zavazné, vypracoval Odbor civilniho letectvi Ministerstva dopravy
CR nasledujici stanovisko: ,Zakladni poZadavky, za nichZ je mozné ve vzdusném prostoru
Ceské republiky provozovat letadlo, éimz je z hlediska definice obsazené v ustanoveni § 81
odst. 1 zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjSich pfedpist (dale jen
,ZCL"), mysleno také SLZ, jsou obsaZeny v ustanoveni § 12 ZCL. Ustanoveni § 12 odst. 1
pism. ¢) ZCL stanovi, 2e ve vzdusném prostoru CR nelze provozovat letadlo, jehoZ
technicky a provozni stav neodpovida stanovenym poZadavkum bezpecnosti létani
a ochrany Zivotniho prostfedi, popripadé ustanoveni § 12 odst. 2 a) ZCL uklada
provozovateli letadla udrZzovat jeho letovou zpuasobilost a e) vést zaznamy o provozu letadla.

Konkrétni vyslovna povinnost provést zavazny bulletin platnou pravni upravou v soucasné
dobé stanovena neni, nicméné ustanoveni pfedpisu LAA CR LA 1 — Organizadni systém
a postupy k zajistovéni vymezenych &innosti LAA CR pfi spravé SLZ, Hlavy 12 — Opravnéni
k vyrobé, opravam, zkuSebnictvi a dovozu SLZ a jejich dilt, konkrétné ustanoveni ¢lanku
12.12. - Povinnosti drzitele opravnéni k vyrobé a opravam, stanovi, Ze d) (vyrobce je
povinen) vyznamné zmény konstrukce zvefejnit (napf. v bulletinu LAA CR) a informovat
majitele jiz prodanych vyrobku, pokud se jich zmény tykaji, a e) (vyrobce) je povinen
sledovat vyrobek v provozu, a v pripadé zjisténi jeho poruch, nespravné c&innosti, zavad
a podobné, které maji nebo mohou mit vliv na bezpecnost provozu, neprodlené o techto
informovat hlavniho inspektora techniky a na zakladé analyz poruch vyrobku vydavat
opatreni ke zvySeni bezpecnosti.

V projednavaném pfipadé vyrobce, tji. obchodni spoleénost Evektor Aerotechnik, a. s., své
povinnosti spinila a reagovala na potize, které se v provozu vyskytly (v nékolika pfipadech
doslo ke Spatnému dovieni kabiny startujicim pilotem), pravé vydanim uvedeného
zavazného bulletinu. Tento zavazny bulletin dorucCila kazdému vlastnikovi/provozovateli
dotéenych typu letadel, a to véetné navodu na vyménu a sady dvou novych dvou-
polohovych zamku. Soucasti bulletinu je téZ oznameni, Ze o provedeni vymény zamkt musi
byt proveden zaznam do Letadlové knihy (typ provozni dokumentace k SLZ).

K zaslanému stanovisku vlastnika dotéeného SLZ ohledné hodnoceni zavaznosti,
respektive vlivu vydaného zavazného bulletinu na zajisténi bezpecnosti letového provozu,
Ize obecné konstatovat nasledujici. Je Cisté na odpovédnosti vyrobce, jak vyhodnoti
zavaznost zjiSténeho problemu, jestli je mozné, jako v tomto pripadé, aby si vymenu proved|
majitel dotceného SLZ sam, ¢i zda napfiklad svola vSechny viastniky k provedeni opravy Ci
uprav do servisni organizace. VZdy ale plati, Ze viastnik (majitel)/provozovatel SLZ by
zavaznost bulletinu nemél zleh¢ovat, pficemz je v jeho zajmu, aby se doporucenimi vyrobce
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ridil, obzvlasté v pripadech jako je tento, kdy je letadlo pdjcovano Ci pronajimano dalSim
osobam.

1.18.6 Technické stanovisko vyrobce ¢. EV97-DI-0012

Na zadost komise vypracoval vyrobce UL letounu EV-97 Eurostar Technické stanovisko
k vyvoji zamku kabiny.

Tato technické zpréva je vypracovana na Zadost Ustavu pro odborné zjistovéni pficin
leteckych nehod jako odborny podklad pro zavérecnou zpravu o vySetfovani nehody
CZ-25-0216. Tato nehoda se tykala letounu EV-97 Eurostar, poznavaci znacCky
OK-SUR 88. Tento dokument poskytuje komplexni chronologicky prfehled vyvoje, testovani
a implementace systému zamykani prekrytu kabiny na letounech typu EV-97. Zprava se
zaméruje na evoluci od puavodniho jednopolohového feSeni az po zavedeni
modernizovaného  dvoupolohového  zamku, vcetné  technického  zddvodnéni
a bezpecnostnich prinost kazdého reSeni. Tato zprava nejprve analyzuje pavodni
konstrukcni feSeni a jeho provozni charakteristiky.

Béhem provozu puvodniho jednopolohového zamku na letounech rady EV-97 byly
identifikovany pfipady, kdy pfi nedbalém provedeni uzavreni kabiny a pii nedostate¢néem
provedeni kontroly pred letem doslo k otevreni kabiny za letu. Proto vyrobce v roce 2004
rozhodl realizoval letové zkouSky pro zjisténi chovani lefounu v pripadé otevieni kabiny za
letu pro stanoveni dal§iho postupu, jak eliminovat chyby pilota a zvysit uroveri bezpecnosti
letounu. Zjisténi chovani tohoto systému za letu pfedstavovalo fundamentalni vychodisko
pro veskeré nasledné konstrukcni dpravy, tvorbu nouzovych postupt a komunikaci smérem
k provozovatelim. V roce 2004 byly provedeny specifické letové zkou$ky, jejichz ucel byl
ve zpravé Z-EV97-07/2004 definovan jako: "Ovérfeni chovani letounu po otevieni kabiny za
letu". Cilem téchto testd bylo ziskat presna data o aerodynamickém a provoznim chovani
letounu v nestandardni situaci otevieného prekrytu kabiny.

Klicové vystupy a zjisténi z téchto testu jsou shrnuty nize:

« Riditelnost a ovladatelnost: Bylo prokazéano, Ze i s plné otevienym prekrytem kabiny ztistal
letoun piné friditelny a ovladatelny. Toto zjisténi bylo zasadni pro definovani bezpecnych
postupl feSeni dané situace.

» Parametry otevieni: Béhem zkou$ek byla pfesné zmérena velikost otevieni pfekrytu
kabiny, coZ poskytlo klicova data pro pozdéjsi analyzy aerodynamického zatizeni.

» MoZnost uzavrieni za letu: Testy rovnéz zkoumaly, zda je mozZné prekryt za letu opét piné
uzavrit, a byla zmérena sila, kterou musi pilot k tomuto tkonu vynalozit. Vysledky téchto
zkouSek mély primy dopad na navrh bezpecnostniho doporuceni, jak eliminovat pilotni
chyby a nedusledné postupy.

Ziskana data poslouzila jako vécny podklad pro:

1. Zpracovani detailniho popisu nouzove situace otevreni kabiny za letu a jejiho feSeni do
kapitoly 3 Letové prirucky.

2. Vydani prislusné servisni informace, ktera aktivné upozorriovala provozovatele na mozny
vznik této situace a poskytovala jasny navod na jeji bezpecné zviadnuti.

Zjisténi z téchto testd tak nejen potvrdila robustnost konstrukce letounu, ale také vytvorila
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Prechod na novy, dvoupolohovy zamek nebyl pouze mechanickou modernizaci, ale
predstavoval cileny krok ke zvySeni celkové provozni bezpecnosti letounu. Hlavni motivaci
bylo zavedeni robustnéjsSiho systému, ktery by aktivnhé predchazel vzniku potencialné
nebezpecnych situaci v ddsledku lidského faktoru. Technické ddvody pro zavedeni
dvoupolohového zamku byly dva, pricemz druhy byl povazovan za primarni:

1. ZlepSeni zajisténi:
Nova konstrukce poskytovala celkoveé lepSi a spolehlivéjsi zajisténi zamku kabiny
Vv uzavrené poloze.

2. Minimalizace lidské chyby:

Hlavnim, a predevsim deklarovanym cilem této inovace byla minimalizace mozné chyby
pilota pfi zavirani kabiny. Dvoupolohovy mechanismus s pojistkou efektivné brani situaci,
kdy by pilot mohl vzlétnout s nespravné zajisSténym prekrytem, aniz by na to byl systémem
upozornén. Implementace této klicové bezpecnostni upravy byla provedena formou
oficialniho nafizeni vyrobce — zavedeni nového zamku bylo nafizeno prostfednictvim
zavazného bulletinu EV97-027a SR, ktery byl vydan v roce 2014. Tento dokument byl
klasifikovan jako bulletin "s vlivem na bezpecnost", coZ podtrhuje jeho vyznam pro bezpecny
provoz flotily letount EV-97. Nasledujici kapitola podrobné rozebira, jakym zptusobem byla
funkénost a bezpecnost tohoto nového feseni ovérena.

Metodika ovéreni dvoupolohového zamku:

Metodika ovéreni bezpecnosti a funkénosti nového dvoupolohového zamku se liSila od
pfistupu pouZitého u pavodniho systému, coZ bylo dano konstrukéni podstatou nového
reSeni. S novym dvoupolohovym zamkem tedy nebyly provadény podobné letové testy jako
v roce 2004.

Technické zduvodnéni tohoto rozhodnuti je nasledujici: konstrukce s integrovanou pojistkou
byla navrzena tak, aby v pfipadé nespravného uzavreni (1j. zajisténi pouze v prvni poloze)
doSlo pouze k "drobnému pootevreni" prekrytu po vzletu. Tento stav, na rozdil od uplného
otevfeni, nezpusobuje vyrazné zhorseni letovych viastnosti a umoZzriuje pilotovi bezpecné
dokoncit let a pfistat.

Toto technické posouzeni bylo zaloZzeno na datech ziskanych z pavodni zpravy Z-EV97-
07/2004. Znalost aerodynamickych sil pusobicich na pfekryt, namérenych béhem
puvodnich testl, poskytla nezbytné vstupni parametry pro pevnostni vypocet a spravné
dimenzovani nového jisticiho prvku. Misto letovych zkousek bylo tedy provedeno "pevnostni
posouzeni”. Jeho cilem bylo na zakladé znamych sil spravné dimenzovat pojistku zamku
tak, aby spolehlivé udrzela prekryt v mirné pooteviené poloze a zabranila jeho plhému
otevreni. Klicovy bezpecnostni pfinos dvoupolohového feSeni tedy spociva v prevenci. Jeho
hlavni vyhodou je eliminace rizika uplného otevreni kabiny za letu v dusledku chyby pilota
pfi predletoveé pripravé, ¢imz se zasadné zvySuje bezpecnost letu v pripadé nespravneé
manipulace.

Vyvoj zamku kabiny na letounu EV-97 byl cilenym procesem s cilem zvySit provozni
bezpecnost na zakladé dat z realnych letovych zkouSek a v reakci na potifebu minimalizovat
rizika spojena s lidskym faktorem.
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V souhrnu Ize konstatovat nasledujici klicové body:

» Pavodni jednopolohovy zamek byl v roce 2004 dikladné otestovan za letu. Tyto testy
poskytly cenna data o chovani letounu s otevienou kabinou a staly se zakladem pro
vytvoreni oficialnich nouzovych postupt a servisnich informaci.

* Novy dvoupolohovy zamek byl zaveden v roce 2014 prostfednictvim zavazného bulletinu
s vlivem na bezpecnost ¢. EV97-027a SR. Jeho primarnim cilem bylo minimalizovat riziko
chyby pilota pfi zajiStovani kabiny pfed vzletem.

» Bezpecnostni pfinos nového feSeni byl ovéfen analyticky s vyuzitim dat z puvodnich
letovych testu, coz eliminovalo nutnost opakovat letové zkousky s otevienim kabiny, jelikoz
nova konstrukce tomuto stavu efektivné pfedchazi.

1.18.7 Predpisy Letecké amatérské asociace CR

1.18.7.1

Provozni smérnice UL 1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni,

Hlava 2, Povinnost velitele letadla/SLZ

2.3.  Povinnosti velitele letadla/SLZ:

a) Dodrzovat ustanoveni predpisii a postupi, vztahujicich se k provozu SLZ, rozdéleni vzdusného prostoru
a pravidel létani.
b) Znat provozni a technicka data SLZ a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrZovat,
¢) Znat technicky stav SLZ.
d) Provadét prohlidky v souladu s letovou a provozni pfiruckou.
e) Véstv letadlové knize prehled nalétanych hodin a zaznam o udrzbé SLZ.
f)  Znét provozni fad pouzivaného letiste.
1.18.7.2 Technicka smérnice UL 2 Cast |, Hlava G, Il. Letova pfirucka (znéni 2019)

I1. Letova prirucka

UL 2 § 1581 Vseobecne
L.

UL 2 § 1585 Provozni udaje a postupy
1.

Pro kazdy letoun musi byt vytvofena a piedlozena Letova piirucka. Musi obsahovat miniméalné
uidaje stanovené v obou nasledujicich paragrafech.

Viechny daje, které nejsou stanoveny v obou nasledujicich paragrafech, ale i daldi udaje,
pokud jsou nutné pro bezpeény provoz nebo nazikladé neobvyklého typu konstrukee,
neobvyklého zptisobu provozu nebo neobvyklych provoznich vlastnosti, musi byt stanoveny
v piiruéee.

Udaje rychlosti letu na ukazateli a v Letové piiruéee musi byt ve shodnych jednotkach.

Musi byt poskytnuty udaje onormalnich anouzoviych postupech, jakoz idaldi piipadné
doplitkové udaje, které jsou nutné pro bezpeény provoz.

1.18.8 Titulni strana letové pfirucky

Pro ilustraci byl proveden sken titulni strany letové pfirucky EV-97 EUROSTAR SL
s odstranénymi zakladnimi informacemi o konkrétnim letadle. Volny pfeklad oramované
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Casti titulni strany: Tento letoun musi byt provozovan v souladu s informacemi a omezenimi
obsazenymi v této letové pfiruCce. Tato letova pfiruCcka musi byt k dispozici na palubé
letadla.

PILOT’S OPERATING HANDEBOOK
FOR ULTRA-LIGHT AEROPLANE

Model: EV-97 Eurostar SL
Registration:
Serial No.:
Approved by:
Signature: e
AULROFILY: oeeeeeeieeieeeaeeenaans
Stamp:

Date of approval:  .......cccceeeeenann.

This English edition of the EV-97 Eurostar 5L Pilot’s operating handbook has been
translated with care and is accurate to best of our knowledge. However, in all
official matters the original Czech text is the authoritative and definite document.

This aeroplane must be operated in compliance with
information and limitations contained herein.

This Pilot’s operating handbook must be available onboard the

aeroplane.
Document No.: Date of Issue: Revision: )
EVI7SLLPEN 02/2008 I
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pfiCiny letecké nehody vyplyva z dukazu
nalezenych v troskach UL letounu, z vysledkd podrobné prohlidky mista nehody, informaci
z vypovedi svédkl a odbornych expertiz.

2.1 Posadka

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot byl rozlétany na typu a mél dostate¢né dovednosti a navyky s jeho pilotovanim. Od
roku 2020, kdy se na typ preskolil, Iétal bez vétSich prestavek, jiné typy UL letound nelétal.
ProtoZze nebyl nalezen zaznam letd z letadlové knihy za druhé pololeti roku 2022, je
pravdépodobné, Ze pilot mél o nékolik hodin vétsi celkovy nalet na typu. Pfesto je nutné
zdaraznit, ze prumérny 5hodinovy nalet za rok, neni dostateCnou zarukou pro feseni
a zvladnuti kritické situace za letu.

Pilot pfi predletové prohlidce UL letounu neprovedl dikladnou kontrolu dokumentace,
protoze proved! let bez letové prirudky na palubé&. Zadny predpis LAA CR nestanovuje
konkrétni misto ulozeni letové pfirucky. Vyrobce UL letounu na titulni strané letoveé pfirucky
jednoznacné stanovil, Zze letova prirucka musi byt k dispozici na palubé letadla.

Pilot se béhem kritické faze letu po samovolném otevieni kabiny pokusil o zavieni pfekrytu
a plné se nevénoval fizeni UL letounu v souladu s letovou pfiru¢kou, jejiz obsah ale nemohl
byt komisi zkontrolovan. Pilot pravdépodobné intenzivné vnimal riziko spojené s utrzenim
otevieného prekrytu kabiny a snazil se mu vSemi silami zabranit.

Soudné-lékarskou expertizou nebyla u pilota prokazana pfitomnost alkoholu, drog ani pro
let zakazanych léka. Rovnéz nebyla prokazana zdravotni pfi€ina, ktera by mohla souviset
se vznikem predmétné letecké nehody.

2.2 Letadlo

Na zakladé Zpravy o prfezkouseni SLZ ze dne 1. 9. 2013 byl UL letoun dne 4. 9. 2013 zapsan
do rejstfiku LAA CR a byl mu vydan technicky priikaz typ P s platnosti do 4. 9. 2015.
Posledni technicka kontrola byla provedena dne 1. 9. 2023 a technicky prukaz byl
prodlouzen do 1. 9. 2025. S ohledem na skuteCnost, ze Zavazny bulletin ¢. EV97-027a SR
byl vyrobcem vydan dne 16. 6. 2014, Ize konstatovat, Ze béhem provadéni péti poslednich
technickych kontrol nebyla skute€¢nost o neprovedené vymeéné jednopolohového zamku za
dvoupolohovy zjisténa.

Letova pfirucka UL letounu nebyla nalezena na misté nehody, ani v jejim blizkém okoli
a ani vtroskach UL letounu. Nebyla nalezena ani v prostorech vyuzivanych leteckym
klubem na letiSti Cheb. Proto nebylo mozné zjistit, zda byly majitelem UL letounu provedeny
zmény Vv letové pfiru€ce v souladu se Zavaznym bulletinem vyrobce ¢. EV97-18a ze dne
2. 4. 2012. Letova pfirucka nebyla na palubé UL letounu, coZ bylo v rozporu s pozadavky
vyrobce a proto Ize konstatovat, Ze UL Letoun nebyl zpUsobily letu.

UL letoun byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpecovalo
dostate€ny rozsah Fizeni pro bezpeéné pilotovani. Maximalni vzletova hmotnost letadla
nebyla pfekroCena. Technickym ohledanim a technickymi expertizami bylo potvrzeno, Ze
nedoslo k poruse mechanickych ¢asti potfebnych pro fizeni a pohon UL letounu.
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Pfi ohledani trosek laminatového ramu prekrytu pilotni kabiny bylo zjiSténo, Zze uzavieni
kabiny zajistoval puvodni jednopolohovy zamek, ktery byl nalezen v oteviené poloze.
Vyrobce UL letounu potvrdil, Ze je-li nainstalovan dvoupolohovy zamek s integrovanou
pojistkou, dojde pfi nespravném uzavieni kabiny, kdy je zamek zajiStén pouze v prvni
poloze, jen k mirnému pootevreni jejiho prekrytu za letu. Tento stav, na rozdil od uplného
otevieni, nezplsobuje vyrazné zhorseni letovych vlastnosti UL letounu a umoznuje pilotovi
bezpeéné dokoncit let a pfistat.

PFi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek UL letounu
na specialnim pracovisti UZPLN nebylo zjisténo nic, co by svédCilo o tom, Ze pfi¢inou
nehody byla technicka zavada.

2.3 Provedeni letu

2.3.1 Situace pred kritickym letem

Pilot provedl| vzlet z travnaté RWY 05 a pokracoval podle planu letem po levém okruhu drahy
s dodrzenim protihlukového postupu. Béhem letu hlasil pfedepsané polohy na okruhu.
HlaSeni byla standardni a neobsahovala Zzadnou informaci o problémech s piekrytem
kabiny.

Pfi provadéni letmého pfistani a vzletu, doslo, bud pfi prvnim kontaktu nebo béhem pohybu
UL letounu po travnaté draze, k uvolnéni jednopolohového zamku z uzamcené polohy. Od
tohoto okamziku prestal byt ram prekrytu mechanicky fixovan k ramu kabiny UL letounu.

2.3.2 Kiriticka situace

Kriticka situace pravdépodobné nastala az po vzletu ve fazi stoupani, kdy doS$lo vlivem
aerodynamickych sil k samovolnému otevieni prekrytu pilotni kabiny. Otevieny prekryt
zpusobil vyznamné zhorSeni letovych vlastnosti a pro pilota, ktery pravdépodobné nebyl
s timto problémem dlkladné seznamen a v minulosti se s nim nesetkal, pfedstavoval
vysoky stresovy faktor. Pilot se pravdépodobné pokusil o opétovné zavieni prekrytu, protoze
intenzivné vnimal velké riziko, spojené s moznym utrZzenim otevieného prekrytu kabiny.
S ohledem na omezeny rozsah pohybu hornich koncetin po pilotni kabiné s télem fixovanym
bezpe€nostnimi pasy v pilotni sedacce, pravdépodobné proved! jejich cilené rozepnuti.
Béhem manipulace s pfekrytem pilotni kabiny se plné nevénoval fizeni, které mohlo byt
v této fazi letu negativné ovlivnéno Uplavem za otevienym prekrytem kabiny. Vlivem Uplavu
dochazi ke vzniku vibraci vodorovnych ocasnich ploch, v extrémnim pfipadé muze dojit ke
ztraté podeélné stability. Tim byla negativhé ovlivnéna ovladatelnost UL letounu, ktery ve
stoupani ve vySce odhadnuté nahodnymi svédky na cca 100 metrl nad terénem prudce
pfeSel do neovladatelného padu s mirnym vyboCenim doprava. Ve strmém klesani
dochazelo k vypadavani volné ulozenych pfedmétu z oteviené pilotni kabiny. Tyto predméty
byly na zemi nalezeny v prostoru za vrakem UL letounu. Pilotovi se prekryt kabiny,
s ohledem na deformace pfekrytu od vzdudnych zatiZzeni, nepodafilo zcela zavfit a zajistit
zamkem. Pad UL letounu nemél pilot s ohledem na vysku letu Sanci vybrat, protoZze vyskové
kormidlo bylo v tzv. aerodynamickém stinu a nereagovalo na zasahy pilota do fizeni.
UL letoun po strmym uhlem narazil do zemé a pilot byl pfi narazu setrvacnymi silami
vymrstén z kabiny. Narazem téla do otevieného prekrytu doslo k roztfisténi organického
skla prekrytu a ulomeni horni ¢asti kompozitového ramu prekrytu s jednopolohovym
zamkem. Jednotlivé prvky roztfisténé pfi narazu UL letounu do zemé, které se od letadla
oddélily, byly spolu s pilotovym télem nalezeny v prostoru pred vrakem UL letounu.
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24 Povétrnostni podminky

Meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu. Slaby pfizemni vitr a dobra
dohlednost neztézovaly pilotaz UL letounu.

2.5 Provozni organizace

V letadlové knize nebyl nalezen zaznam o provedeni Zavazného bulletinu €. EV97-27a SR
s vlivem na bezpecnost ze dne 16. 6. 2014. Majitel UL letounu se na zakladé svych vlastnich
dlouholetych leteckych zkuSenosti s provozem tohoto typu UL letounu rozhodl zavazny
bulletin neprovadét. Timto rozhodnutim negativné ovlivnil bezpecnost provozu UL letounu.

V letadlové knize byly provadény zaznamy o udrzbé. Posledni zaznam o udrzbé byl do
letadlové knihy proveden dne 10. 8. 2022. Jednalo se o 50hodinovou prohlidku draku
a motoru. Zaznamy o naletu hodin a poctech letd byly vedeny na dvou zcela odliSnych
formulafich letadlového a palubniho deniku nestandardnim, mnohdy az ledabylym
zpusobem. Majitel od 16. 6. 2014 az do 2. 3. 2025 provozoval letadlo bez provedeni
nafizené konstrukéni zmény popsané v Zavazném bulletinu €. EV97-27a SR s vlivem na
bezpeénost a v tomto stavu ho pfedal najemci k uzivani.

UL letoun predal majitel najemci na zakladé ustni dohody bez pisemné smlouvy o pronajmu
a pripadném pisemném zaznamu o predavané dokumentaci a provedenych bulletinech.
ProtoZe nebyla nalezena letova pfirucka, nebylo mozné ovéfit, zda byl majitelem proveden
Zavazny bulletin vyrobce €. EV97-18a ze dne 2. 4. 2012.

3 Zavéry

Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:
3.1 Zjisténi komise

3.1.1  Pilot

e mél pro let VFR platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,

e nebyly zjistény zdravotni problémy, které by se mohly podilet na vzniku havarijni
situace,

e meél dostate€né zkuSenosti s Iétanim, ale na typu mél relativné maly nalet,

e provedl| vzlet bez letoveé priru¢ky na palubég,

e béhem prvniho letu po okruhu nehlasil radiem zadnou poruchu ani zavadu,

e po samovolném otevieni pFekrytu kabiny nepostupoval v souladu s letovou
priruckou (komisi se nepodafilo zjistit, jestli letova pfirucka pozadovany postup
obsahovala),

e ve snaze zabranit utrzeni otevieného prekrytu kabiny se pravdépodobné pokusil
o jeho opétovné zavfeni,

e pfi marném pokusu o uzavieni prekrytu kabiny se plné nevénoval fizeni letadla,

e nasledny pad, s ohledem na vySku letu a zhorSenou ovladatelnost UL letounu
v podélném sméru zpusobenou uplavem vzniklym za otevienym piekrytem kabiny,
jiz nedokazal vybrat,

e pfinarazu UL letounu do zemé byl setrvacnymi silami vymrstén z kabiny,

e zranénim na misté nehody podlehl.
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UL letoun

mél technicky prukaz s oznacenou platnosti do 1. 9. 2025,

mél platné zakonné pojisténi,

byl naplnén potfebnym mnozZstvim vSech provoznich kapalin,

hmotnost UL letounu byla v pfedepsanych mezich,

byl provozovan v rozporu se Zavaznym bulletinem ¢. EV97-027a SR vydanym
vyrobcem dne 16. 6. 2014, protoze jednopolohovy zamek laminatového ramu
prekrytu pilotni kabiny nebyl vyménén za dvoupolohovy,

nebyl zpusobily k letu, z divodu absence letové pfiruc¢ky na palubé béhem letu,

v dobé prvniho letu po okruhu pilot neoznamil Zzadnou poruchu nebo zavadu, ani
jinou povahu nespravné funkce letadla,

k samovolnému otevieni pfekrytu pilotni kabiny doslo pfi druhém letu, ve stoupani
po provedeném letmém pristani a vzletu,

otevieny prekryt pilotni kabiny umoznil vypadavani volné umisténych predmét
z pilotni kabiny,

otevieny prekryt pilotni kabiny vyznamné negativné ovlivnil letové vlastnosti
UL letounu,

byl zni€¢en pusobenim sil pfi narazu do zemé,

pfi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek
UL letounu v hangaru UZPLN nebylo zji$téno nic, co by svédé&ilo o tom, Ze pFiginou
nehody byla technicka zavada,

motor byl podle odborné expertizy bez zavad a pracoval normalné béhem celého
kritického letu,

z ohledani mista nehody a trosek komise zjistila, Ze dopadl na zem pod strmym
uhlem a vysokou vertikalni rychlosti klesani, ktera nedavala pilotovi Zzadnou Sanci na
preziti.

Povétrnostni podminky
nemély negativni vliv na prabéh letu a vyvoj kritické situace.

Provoz UL letounu

majitel/provozovatel vice jak 10 let provozoval letadlo nezpulsobilé letu a v tomto
stavu ho zapujc€il k uzivani.

Pri€iny

PFiCinou letecké nehody bylo nahlé samovolné otevieni prekrytu pilotni kabiny ve fazi
stoupani po vzletu, kdy pilot ve snaze prekryt uzavfit, ztratil kontrolu nad letadlem, které po

ztraté

rychlosti pfeslo do padu a pod strmym uhlem narazilo do zemé.
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4 Bezpecnostni doporucéeni

4.1 Bezpeénostni doporuéeni CZ-26-0008

Na zakladé zjisténi komise, Ze nelze zpétné ovéfit platnost informaci o stavu SLZ,
plynoucich z Ustni dohody pfi zaptjéeni letadla, doporuguje Ustav pro odborné zjistovani
prigin leteckych nehod Letecké amatérské asociaci CR, aby na tento problém své &leny
vhodnym zpusobem upozornila a vytvofila formulaf jednoduché Smlouvy o najmu, resp.
Smlouvy o poskytnuti SLZ k vycviku a Iétani. V této Smlouvé by musel majitel/provozovatel
letadla mimo jiné vyslovné prohlasit, Zze SLZ je pfedavano v pIné letové zpusobilém stavu
a splfiuje v8echny zavazné bulletiny vyrobce a Letecké amatérské asociace CR.

4.2 Bezpecénostni doporuceni CZ-26-0009

Na zakladé zjisténi komise, Ze UL letoun poznavaci znacky OK-SUR 88 byl vice jak 10 let
provozovan bez provedeni zavazného bulletinu, ale pfesto mél v technickém prikazu
potvrzenou platnost do 1. 9. 2025, doporuéuje Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych
nehod Letecké amatérské asociaci CR zvazit provedeni revize stavajicich postupti
prodluzovani technické zpusobilosti.

5 Pfilohy
NIL
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