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Program

2 Vybrané ukazatele za 2. Ctvrtleti 2026

) Udalosti na tzemi Ceské republiky

= Vyznamné udalosti podle kategorii provozu
= ZahraniCni nehody

- Informace
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Vybrané ukazatele — 2. ¢tvrtleti 2026

¥ Vyvoj poétu udalosti oznamenych UZPLN v ramci systému povinného
hlaseni a dobrovolného systému hlaseni.

) Meziroéni srovnani struktury udalosti na uzemi Ceské republiky
podle:

» celkovych poctu udalosti,

- tridy udalosti,

= hmotnostnich kategorii letadel.
- Struktura udalosti.
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VYVOJ CELKOVEHO POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Ve 2. ¢tvrtleti roku 2026 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 875 udalosti.

To predstavuje meziroéni narust poc¢tu oznamenych udalosti

0 15,3 % oproti stejnému obdobi v roce 2025.
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Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 2. c¢tvrtleti v letech 2022 - 2026
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Vyvoj celkového poctu udalosti podle jednotlivych hmotnostnich

kategorii letadel ve 2. ¢tvrtleti v letech 2022 — 2026
Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuiji paraSutistické nehody a incidenty
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj poctu udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 2. Ctvrtleti v letech 2022 — 2026
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Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 2. ctvrtleti v letech 2022 — 2026

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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Vyvoj struktury udalosti oznamenych UZPLN podle faze letu
ve 2. ctvrtleti v letech 2022 — 2026

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve 2. étvrtleti 2026

V nasledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v ramci systému povinného a dobrovolného hlaseni:

1) Letecké nehody a vazné incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel,
- druhu letadel,
> druhu SLZ.

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel,
= druhu letadel a leteckych sluzeb.

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ.



Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie

letadel Na uzemi CR

(mimo SLZ) Notifikace* Na Gzemi Notifikace
Celkem Fatalni ACCID CR SINCID

nehody

MTOM>5700kg () 0 0 0 1

MTOM > 2 250

< 5700 kg 0 0 0 0 0

MTOM < 2 250 kg 8 1 3 2 3

Celkem 8 1 3 2 4

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAQ, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MTOM - maximalni vzletova hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni [étajici zafizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)

Druh letadla Na tzemi CR

Notifikace Na glzaemi Ngm'gﬁ: €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 2 1 1 2 3

Vrtulniky 1 0 0 0 0

Kluzaky 4 0 2 0

Balény 0 0 0 0 0

a vzducholodé

Systémy dalkoveé 0 0 0 0

fizenych letadel
Celkem 8 1 3 2 4

30. 7. 2026 11



Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentt
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

Vazné incidenty

Druh SLZ

(mimo sportovni
padaky)

UL letouny

UL vrtulniky
a virniky

UL kluzaky
PK a MPK
ZK a MZK

Celkem SLZ
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)

Udalosti v provozu

letadel, letist’, v _ -
leteckych sluzbach Bez vlivu na Nesouvisi

a udrzbé letadel bezpecnost s letem

MTOM > 5 700 kg

MTOM > 2 250 11 4 0 0
< 5700 kg

MTOM < 2 250 kg 183 15 2 0
MTOM neznama 2 0 0 0
ATM - specific. 0 3 0 0
Letisté, letecké sluzby 25 7 0 0
a udrzba letadel

Celkem 331 116 6 5

*ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dliikazy neumozniuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tizemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zafizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 5
Vrtulniky 9 1 0 0
Kluzaky 21 5 1 0
Balény 1 1 0 0
a vzducholodé

Systemy dalkové 1426 0 0 0
fizenych letadel

Sl 304 106 6 5
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR

Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost JE )
padaky

UL letouny 23 2 0 2
UL vrtulniky 2 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 2 0 0 0
PK, MPK, ZK 11 0 0 0
a MZK

Celkem SLZ 38 2 0 2
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 2. ¢ctvrtleti v letech 2022 — 2026 a pocty osob, které pri
nich zahynuly.

Rok udalosti

Letecké nehody

oo 31 20 24 22
Fatalni nehody 0 2 2 4
PocCet 3 0 2 3 4

zahynulych osob

Porovnani udajli o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

Parasutisticke

nehody celkem L 13 4 5 9
Fatalni nehody 1 0 0 1
Pocet 1 0 0 1

zahynulych osob



*(*: Jdalosti'letadel v obchodni letecké dopravé

UZPLN

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z udalosti, které byly oznameny
organizacemi ve 2. Ctvrtleti 2026 a pro bezpecCnost letectvi predstavuji
vyznamne riziko. Souvisely zejména s:

= provozem letadel v obchodni letecké doprave,
» technickymi problémy,
= udrzbou a opravou letadel.

a0
.........
.....
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Incident

Datum: 12. 4. 2026

Typ: letoun Boeing 737- 900

Misto: RWY 05 LPMA (Madeira)

= Letoun tuzemského obchodniho dopravce provadél odlet z LPMA.

,_).

METAR LPMA XX1630Z 01013KT 330V060 9999 SCT015 17/08 Q1026=
METAR LPMA XX1600Z 01014KT 9999 BKNO015 16/08 Q1026=

Béhem rotace letounu (FO/PF) doSlo k prekroCeni podélného uhlu
letounu a kontaktu botky na spodni Casti trupu s RWY.

Posadka nezaznamenala zvuk, kterym by rozpoznala Tail Strike.

Palubni personal se domnival, ze se jedna o zvuk ze zavazadlového
prostoru.

Hodnoty podelného sklonu ve fazi 1. rotace byly v normé.

Ve fazi 2. rotace nastalo zvyseni podélného sklonu letounu behem
2 sec z hodnoty 6° na hodnotu 11,3°.



Incident letounu Boeing 737- 900 — pokracCovani:

> Rychlost zmény uhlu podélného sklonu mezi 3,22 a 4,04°/sec
prekroCila doporucenou rotaci 2°/sec stanovenou spolecnosti
Boeing.

- Pocasi, hodnoty vyvazeni, vypoCty vykonu letounu a odpocinek
posadky nemeél vliv na vznik incidentu.

> Zavery Seftreni potvrdily, ze systémy letounu ani parametry
pohonnych jednotek nebyly incidentem ovlivneny.

% Setfeni spolednosti prokazalo, Ze hlavni pFi¢inou byla vy3si nez
doporucena rychlost rotace v kombinaci s prechodnym narazem
vétru, kK némuz doslo v okamziku rotace.

= Leteckou spolecCnosti byla prijata bezpecCnostni opatreni v dotCenych
oblastech setreni.
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Incident letounu Boeing 737-900 — pokracovani

Stopy na Tail Skid na spodni ¢asti trupu letounu Boeing 737-900

30. 7. 2026
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Incident

Datum: 3. 5. 2026

Typ: letoun Airbus A320-214

Misto: LEBL (Barcelona)

= Posadka Ceského dopravce méla planovany let LEBL — LKPR.

= Letoun byl z predchozi udrzby uvolnen na zaklade MEL 36-11-01A
ENGINE BLEED 1 OFF — uzavreni odbéru vzduchu z motoru €. 1.

> Po vzletu z RWY 06R LEBL v ALT cca 2 000 ft po zapnuti PACK 1

a PACK 2 se objevila signalizace ENG BLEED 2 FAULT
nasledovana AIR ENG 1+2 BLEED FAULT (uplna ztrata odbéru
vzduchu od motoru).

Posadka provedla reset dle QRH, ktery byl ale neuspésny, proto
nasledné spustila APU.

Stoupani bylo zastaveno na FL80 a byl proveden opétovny reset
ENG BLEED 2, opét neuspésneé.



Incident letounu Airbus A320-214 — pokracovani

,_).

,_).

,_).

Na zakladé postupu ve vySe uvedené kapitole MEL byl proveden
reset ENG BLEED 1.

Po resetovani se tlak a teplota odebiraneho vzduchu od motoru C. 1
stabilizovaly, ale po zvySeni tahu motord se odbér vzduchu odpojil.

Odbér vzduchu od motoru €. 1 fungoval pouze v horizontalnim nebo
klesavém letu pri snizenem tahu motoru.

Posadka se rozhodla vratit zpét na LEBL, zadny pilnostni signal
nebyl vyhlasen.

Bylo provedeno postupné klesani a priblizeni na RWY 06L
s odberem vzduchu od motoru C. 1.

Po pristani provedla udrzbova organizace BMC (Bleed Monitoring
Computer) reset a test, systém pretlakovani poté nevykazoval
zadnou zavadu.



Incident letounu Airbus A320-214 — pokracovani

- Byla provedena motorova zkouska vcCetne provereni odbéru
vzduchu od motoru C. 2 a vSechny parametry vykazovaly standardni
hodnoty a letoun byl uvolnen zpét do provozu.

> Behem letu LEBL-LKPR vykazoval system odbéru vzduchu od
motoru C. 2 normalni parametry. Behem letu bylo ponechano
spustené APU pro potreby vyuziti APU BLEED v pripadé opakovane
zavadly.

» Po pfistani na LKPR byl vyménén HP ventil (High Pressure) na
motoru C. 2.



Incident

Datum: 5. 5. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: ENGM (Oslo)

- Posadka Ceského dopravce méla planovany let ENGM — LDSP
(Split).

> Po zapnuti APU pro spusténi motord pracovnik hanc,ilingové
organizace zaznamenal unik paliva z motoru ¢. 2. Unik se
pohyboval v hodnoté 1 kapky za 18 sekund, coz presahovalo limit
povoleny AMM (Aircraft Maintenance Manual).

= Byli privolani technici udrzbové organizace, ktefi rozhodli o vyméneé
palivoveho filtru.

- Palivovy filtr byl vyménén, byla provedena motorova zkouska, ale
unik paliva stale trval.

= Technici udrzbové organizace vymenili a vycCistili také tésnéni u filtru
a byla provedena dalSi motorova zkouska.

% Unik paliva jiz nebyl zaznamenany a letoun byl uvoln&n do provozu.



Incident

Datum: 23. 5. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: EDDK (Kolin nad Rynem)

= Posadka Ceského provozovatele méla planovany let EDDK-LEBL
(Barcelona).

> Béhem vytlaCovani letounu ze stani byl pracovnikem handlingu
zjistén unik oleje z motoru €. 1.

> Letoun byl tedy zatlaCen zpét na stani pro kontrolu udrzbovou
organizaci.

% Udrzbova organizace objevila unik oleje z drendze zadni skfiné
turbiny a po otevieni obraceCu tahu byl nalezen cely prostor od
oleje.

= Magneticka zatka zadniho loziska byla nalezena Cista, bez nalezu.

= Byla provedena motorova zkouska s opétovnym nalezem oleje pod
drenazi zadni skrine turbiny.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Byl nalezen olej na trubce vedeni oleje pod P-svorkou a vyzadana
vymena olejove trubky.

= Po vymeneé trubky byly provedeny 2 motorové zkousky, nebyl zjisten
zadny dalsi unik oleje a letoun byl uvolnen zpet do provozu.



Incident

Datum: 26. 5. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: LEMG (Malaga)

= Podle prvotniho hlaseni tuzemskeho provozovatele doslo na letounu
v prubéhu letu k poSkozeni levého spodniho wingletu, zpusobeném
srazkou s neidentifikovanym objektem nebo dronem.

> Béhem letu posadka zadny stret nezaznamenala a ani chovani
letounu nevykazovalo zadné anomalie.

= Poskozeni wingletu bylo zjisténo az po pfistani v EDDK (KoIn-
Bonn).

= Naslednym Setrenim bylo zjisténo, ze k poskozeni wingletu doslo na
zemi pri vyjizdéni ze stojanky v LEMG. Letoun wingletem narazil do
montaznich schudku, stojicich u stojanky.

= Provozovatel stale jesté provadi Setfeni okolnosti vzniku poskozeni.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani
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L etecka nehoda
Datum:; 30. 5. 2026

Typ: vrtulnik Bell 206B
Misto: zkusebni polygon Tatry Koprivnice

,_).

,_).

Pilot se Ctyrmi cestujicimi v kabiné vrtulniku provadél vyhlidkovy let
v ramci akce Koprivnické dny techniky.

Jednalo se o prvni let daného dne.

Po nastoupeni 4 cestujicich a nasledném spusteni motoru, pilot
proved| ve visu otoCeni vrtulniku o cca 180° do sméru planovaného
vzletu.

Pfi kontrole pristroju pred vzletem si vSimnul, Ze nezapnul stopky na
vlastnim tabletu umisténém v prave Casti palubni desky. Proto pustil
paku cyklického rizeni a pravou rukou ovladal obrazovku tabletu.

Béhem této Cinnosti doslo k samovolnému pohybu paky cyklického
fizeni smerem dozadu, coz se projevilo vyznamnou zmeénou sklonu
vrtulniku pfidi vzhuru.



Letecka nehoda vrtulniku Bell 206B — pokraCovani

,_).

,_).

Pilot na vzniklou situaci zareagoval neadekvatnim zasahem do
rizeni vrtulniku.

Vrtulnik se sklonil pridi k zemi, roztoCil se kolem svislé osy doprava
a zmenil vysku.
Béhem tfech otocéek o 360° dochazelo ke zménam sklonu, naklonu

a vysky, a doslo ke kontaktu zadni casti lizinoveho podvozku se
zemi.

Pilotovi se po 19 sec od okamziku vzniku kritické situace podarilo
obnovit kontrolu nad rizenim vrtulniku a bezpecné pristat na ploSe
vzletu.

Nikdo z posadky vrtulniku ani zadna osoba na zemi nebyla zranena.
Nedoslo k poSkozeni majetku treti osoby.

S ohledem na zjiSténa posSkozeni vrtulniku byla udalost
z incidentu prekvalifikovana na leteckou nehodu.



Letecka nehoda vrtulniku Bell 206B — pokraCovani

Zmena sklonu a naklonu vrtulniku pfi samovolném pohybu paky cyklického fizeni smérem dozadu

30. 7. 2026
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Incident

Datum: 31. 5. 2026

Typ: letoun Airbus A320-214
Misto: FIR Bratislava

-

>

Béhem stoupani letounu zahranicnino provozovatele z LKMT
(Ostrava) doslo k vysazeni levého motoru ve FIR Bratislava.

Posadka zaznamenala signalizaci ENG 1 COMPRESSOR VANE
(zavada nataceni lopatek kompresoru na motoru C. 1).

Nasledovalo snizeni otacek N1, signalizace ENG 1 STALL a ENG 1
FAIL, vibrace byly v limitech a posadka nezaznamenala zadnou
hlasitou ranu od motorul.

Poté doslo k samovolnému vypnuti motoru na FL290.

Posadka provedla odpovidajici abnormalni postupy, vyhlasila PAN
PAN a rozhodla se pro navrat zpet na LKMT.

Priblizeni a pristani probéhlo v poradku pouze s pracujicim pravym
motorem.



Incident letounu Airbus A320-214 — pokracovani

% Udrzbova organizace provedla kontrolu letadla véetn& boroskopické
kontroly leveho motoru, pri které neobjevila zadné poskozeni
presahujici limity AMM.

> Byla objevena zavada na elektrickém svazku motoru J8, ktery
propojuje fidici jednotku motoru s pohyblivymi cCastmi motoru
a senzory.

> Elektricky svazek byl vymenen a letoun byl uvolnen zpet do
provozu.



Incident

Datum: 2. 6. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: FIR Budapest

= Posadka Ceskeho provozovatele méla planovany let LKPR — LTAI
(Antalya).

= Béhem prostoupavani FL100 zaznamenala posadka vibrace motoru
c.1 v hodnoté 3.0.

= Behem dalSiho stoupani se vibrace zvysily az na 3.4.

¥

Po konzultaci s MCC se posadka rozhodla pro navrat na LKPR.

% Udrzbova organizace provedla zkousku motoru, po které se
maximalni hodnoty vibraci pohybovaly na hodnote 1.2.

= Letoun byl tedy uvolnen zpet do provozu.



Incident

Datum: 2.6.2026
Typ: letoun Airbus A320
Misto: LKTB (Brno/Turany)

= Posadka letounu A320 zahraniCniho provozovatele pri vyjezdu ze
stani M3 nerespektovala osove znaceni TWY A a pojizdéla po
postrannim znaceni pojezdove drahy.

- PFi tomto manévru vznikla nebezpecna situace pfri prujezdu kolem
letounu Boeing 737-8 MAX stojicim na stani M1A a zaroven
pozemniho zdroje el. energie.

= Ke kolizi nedoslo a posadka odletela na LKMT. V dobé incidentu
byla v obou letadlech posadka bez PAX.

= Posadka A320 méla Shodinovy odpocCinek na LKTB. Oba piloti byl
na LKTB poprve.

> ATC povoleni pro pojizdéni: ,Pojizdét doprava TWYs A, B na
vyCkavaci drahy 09



Incident letounu Airbus A320 — pokracovani

LLLA TWR Lol f

//“/TERMINN-//// L /L TERMINALY / [/ /] L

|

% % )

Chybné pojizdéni po dvojité Zluté ¢are, ktera znaci

okraj TWY A.
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Incident letounu Airbus A320 — pokracovani

= Posadka k incidentu uvedla:
,Vzhledem k nocni dobé, neexistenci osovych svetel na TWY A
a nevyraznemu vodorovnemu znaceni posadka chybné zatocCila na
prvni dvojitou paralelni caru, ktera vSak znaci okraj TWY A na
odbavovaci plose M."
- Toto dvojité paralelni znaceni nebylo na planku letisté LKTB, ktery
meli piloti k dispozici.
= Po minuti zaparkovaného letounu si piloti uvedomili svoji chybu
a zataCkou doleva se vratili na stred TWY A.



Incident letounu Airbus A320 — pokracovani

- Zavery:

« Kazdé pojizdéni by mélo byt povazovano za ,Safety” kritickou
cinnost spojenou s riziky behem pojizdeni letadla.
« Jako hlavni pfispivajici faktory byly identifikovany:

slozité nebo neznamé usporadani letiStnich ploch,

zamena vodicich znaceni na odbavovaci plose za stfedove
cary pojezdovych drah,

omezene vizualni podminky béhem nocCniho provozu,
nedostatky v grafickém zobrazeni letiStnich map,

absence jednoznacného potvrzeni aktualni polohy letadla
pred pokraCovanim v pojizdeéni.



Incident

Datum: 8. 6. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: FIR Athens

> Béhem stoupani z LGSM (Samos) doSlo ve FL300 u letounu
ceského provozovatele k prasknuti praveho predniho okna v pilotni
kabine.

»- Prfistani probéhlo v poradku.

) Udrzbova organizace okno

vymenila a letoun byl uvolnén
zpet do provozu.
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Incident

Datum: 15. 6. 2026
Typ: letoun Pilatus PC-12
Misto: LFTZ (La Mole, Francie)

= Posadka tuzemského provozovatele po priletu do LFTZ, v domneni,
ze je to posledni let dne, provedla poletovou kontrolu vCetnée instalace
ochrannych krytl motoru.

> Nasledné dostala pokyn k dalSimu letu, ktery puvodné nebyl v planu
letové Cinnosti dané posadky, jako nahrady za jiny (AOG) PC-12.

= Posadka pred letem neodstranila ochranny kryt saciho otvoru motoru,
coz vedlo k nizSimu prutoku vzduchu do motoru a vysSim teplotam
motoru (ITT) pfi vzletu.

» PIC béhem stoupani snizil vykon a pristal zpét na letisti vzletu LFTZ.

» Podle screenshotu z dat motoru byl vrchol ITT 851,13 °C a limit je
900 °C po dobu 20 s.

= PriCinou incidentu byla nedostateCné provedena predletova kontrola
letounu.



Incident letoun Pilatus PC-12 — pokraCovani
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Napravne opatreni ze strany provozovatele:

> Kryt vstupu motoru, ktery Ize prehlédnout, bude trvale spojen s kryty
vrtule / vyfuku, takze vSechny kryty ,nosu“ bude nutné instalovat
a odstranovat spoleCne, coz snizi pravdepodobnost, ze kryt vstupu
nebude videt, protoze ostatni jsou jasne viditelné zvenci i z kokpitu.

» Udalost bude dukladné projednana se vSemi letovymi posadkami
béhem kazdorocCniho opakovaciho vycviku.
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Incident

Datum: 16. 6. 2026

Typ: letoun L-410 UVP E

Misto: SOCA (Cayenne — Francozska Guyana)

> Béhem pristani letounu Ceského provozovatele na letisti SOCA
doslo k prasknuti pneumatiky hlavniho podvozku. Draha byla sucha.

- Letoun zastavil na draze a prostfednictvim ATC posadka pozadala o
asistenci. ATC vyslalo vozidlo pro kontrolu stavu drahy a jednotku
HZS letisté.

- Cestujici bezpecné opustili letoun, nikdo nebyl zranén.

= Nasledné letoun viastni silou opustil drahu a zastavil na pojizdeci
draze C. Po vypnuti motort byl odtaZzen na stojanku. Letoun byl
zkontrolovan pracovniky udrzby provozovatele.

= Jako predbezna pficCina udalosti byla stanovena zablokovana brzda.

> Zavada brzdy se nepotvrdila, poskozena pneumatika byla

vymenena. Na letounu nebylo zjiSteno zadneé dalSi poskozeni.
Letoun byl pracovniky udrzby uvolnen do dalSiho provozu.



Incident letounu L-410 UVP E — pokraCovani
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Incident

Datum: 19. 6. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: UIR EDUU (Rhein)

- Béhem letu v hladiné FL370 na trase EDDK (Koln-Bonn) — LBWN
(Varna) se posadce Ceského provozovatele zobrazila signalizace
SOURCE OFF na motoru €. 2. Tato signalizace znacCila zavadu na
generatoru motoru C. 2.

= Posadka provedla postupy dle QRH a pouzila APU generator jako
pomocny zdroj energie.

= Po konzultaci s MCC a OCC se posadka rozhodla pro diverzi na
LKPR.

= Letoun byl udrzbovou organizaci uvolnén dle MEL 24-01-02 -
porucha/nefunkcCnost integrovaného generatoru na motoru C. 2.

= Generator byl nasledujici den vyménén, MEL uzavrien a letoun byl
uvolnén do provozu.



Incident

Datum: 20. 6. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: LKAA (FIR Praha)

- Posadka Ceského provozovatele zaznamenala po vzletu z LKPR
béhem prostoupavani vysky 10 000 ft MSL zvySené vibrace motoru
C. 1 v hodnotach 2.7-2.9.

> Po dosazeni FL330 se vibrace zvysily na 3.5, maximalni
zaznamenana hodnota byla 3.9.

= Posadka se rozhodla vratit zpét na LKPR.

= Udrzbova organizace provedla vyvazeni motoru s nejvy3si
zaznamenanou hodnotou vibraci 0.9 a letoun byl uvolnen zpét do
provozu.



Incident

Datum: 20. 6. 2026

Typ: letoun Bombardier CL-600

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

= Posadka letounu zahranicniho obchodniho dopravce vyhlasila PAN

,_).
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PAN behem priblizeni na RWY 30 LKPR.

Duvodem byla indikace omezené funkce omezovace vychylek
smérovky (RUDDER TRIM LIMITER).

Posadka provedla postup nezdareného priblizeni.

Na LKPR byla vyhlasena mistni pohotovost.

Posadka provedla postup ABN RUD LIMITER dle QRH.
Letoun bezpecné pristal na LKPR.

Byla stazena data FDR a zjisténa priCina zavady na RTL.
Byl vymenen Linear Actuator.

Po odstranéni zavady byl letoun uvolnén do provozu.



Incident

Datum: 22.6.2026
Typ: letoun Airbus A320-214
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

- Posadka méla planovany let LKPR — LEBL (Barcelona).

> Pred spusténim motord se objevila signalizace uniku hydraulické
kapaliny ze zlutého okruhu.

= Byla pfivolana udrzbova organizace, ktera objevila degradovany
tésnici krouzek.

= Tésneni bylo vyméneno, cely system byl otestovan a letoun byl
uvolnén do provozu.

Poskozeny tésnici krouzek
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Incident

Datum: 22.6. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: LGRP (Rhodos/Diagoras)

~ Letoun tuzemského obchodniho dopravce provadél odlet z LGRP.

- Posadka provadéla postupy Before Taxi Procedures a soucasné
komunikovala s pozemnim personalem pred zahajenim pojizdeni.

- Predposlednim krokem postupl bylo nastaveni vztlakovych klapek
do polohy pro vzlet.

= Posadka byla presvédcena o dokoncCeni provedenée procedury i pres
rozdilnou polohu indikace nastaveni vztlakovych klapek.

» Pfi nastaveni vzletového rezimu motort byl spustén varovny signal
nespravné konfigurace letounu pro vzlet a CPT pferusil vzlet.

= Po zjiSteni priciny posadka opakovala postupy a provedla odlet.

- PFi¢inou bylo nespravné rozdéleni pozornosti z divodu komunikacéni
zatéze.



Incident

Datum: 23. 6. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: LEAM (Almeria, Spanélsko)

- Posadka Ceského provozovatele provadéla odlet z RWY 07 LEAM.

- Pri predletove priprave PM asistoval pri doplnovani paliva a PF
spravneé prijal a potvrdil odletoveé povoleni pro trat ESILA 2T.

> V dusledku Casového tlaku zpusobeného hrozici expiraci slotu,
rozdéleni pracovnich ukolu mezi Cleny posadky a opakovanych
preruseni béhem pfipravy letu zustala ve FMC omylem nastavena
trat ESILA 1B.

» Nasledny briefing PF vychazel z nespravné zadanych udaju, aniz by
byl zjistén nesoulad mezi povolenim ATC a nastavenim FMC.

= Chybu posadka odhalila az po upozornéni ATC na nespravné
leténou SID.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani
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SID ESILA 2T dle odletového povoleni

Zadana SID ESILA 1B
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Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

» Udalost poukazuje na vyznam dusledného kfizového ovéreni
odletového povoleni s nastavenim FMC a omezeni vlivu pferuseni
pracovniho procesu béhem kritické faze pfed odletem.

» Soucasné zdurazriuje, Ze odletové povoleni by mélo byt, pokud to
provozni situace umoznuje, prijimano obéma piloty, aby byla
zajiSténa jeho spravna interpretace, vzajemna kontrola a nasledné
ovéreni souladu mezi povolenim ATC a naprogramovanim FMC.

= Negativni vliv na vykon posadky mél rovnéz nocCni zacCatek sluzby
a urcita mira unavy po predchozim letovém useku.

= PriCinou udalosti byla kombinace lidského faktoru a provozniho
tlaku.



Prehled hlaseni TCAS RA

Ve 2. étvrtleti UZPLN obdrzel 2 hlaseni o varovani a reakci na TCAS RA.

= 1 hlaseni bylo od posadky Cessna 172 tuzemského provozovatele pfri
letu IFR za VMC v prostoru LKMH, kdy posadka PC24 po vzletu
z RWY 26 pfi prechodu na FIC Praha oznamila TCAS RA,
pravdépodobné z duvodu blizkosti Cessna 172. Obé posadky meély
informaci o provozu v prostoru tridy E.

= 1 hlaseni podala posadka tuzemského provozovatele pri letu ve FIR
Vienna, kdyz ve 35 600 ft MSL béhem stoupani z FL330 vertikalni
rychlosti 2 000 ft/min do FL360 obdrzela pokyn TCAS RA.
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Prehled laserovych utokii

Ve 2. &tvrtleti roku 2026 UZPLN obdrzel 13 oznameni o Utoku
laserovym paprskem — 11x APP; 2x ENR.

12 Utoku se stalo ve FIR Praha:

- 8 oznameni podaly posadky
zahranicniho provozovatele,

- 4 oznameni podaly posadky
ceskych provozovatelu.

1 utok oznamila posadka
ceskeho  provozovatele  pri
priblizeni na LBSF (Sofia).
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A Stiety s ptaky a se zvéFi

Ve 2. &tvrtleti 2026 obdrzel UZPLN
celkem 94 oznameni o stretech s ptaky,
z toho ke 37 stfetim dosSlo ve FIR Praha
a 57 se stalo v zahranici.

Ke stfettm na uzemi CR doslo
25x na LKPR, 3x na LKTB,
3x na LKMT, 1x na LKVY, 1x na LKHK,
1x na LKPD a 3% za letu ve FIR Praha.

Z duvodu poskozeni letadel pfi stfetech
bylo 11 z nahlasenych udalosti
klasifikovano jako incident.

UZPLN déle obdrZel 5 oznameni o stfetech se zajici.

30.7.2026 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2026

54



Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicového systému (GNSS)

Ve 2. &tvrtleti UZPLN obdrzel 110 hlaseni blokovani / rudeni nebo
falSovani GNSS (Jamming / Spoofing):

= 53 hlaseni podaly posadky behem letu ve FIR Praha,

> 57 hlaseni podaly posadky cCeského provozovatele behem letu
v zahranici.

Jednalo se o:

« 81 pfipadi GNSS Jamming - blokovani signalu GPS,
« 29 pfipadl GNSS Spoofing - falSovani signalu GPS.

Vzhledem k fazi letu byly udalosti detekovany:
. 2 ve fazi vzletu,
101 behem letu po trati,
. 7 ve fazi priblizeni.



*’(-E Prehled zavaznych udalosti v ostatnim provozu

UZPLN

Zavazné udalosti na Uzemi Ceské republiky v provozu letadel
s maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg, ze kterych lze vyvodit
pouceni ke zlepseni bezpecnosti.

'}lf'l" -
v

&
PASer
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Udalosti, u nichz bylo ve 2. ctvrtleti zahajeno setreni

ACCID kluzaku L13 po kolizi se stromy pfi pfistani pred prahem
drahy na LKST.

Parasutisticka nehoda se smrtelnym zranénim zahraniCniho
parasutisty na LKKT.

ACCID vrtulniku Bell 206 po ztraté kontroly nad vrtulnikem pri vzletu
z polygonu TATRA Kopfivnice.

ACCID kluzaku LS4-b WL s vaznym zraneni pilota pfi narazu do
nadzemniho vedeni 110 kV v Havlickove Brode.

ACCID ULL Bristell NG5 se smrtelnym zranénim posadky u LKTC.
ACCID letounu Z-226 MS se smrtelnym zranénim osoby béhem
plachtarske soutéze FL2026 na LKFR.

Parasutisticka nehoda s vaznym zranénim pasazéera pri
tandemovem seskoku na LKRY.

ACCID MZK na plose SLZ Hate.

SINCID vysazeni motoru letounu Cessna 172 béhem priblizeni na
LKLB.



L etecka nehoda

Datum: 18. 4. 2026
Typ: kluzak L-23 Super Blanik
Misto: LKCM (Brno-Medlanky)

> Béhem plachtarskeho vycviku, prfi navijakovem vzletu, doslo
v prechodovém oblouku, cca 8-10 metri nad zemi, k vysazeni
motoru navijaku.

» Dusledkem byla ztrata rychlosti, na kterou posadka reagovala
potlaenim fizeni k ziskani klouzavého letu, ale v dusledku malé
vysky se nepodarilo dosahnout standardni rychlosti klouzani
a kluzak dosedl vysokou vertikalni rychlosti na podvozek, Cimz
doslo ke zborceni trupu v prostoru podvozku.

= Dvouclenna posadka vyvazla bez zraneni, ale na kluzaku vzniklo
posSkozeni velkeho rozsahu.

= Pricinou vysazeni motoru navijaku byla nahla zavada na systemu
dodavky paliva.



Letecka nehoda kluzaku L-23 Super Blanik — pokraCovani
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Letecka nehoda kluzaku L-23 Super Blanik — pokraCovani
= Po nasledné technické kontrole navijaku bylo zjiSténo, ze preruseni

bylo uvolnéni hrubého palivového filtru. Tento filtr je pfipevnén
k sacimu potrubi pouze prutokovym Sroubem palivového vedeni.
Silné vibrace motoru v kombinaci s tihou pripojené palivové hadice,
pusobici ve sméru povolovaciho momentu, zpusobily samovolné
povoleni prutokového Sroubu i s celym filtrem, kde doSlo k pfisati
vzduchu, ztraty tlaku paliva a zastaveni motoru.

> Po zjisténi téchto skuteCnosti byl palivovy filtr zajistén jinym

zpusobem.
T "\&:\
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L etecka nehoda

Datum: 18. 4. 2026

Typ: Motorovy padakovy kluzak Liberty, vrchlik VIPER
XC 20

Misto: LKST (Strakonice)

= Pilotka odstartovala k nesoutéznimu Igtu z LKST v ramci soutéze
MPK organizované svazem MPG LAA CR.

= lhned po vzletu, nizko nad zemi, se snazila usadit do sedacky MPK.

» Protoze se ji nepodafilo usadit do sedacky obvyklym zplUsobem,
pomohla si pravou rukou.

> V pravé ruce drzela poutko fidici snury a rukojet ovladani plynu
MPK.

- V dusledku nesymetricky silné stazeného fizeni vrchliku PK, doslo
k pfechodu MPK do prave sestupné zatacky.

- Pilotka na vzniklou situaci vCas nereagovala a narazila do
zaparkovaneho privésneho prepravniku kluzaku.



Nehoda MPK na LKST — pokraCovani

-~ Pilotka pfi narazu do prekazky utrpéla zranéni a byla RZS
prevezena do nemocnice.

> MPK byl poSkozen ve velkém rozsahu.
- DosSlo ke Skodé na majetku treti osoby.

30. 7. 2026
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L etecka nehoda

Datum: 19. 4. 2026
Typ: UL letoun Zenith CH601
Misto: LKKOTYV (plocha SLZ Kotvrdovice)

- Vzlet probehl z RWY 28. Po 10 minutach letu se pilot rozhodl pro
pristani, a to na RWY 10.

= Pilot byl presvedcen, ze UL letoun vede na pristani mezi vodorovne
vytyCeni drahy. Pristani a prvni dotyk s plochou probehly mimo
vodorovne znaceni drahy.

= Asi po 40 m doslo k vyjeti do pole, pricemz UL letoun namotal na

vrtuli ocelovy drat elektrického ohradniku a poskodil se o ocelove
tyCky, na kterych byl ohradnik nainstalovan.

= Posadka vyvazla bez zranéni.

> Na UL letounu byly poskozeny stupacky, vrtule, spodni cast
centroplanu a trupu.

= Elektricky ohradnik na okraji letiSté byl poSkozen v delce cca 260 m.



Letecka nehoda UL letounu Zenith CH601 — pokraCovani
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Vazny incident

Datum: 2.5.2026
Typ: letoun Cessna 152
Misto: cca 7 km NEE MiliCin (Vitanovice)

» V prubéhu leteckého vycviku pfi nacviku vybirani nezvyklych poloh
doslo pfi vybirani strmého letu s velkym naklonem k prasknuti
a bezprostredne pote k odpadnuti kusu Celniho skla.

> V okamziku posSkozeni byla rychlost letounu cca 125 KIAS a
pretizeni 4,3 g. Po vybrani manévru PIC snizil rychlost na 70 KIAS,
proved| navrat z prostoru a pfistal bez problému na letisti.

i
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Vazny incident letounu Cessna 152 — pokraCovani

= Ke zranéni posadky nedoslo.

> Celni sklo nevydrZelo provozni zatizeni pfi ndcviku vybirani
nezvyklych poloh i kdyz bylo v provoznich limitech letounu.

% Udrzbovou organizaci bylo sklo vymé&néno a letoun uvolnén do
dalSiho provozu.
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L etecka nehoda

Datum: 2.5.2026
Typ: kluzak L-13 Blanik
Misto: LKST (Strakonice)

= Posadka pilot-zak a instruktorka provadeli vycvikovy let.

> Béhem letu v prostoru 4. zataCky RWY 13 LKST doslo k odjiSténi
brzdicich klapek pilotem zakem a jejich naslednemu odsati.

> V ten moment nikdo z posadky nedrzel paku ovladani brzdicich
klapek v ruce a v této konfiguraci pokraCovali az do kontaktu
se vzrostlym stromem v zahradkarskeé kolonii na finale RWY 13 LKST.

= Posadka nebyla zranéna.

- PFicinou letecké nehody byla nedusledna kontrola Cinnosti pilotniho
zaka v prubéhu priblizeni na pfistani (viz fotografie polohy paky
ovladani brzdicich klapek z mista nehody).

= Na kluzaku doslo k poskozeni velkého rozsahu.



Letecka nehoda kluzaku L-13 — pok

VZTLAKOVE KLAPKY
MAX. RYCHLOST 110 km/h

30. 7. 2026
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L etecka nehoda

Datum: 7.5. 2026

Typ: Motorovy zavesny kluzak Apollo Delta Jet

Misto: Plocha SLZ LKEXCA (Haté)

~ Pilot (cizi statni prislusnik) provadél kondicni lety po levém okruhu

,_).

RWY 12 na plose SLZ Haté Excalibur.

Pri letech po okruhu procviCoval letmé pristani a vzlet, nebo nizke
prulety nad drahou.

Pfi jednom z téchto pfiblizeni dosSlo ve vzdalenosti cca 80 metru
pred prahovymi znaCkami RWY 12, ke kontaktu SLZ se zemi.

Po tvrdem kontaktu s méekkou ornici doslo k prudkée deceleraci
s naslednym prevracenim SLZ na zada.

Pilot byl s vaznym zranenim patere letecky transportovan do
nemaocnice.

MZK byl poskozen ve velkém rozsahu.



Letecka nehoda MZK — pokracCovani

Poskozeny MZK Apollo Delta Jet

30. 7. 2026
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Vazny incident

Datum: 10. 5. 2026

Typ: letoun Cessna 172 M

Misto: LKLB (Liberec)

= Pilot provadel v tomto dni osmy seznamovaci let z LKLB se tremi

,_).

osobami na palube.

Trasa letu probihala z LKLB pres mesto Liberec — Jablonec nad
Nisou — Dlouhy Most zpét na LKLB. Doba letu byla planovana
priblizné na 20 minut ve vysce 4 000 ft AMSL.

V zaveérecCné fazi letu pfiblizné 7 km od letisté na vySce cca 3 600 ft
AMSL dosSlo pred zahajenim klesani v prostoru mezi obcemi Milife
a Dlouhy Most k vysazeni motoru.

Vzhledem k tomu, ze se letoun nachazel v dostateCne vysce
a v blizkosti LKLB, se pilot rozhodl pro primy let na letiste. Pilot
proved| priblizeni a bezpecné pristani na RWY 33R LKLB.

Pri nouzovéem pristani na letisté nebyl nikdo z osob na palube
zranen a letoun nebyl poskozen.



Vazny

30. 7. 2026

82kt 2900t
2. 2700ft, 1544167
15:43:537

71kt 31001t

15:44:452

95kt 2100 ft
15:52:48 7

93kt 2400 ft
15:52:407

358 kt 2500 ft
15:52:207

76kt 2700t
15:52:05 2

81kt 29001t
15:51:497
356kt 31001t
15:51:37.7
97kt 3300 ft
15:51:257

100kt 3500 ft
15:51:117

358kt 3700t
15:50:55 2

94kt 3900t
. 15:50:33 2

101kt 3900 ft
15:50:09 2

ncident letounu Cessna 172 M — pokraCovani

CESSNA 172M

THIPONLED

85kt 38001t
. 15:45:597
87kt 37001t t
15:45:46 20 ‘sokt 3900ft
15:46:20 7
. 95kt 3900ft
N 15:46:52 7
N, 95kt 3900ft
\ 15:47:00Z
N\ 94kt 3900ft
\15:47:147

!
f
!

'

| 90kt 39001t
115:47:30 7
]

1366 kt | 3900 ft
115:47:52 7

/

/ 108kt 3900ft
J 15:48:00Z
/
/' 106 kt| 3900 ft
15:48:09 7
| 101kt 39001t
£ 15:48:192

/" 90kt 3900 ft
15:48:33 2
sl 102kt 3900ft
15:49:45 7 5 02kt
. 96kt 38001t L % 15:48:437
S 15:49:25 78 g6kt 3900 ft
B v 15:48:59 7




Vazny incident letounu Cessna 172 M — pokraCovani

= Jako prvotni priCina vysazeni motoru byla provozovatelem a pilotem
uvadena nespravna indikace leveho ukazatele stavu paliva, kdy
ukazatel indikoval vetsSi mnozstvi paliva v nadrzi nez byl skuteCny
stav.

> Tato zavada se po nasledné zkousce funkCnosti a presnositi
palivoméru potvrdila. Levy palivomér vykazoval skrytou technickou
zavadu projevujici se trvalou pozitivni odchylkou (indikoval vétsi
mnozstvi paliva, nez byl realny stav v nadrzi o cca " objemu
nadrze).

- P¥i zkousce funknosti byla zdokumentovana indikace palivoméru:

viaéni stitek
lo CF172M
. OK-VDI |

Vadna indikace — levy palivomér Pravy palivomér
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Vazny incident letounu Cessna 172 M — pokraCovani

> V prabéhu dalSiho Setfeni této wudalosti vSak bylo zjiSténo
a prokazano, ze tato zavada nebyla hlavni priCinou vysazeni
motoru, ale pouze spolusouvisejici pricinou.

» Hlavni pfi€¢inou vysazeni motoru v dusledku vycerpani veSkerého
pouzitelného mnozstvi paliva byl nespravny vypocCet (odhad)
potrebného mnozstvi paliva na dany let, podporeny nedostatecnou
vizualni kontrolou, bez pouziti kontrolni mechanicke merky stavu
paliva v jednotlivych nadrzich po naplnéni letounu pred letem.

> VypoCet (odhad) mnozstvi paliva byl provadén na samé spodni
hranici primeérné hodinové spotfeby, bez zapocltené navigacni
zalohy a nevycCerpatelného zbytku paliva. Pri poslednim tankovani
byl letoun naplnén s ohledem na dodrzeni maximalni vzletové
hmotnosti.

= Vzhledem k tomu, ze nebyla pred letem, a ani pfi prebirani letounu
od predeslych posadek provedena mechanicka/opticka kontrola
mnozstvi paliva a spolu s vlivem nespravné indikace palivomeéru,
nemél pilot bezpecny prehled o mnozstvi paliva v letounu.



Vazny incident letounu Cessna 172 M — pokraCovani

» DalSim faktorem pravdépodobné také bylo, ze tento den to mél byt
posledni seznamovaci let.

> Vzhledem k perfektnimu provedeni nouzového pfistani ze strany
pilota a za danych meteorologickych a mistnich podminek nedoslo k
zadnemu zraneni ani poskozeni letounu.

= Cela situace byla inspektory UZPLN osobné&, detailn& probrana
s pilotem letounu a vedoucim Iletového provozu daneho
provozovatele.

> Na zaklade této udalosti a v ramci systemu frizeni bezpecCnosti
pristoupil provozovatel k aktualizaci a upravé analyzy rizik pro
provadéni seznamovacich letd v souladu s poZadavky UCL. Do
provoznich postupl a predletové pfipravy bude explicitné doplnéna
povinnost pilota provézt vzdy fyzickou kontrolu skute€ného mnozstvi
paliva v nadrzich pomoci certifikované mérky, a nespoléhat se tak
vyhradné na indikaci palubnich pfistroju.



Vazny incident letounu Cessna 172 M — pokraCovani

= Dale bylo provedeno skoleni s piloty provozovatele se zamerenim
na predletove planovani a vypocty potrebneého paliva na dane lety s
dirazem na provadéni seznamovacich letu.



Incident

Datum: 20. 5. 2026

Typ: letoun Bristell B23

Misto: LKLT (Lethnany)

> Po vzletu z RWY 23R na LKLT v pribéhu stoupani vyhlasil pilot stav

nouze MAYDAY s tim, ze citi na palube kour a okamzité se vraci na
RWY 23R.

Letoun bezpecne pristal na RWY 23R a byla zajistena asistence
pohotovostnim vozidlem a vojenskou hasiCskou jednotkou ze
zakladny LKKB.

Po pristani byla posadka v poradku a letoun pojizdel k hangaru na
LKLT.

Udrzbovou organizaci byla provedena vizualni kontrola instalaci
v prostoru motoru, byl zjisten unik chladici kapaliny z hadice mezi
expanzni a prepadovou nadrzi (otfep na konci hadice), bylo
provedeno nutne zkraceni hadice a reinstalace.



Incident letounu Bristell B23 — pokraCovani

= Nasledne byla provedena kontrolni motorova zkouska bez znamek
uniku kapaliny a letoun byl uvolnén do dalsiho provozu.



L etecka nehoda

Datum: 23.5. 2026
Typ: UL letoun P 220UL Koala
Misto: LKSTIP (plocha SLZ Stipa)

-~ Pilot UL letounu provadél prelet po trati LKFR (Frydlant) — LKSTIP.

» Pred pfistanim na LKSTIP si neovéfil smér a rychlost prizemniho
vétru, pfistaval na RWY 27, se zadnim vétrem cca 3 m-s-.

~- Pristani pilot proved| s nespravnym rozpoctem, k dosednuti doslo v
cca polovine delky drahy s naslednym vyjetim.

= Letoun na konci drahy vyjel do svazujiciho se predpoli a zastavil se
az v prikopu na hrané silnice, cca 75 m za koncem RWY 27.

~

30. 7. 2026 79



L etecka nehoda

Datum: 24. 5. 2026

Typ: UL letoun Alto 912 TG

Misto: LKMT (Mosnov)

~ Pilot pri rekreaCcnim letu s dalSi osobou na palube provadel pristani

,_).

-

na RWY 04 LKMT s rozpocCtem na TWY D.

Podle vysvétleni pilota, mélo ve fazi podrovnani dojit k uleku
z divodu letu velkého ptaka zleva doprava pfed UL letounem.

Na zakladé reakce pilota dosSlo ke dvéma odskokim a naslednému
pridani plného vykonu, na ktery ovsem nereagoval korekci
smerového kormidla a vyskoveho kormidla.

UL letoun se otoCil vlevo a na velkeém uhlu nabéhu pokracoval
prfizemnim letem mimo drahu cca 200 m, kde doslo k prorazeni
oploceni arealu letisté a naslednému padu do obilneho porostu.

Pilot po nehodé oznamil ATCo situaci a se spolucestujici sami
vystoupili.



Letecka nehoda UL letounu Alto 912 TG — pokraCovani
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L etecka nehoda

Datum: 28. 5. 2026
Typ: padakovy kluzak Ozone ZENO 2
Misto: travnata plocha u obce Kajov na Ceskokrumlovsku

- Pilot provadeél rekreaCni termicky prelet vzletem ze startovisté PG
Kreplicky vrch.

= Pilot si po cca 30minutovém letu vyhlédl plochu pro pristani
ohranicenou vzrostlymi stromy.

= Tésné pred plochou, vlivem zvyseného klesani, zavadil konci
vrchliku o koruny vzrostlych stromu.

= Mezi stromy propadl a tvrdé dopadl na zem.

¥

Pilot byl tézce zranén a RZS byl transportovan do nemocnice.
= PK nebyl poskozen.



L etecka nehoda

Datum: 29. 5. 2026
Typ: padakovy kluzak BGD BASE 3
Misto: travnata plocha u obce Kouty nad Desnou

» Pilot provadél sportovni termicky let vzletem ze startovisté PG
Kamenec.

= Pilot ve snaze udrzet se ve stoupavém proudu zaletel za kopec, kde
nebyly vhodné plochy pro pristani.

= Pri pokusu o pfistani na lesni cestu tvrde narazil do protisvahu.

¥

Pilot byl tézce zranén a byl letecky transportovan do nemocnice.
> PK nebyl poskozen.



Letecka nehoda

Datum: 31. 5. 2026
Typ letadla: kluzak LS4-b WL
Misto: Havlickuv Brod (cca 4 km od LKHB)

> Pilot a dalsi dva pilotivtoho dne planovali v ramci celostatni
plachtarské soutéze AeCR, sportovni let po trati LKHB, Lhota
u Vyskova a zpatky do LKHB.

- Pilot provedl vzlet v aerovleku v 09:57 jako druhy v poradi. Let
probihal bez vétSich problémd.

> V cca 11:38 dolétl k prvnimu otocnému bodu 298LHOTA a nasledné
postupoval smérem k drunému OB 048BRNENEC, kam dolétl v cca
12:38 ve vysce 1 892 m AMSL.

= Behem nasledujiciho letu k LKHB, v prostoru mezi Bystfici nad
PernStejnem a Novym Méstem na Moravé, sklesal do cca 680 m AGL
a pri vyhledavani stoupavého proudu zaroven vybiral vhodné misto
pro pristani do terénu.



Letecka nehoda kluzaku LS4-b WL — pokraCovani

,.).

,.).

Ve 13:02 se pilotovi podafrilo najit a ustredit stoupavy proud, ve kterém
vystoupal az k zakladné oblacnosti v cca 2 100 m AMSL.

Ve 13:07, ze vzdalenosti cca 46 km od LKHB pilot zahajil temeér primy
klouzavy let kurzem k LKHB.

Podle pilota indikoval navigacni system LX9000 rezervu pro dokluz na
LKHB cca 350 m. V systému mel nastavenou bezpecnostni vysku nad
teréenem 200 m, a proto nepochyboval o dostatecne vysce pro dokluz.

Kdyz pilot letél v bezprostfedni blizkosti LKPI (Pribyslav, cca 15 km od
LKHB) sklesal do vySky 903 m (376 m AGL).

Ve vzdalenosti 10 km od LKHB, z vysky 213 m AGL, v pfimém letu
klesal tak, ze cca 7 km od LKHB jiz letél ve vySce 110 m AGL.

Ve vzdalenosti cca 5 km od LKHB jiz kluzak pokracCoval letem ve
vySce pod 100 m AGL.



Letecka nehoda kluzaku LS4-b WL — pokraCovani

» Posledni poloha dle zaznamu dat byla 2,15 km od mista letecké
nehody na ul. Lidicka a 3,85 km od THR RWY 29 LKHB.
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Letecka nehoda kluzaku LS4-b WL — pokraCovani

> V dobé pfiletu k LKHB bylo pocasi ovlivnéno postupujici zvinenou
studenou frontou s vyskytem bourek.

= Pocasi na LKHB v dobé od 13:26 do 13:29 (Teplota, smér a rychlost

vetru v kt): 13:26 23,2 321/6,5
13:27 23,2 314/3,3
13:28 23,2 328/6,7
13:29 23,2 290/2

31-05-2026 15:29:07
aeroklubhb.cz

Snimek z radaru ze dne 31. 5. 2025 ve 13:20 UTC.
Prostor letu kluzaku LS4-b WL a kfizkem poloha LKHB

Snimek z webové kamery na LKHB ze

dne 31. 5. 2025 ve 13:29 UTC.
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Letecka nehoda kluzaku LS4-b WL — pokraCovani

= Pilot nad prostorem HavliCckova Brodu vlétl do velmi silného klesaveho
proudu, dle variometru -5 m-s' (maximum, co pfistroj zobrazuje)
a behem néekolika vterin ztratil vySku nad neprehlednym terénem.

= Na situaci jiz nedokazal jinak reagovat a nadzemni vedeni velmi
vysokého napéti (110 kV) pfed sebou se pokusil podletét.

" Kluzak narazil do vodi¢u nad silnici €. 34 v misté Cerpaci stanice.

= Kluzak nasledné dopadl na silnici v jizdnim pruhu smerem do centra
HavliCkova Brodu.

= Narazem kluzaku do vodicu doSlo k uzemnéni elektrického vyboje na
ukazatel cen u Cerpaci stanice a naslednému vyhoreni elektrickych
rozvodu v Cerpaci stanici a vypadku na vedeni vysokého napéti.
K poskozeni dratd vedeni nedoslo.

> Pilot byl tézce zranén, na kluzaku doslo ke zlomeni zadni Casti trupu
a dalSim poskozenim.



Letecka nehoda kluzaku LS4-b WL — pokraCovani
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Pohled na misto letecké nehody
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Letecka nehoda

Datum: 2.6.2026
Typ: UL letoun BRM Aero Bristell NG5
Misto: 4. zataCka na RWY 27 LKTC (ToCna)

= UL letoun se dvémavl piloty na palube provadel VFR navigacni let
z letisté Liberec — Ceska Lipa — Hodkovice — Panensky Tynec —
Kladno — ToCna a dalsi letiste.

= Pripravu na let piloti provedli tyden pred planovanym letem.

> Ve 13:40 UTC UL letoun pristal na RWY 12 LKKL a pilot pozadal
dispecera o pojizdeni zpet po draze na misto vzletu RWY 12.

= Pilot bez oznameni Cinnosti dispecerovi zastavil s UL letounem
v blizkosti THR RWY 12 a vypnul motor.

= Piloti vystoupili z UL letounu, aby se vystridali v fizeni.

> Na vyzvu dispeCera, ze nelze bez predchoziho souhlasu jen tak
zastavit na RWY, nereagovali.



Letecka nehoda ULL BRM Aero Bristell NG5 — pokraCovani

-

¥

Po néekolika minutach pilot motor UL letounu opetovné spustil
a vyzadal si odlet.

Po vzletu pilot na opetovné upozornéni reagoval pouze slovem
,Rozumim® a odhlasil se z kmitoctu.

UL letoun nemel po celou dobu letu zapnuty odpovidac.

Prilet kK LKTC nebyl proveden dle publikovaného okruhu a UL letoun
pokracoval v blizkosti drahy na pristani na malé vysce.

Nasledovala spojena 3. a 4. zataCka do kurzu RWY 27, behem kterée
pilot vysouval vztlakové klapky a snizil UL letounu rychlost.

Pohonna jednotka pracovala a UL letoun bez zabrany padu presel
plynule v prubéhu 4. zatacky do levotocCivé vyvrtky.

Zachranny balisticky system nebyl aktivovan.
UL letoun byl po dopadu z velké Casti zniCen naslednym pozarem.
Piloti v troskach UL letounu zahynuili.



Letecka nehoda ULL BRM Aero Bristell NG5 — pokracovani

—

Pfechod ULL BRM Aero Bristell NG5 ze zatacky do levé vyvrtky
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Letecka nehoda

Datum: 20. 6. 2026
Typ letadla: letoun Z-226 MS
Misto: LKFR (Frydlant nad Ostravici)

= Na LKFR se konala plachtarska soutéz FL 2026, v kombinované tridé
a klubove tride. Dne 20. 6. se konala prvni soutézni uloha.

> V 10:00 se konal briefing tykajici se denniho ukolu, meteorologickée
situace, omezeni ve vzdusSném prostoru a jinych dulezitych informaci.

» K vlekani kluzaku bylo ur€eno 5 vleCnych letadel.

> Kluzaky byly umistény na gridu a v cca 11:21 byly zahajeny vzlety
kluzakua klubové tfidy z RWY 26.

-~ Pilot vle€ného letounu Z-226 MS uskutecnil prvni vlek kluzaku, pristal
a mel provést dalSi aerovleky. Pojizdél k mistu vzletd podél levého
podélného okraje RWY 26 (po jizni hrané provozni plochy).

~ Pilot kluzaku Nimbus 2b (HT) startujici v kombi tfidé mél svuj kluzak
umistény na gridu. ZucCastnil se briefingu a poté si pravdépodobne
pripravoval navigacni zarizeni.



Letecka nehoda letounu Z-226 MS — pokracCovani
Z dosavadniho setreni vyplyva:

> V 11:28 pilot kluzaku (HT) Sel plynulou chuzi, bez nahlych zmén
smeéru, po jiznim okraji provozni plochy smérem ke stojicim kluzakum
na gridu. V 11:30 dosel do mista cca na urovni vlevo od stojicich
kluzaku.

= Ve stejnou dobu na misté vzletu z RWY 26 manévrovaly dva viecné
letouny k uskutecCnéni vzletu s kluzaky.

- Pilot vleCného letounu Z-226 MS pojizdél s lanem do prostoru vilevo
od stojicich kluzakd, kde dle videozaznamu nejprve mirné vybodil
vpravo. Signalista mu ukazal praporkem kluzak pfipraveny ke vzletu.

- Doslo ke stretu toCici se vrtule vie€ného letounu Z-226 MS, ktery
zaCal zatacCet vlevo, a pilota kluzaku (HT), ktery nasledkem stretu
utrpel zranéni neslucitelne se zivotem.



Letecka nehoda letounu Z-226 MS — pokracovani

stfetu s osobou na provozni plose LKFR
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Vazny incident

Datum: 20. 6. 2026
Typ: UL letoun Jora
Misto: LKSK (Skuted)

- Pilot UL letounu na zaCatku pojizdéni ztratil kontrolu nad UL letounem
a narazil celne do stény hangaru vedle vrat.

> Pilot nebyl zranéen.

- Poskozeni UL letounu: zniCena vrtule a vrtulovy kuzel, deformace
motorového loze a vzduchovych filtr, poSkozené laminatové kryty
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L etecka nehoda

Datum: 24. 6. 2026
Typ: letoun Z-37A
Misto: LKMILO (plocha SLZ Milovice)

-~ Pilot letounu provadeél VFR let z LKHS na LKMILO.

= Po pristani na RWY 27 a nasledném snizeni rychlosti pilot omylem
vyvinul prilis silny tlak na brzdy.

= Doslo k preklopeni letounu pres vrtuli na zada a jeho poskozeni.

= Pilot opustil kabinu letounu pres okno. Ke zraneni pilota nedoslo,
pouze si pfi opousténi kabiny zpusobil drobné odérky o hrany
zaskleni kabiny.
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Parasutisticky provoz

Ve 2. Ctvrtleti roku 2026 v parasutistickém provozu doslo
celkem k 56 udalostem. Z toho byla 1 nehoda se
smrtelnym zranénim, 12 nehod s vaznymi zranénimi
a 43 vaznych incidenta. ~ .
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Parasutisticka nehoda

Datum: 15. 5. 2026

Typ: zalozni padak OPTIMUM 176

Misto: ATZ LKMO (Most)

- Parasutista, kategorie B, cizi statni pfislusnik, provadel seskok

,_).

-

z letounu PAC 750XL z vysky 4 000 m AGL.

Po opusteni letounu pokraCoval v nacviku individualni akrobacie za
volného padu.

S ohledem na nezvladnuti stabilizované prsni polohy pred aktivaci
hlavniho padaku se mu nepodarilo nahmatnout uvolnovac hlavniho
padaku ve stanovené vySce 1 100 m AGL, a ani v minimalni vySce
800 m AGL neprovedl aktivaci hlavniho padaku.

Pod minimalni vySkou pro otevreni hlavniho padaku se nepokusil
o rucni aktivaci zalozniho padaku uvolnovacem.

Aktivace zalozniho padaku ve stanovene vysce provedl az
automaticky zabezpecovaci pristroj.

Po automatickém otevreni byl zalozni padak plné funkcéni.



ParasSutisticka nehoda na LKMO — pokraCovani

» ParasSutista neprovedl vyjmuti fidicich poutek z mist jejich ulozeni,
zalozni padak neodbrzdil a beéhem pristani ho aktivne neridil.

> Tvrdé pristal na pastvinu v misté vzdaleném cca 1 km
severozapadné od ARP LKMO.

- Padakovy komplet nebyl posSkozen.

- Parasutista byl se zranénim kotniku levé nohy letecky transportovan
K nemocnicnimu osetreni.
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Parasutisticka nehoda

Datum: 16. 5. 2026
Typ: sportovni padak JPX - Petra
Misto: LKKT (Klatovy)

= Parasutista, cizi statni prislusnik, spolecCné se svymi kolegy z Sirsi
reprezentace zahajil v  odpolednich  hodinach  seskoky
s nacvikem vysokorychlostniho pristavaciho manévru (swooping).

~» Ve tfeti vysadce jako prvni opustil letoun ve vySce 1 500 m AGL.

- Otevieni padaku probéhlo ve vySce cca 1 000 m AGL
a paraSutista klesal do bodu zahajeni sestupové spiraly o 270° pro
nabrani rychlosti.

» ParaSutista zahajil spiralu, kterou srovnal po cca 270°
a v pfimoCarém stfemhlavém letu, v pocatecni fazi prechodového
oblouku, narazil ve velké rychlosti do vodni hladiny jezirka, ktere je
soucasti doskokoveé plochy na LKKT.

= Po narazu do vodni hladiny se télo jesté odrazilo a po dopadu
zustalo lezet na hladiné s oblicejem ve vodé.



Parasutisticka nehoda LKKT — pokraCcovani

Kolegove okamzite télo vytahli z vody a zahajili laickou prvni pomoc.
Po cca 4 min v odborné resuscitaci pokracoval lekar RZS.
Parasutista presto tezkym zranénim na misté nehody podlenhl.

ParaSutista, vék 34 let, kategorie D, 1 700 seskoku, discipliné
swooping se venoval poslednich 10 let.

Padakova technika a vybaveni plne vyhovuijici, zcela bez zavad.
Pravdépodobnou pficinou nehody bylo zahajeni sestupove spiraly
v mensi vysce. Po srovnani spiraly parasutista zahajil vybirani
stftemhlavého letu pfiliS nizko a v pocCateCni fazi prechodového
oblouku se ve velké rychlosti stretnul s vodni hladinou.

Yy ¥ ¥ ¥

¥ ¥



ParasSutisticka nehoda LKKT — pokraCovani

Tvrdy naraz téla parasutisty do vodni hladiny jezirka
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Parasutisticka nehoda

Datum: 21.6. 2026
Typ: sportovni tandemové padaky
Misto: ATZ LKRY (Rokycany)

> Na LKRY byly dne 21. 6. 2026 v Case 08:31 az 15:05 SELC
provadény tandemové seskoky, prestoze CHMU vydal vystrahu na
vyskyt velmi silnych lokalnich bourek.

- Letoun Cessna 208B Grand Caravan odstartoval s deviti tandemy
(tandem = instruktor tandemovych seskokl + osoba-zak v nosném
postroji) na palub& v ¢ase 14:40 SELC a s ohledem na obla&nost
plynule stoupal jen do vySky 3 000 m AGL.

= Z pracovniho naletu 9. vysadky opustilo letoun vSech devét tandemu
a po cca 30sec volném padu mely v predepsané vySce otevreny
a plné funkéni hlavni padaky.

= Let na hlavnich padacich zacal od vysky cca 700 m nad terénem
negativné ovlivhovat vitr, ktery na zemi val z 320°
a dosahoval rychlosti 10 m/sec, v narazech 18 m/sec.



ParaSutisticka nehoda LKRY — pokracovani

» S ohledem na povétrnostni podminky ani jeden z tandemu nepfistal
na LKRY.

- Sedm tandemu bezpecné pristalo na polich v okoli letisté.

» Dva tandemy tvrdé pristaly do nehostinného prostredi rokycanskéeho
koupalisté a prumyslového dvora cca 1 km jihovychodné LKRY.

» VSechny osoby z obou tandemu utrpély vazna zranéni a byly letecky
transportovany do fakultnich nemocnic.

~» Padakové komplety byly mirné posSkozeny.
= Nedoslo ke Skodam na majetku treti osoby.



Parasutisticka nehoda LKRY — pokraCovani

Radarové zobrazeni rozsahlé bourkové cinnosti v ¢ase 14:00, 14:40
(Cas vzletu) a v Case 14:55 (Cas nehody).

Cerveny kfiZzek oznaduje polohu letit& Rokycany.
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.3 Bezpecnost v provozu systému dalkové
» Wl iizenych letadel (RPAS)

V prubéhu 2. Cdctvrtleti bylo hlaSeno 139 udalosti souvisejicich
s provozem RPAS.

V 1 pfipadé se jednalo o leteckou nehodu dronu v prostoru jaderné
elektrarny Dukovany.

VSechny dalSi udalosti byly hodnoceny jako incidenty:

> Ve 132 pripadech se jednalo o detekci dronu systémem Aeroscope,
pohybujicich se v riznych vyskach v blizkosti letiSté Praha/Ruzyné.

= Ve 2 pripadech se jednalo o detekci dronu v blizkosti letisté MosSnov.
= V 1 pripadé se jednalo o detekci dronu v blizkosti letisSté Vodochody.
> V 1 pfipadé se jednalo o detekci dronu v blizkosti letisté Brno.

> V 1 pripadé se jednalo o detekci dronu v blizkosti heliportu krajské
nemocnice Liberec.

> V 1 pfipadé se jednalo o detekci dronu v blizkosti letisté Karlovy
Vary.
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Bezpecnost v provozu systému dalkove fizenych letadel (RPAS)

Letecka nehoda dronu dne 27. 6. 2026.

Ve 02:33 hod, pri kontrole perimetru na vychodni strané elektrarny
Dukovany (EDU), kdy let probihal k vézi €. 7, kde pilot proved| obrat
a pokracoval zpet, doslo pfri priblizeni k ohybu bariery u veze C. 8 ke
ztraté obrazu na ovladaci dronu. Pilot zahajil spolu s kolegy patrani po
dronu, ktery byl nalezen az behem nasledujici smeny a byl jednotkou
HZS EDU vyloven z bazénu pod vézi €. 8. NedosSlo ke Skodé na
chladici vézi/technologii, doslo vSak ke zniCeni dronu.




Bezpecnost v provozu systému dalkoveé fizenych letadel (RPAS)

Incident dronu dne 22. 4. 2026 .

Vrtulnik Krystof18 pristal k pfedani pacienta na liberecky nemocnicni
heliport. Pfi predavani pacienta posadka od dispeCinku obdrzela
pozadavek k dalSimu letu. Pfi nakladani vybaveni do vrtulniku byla
dispeCinkem upozornéna na to, ze se v blizkosti ma pohybovat
neznamy dron (na zakladé oznameni na tel. 155). Dron byl spatren
jak se pohyboval 5-50 metru od vrtulniku, nad i pod urovni heliportu.
Poté dron odletéel jiznim smerem nad mesto Liberec.

Po zahajeni spousténi motoru vrtulniku upozornil zachranar pilota, ze
se dron vratil. Vzhledem Kk urgenci zasahu posadka dokoncila
spousteni a odletla smerem na sever, aby minimalizovala riziko
sblizeni. Odlet na zasah byl realné zdrzen o 6 minut. Dispecink
informoval Policii CR.
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X —Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

V&b &4

Potencialné nejzavaznéjsi typy udalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu.

= Nepovoleny vstup na

drahu

Poruseni minim rozstupu

Udalosti specifické pro
ATM systemy

Nepovolené naruseni
vzdusného prostoru

- Odchylka od pfislusnych
publikovanych postupu
ATM
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 2. Ctvrtleti nebyly oznameny zadné udalosti, kdy doslo
- k naruseni drahy v pouzivani.

| Poruseni minim rozstupu

Ve 2. Ctvrtleti bylo oznameno 6 udalosti snizeni minima
rozstupu. VSechny jsou hodnoceny jako incident.

> Dne 3. 4. 2026 Nespravny postup ATC - ENR LKPR - TEC nezajistil
minimum pozadovaného rozstupu, nevydal informaci o vyznacném
provozu. EC si byl vedom provozni situace a vyssi rychlosti letu A359
za klesajicim B38M. Pri vydani povoleni pro A359 predpokladal, ze
rozstup zustane zachovan. Po indikaci STCA vydal instrukci pro
B38M ke zvyseni rychlosti klesani. SMI - 4,9 NM/875 ft - 98%.
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Poruseni minim rozstupu — pokracovani

> Dne 5. 4. 2026 Nespravny postup ATC - LKPR (Praha/Ruzyne) - TEC
nemél prehled zda odlétavajici A220-300 je jiz na FREQ APP Praha a
proto vydal instrukce k toCeni obou letadel o 15° az po koordinaci s
APP Praha, coz mohlo vést k SMI. Posadka A320 na pfriblizeni
RWY12 provadéla postup nezdareného pfriblizeni z diavodu zmény
prizemniho vétru (tailwind). SMI 2.91 NM / 225 ft - 97%.

> Dne 11. 4. 2026 Nespravny postup pilota - LKPR (Praha/Ruzyné).
Posadka B738 po vzletu preladila bez povoleni na kmitocet APP
Praha a tim doslo ke zpozdeni predani narizeni k toceni pro rozstup s
B737 provadéjicim Go-Around z davodu chybného nastaveni LLZ
pilotem. SMI 2.87 NM / 325 ft - 96%.

= Dne 8. 5. 2026 Nespravny postup zahranicniho ATM - FIR Praha. Lety
B737 se nachazely v AoR ACC Praha a byly predany na APP Krakow
v bezpecném rozstupu. APP Krakow nasledné vydal nespravna
povoleni, ¢imz doSlo ke snizeni minima rozstupu. SMI 4,1 NM / 800 ft.



Poruseni minim rozstupu — pokracovani

> Dne 17. 5. 2026 Nespravny postup pilota — LKPR (Praha/Ruzyné) —
Posadka A359 neuposlechla pfikazu TWR k preruseni vzletu. Postup
TWR Ruzyné — TEC pozdé vyhodnotil hrozbu SMI. Spolupusobicim
zasadnim faktorem byla pritomnost UAS (dronu) v odletovém sektoru
a snaha o predani informace letu A359 a nutnost opakovat tuto
informaci. Posadka B38M na priblizeni provedla Go-Around. SMI| 2.82
NM /2500 ft — 94%.

> Dne 17. 6. 2026 Nespravny postup ATC — LKAA — Doslo k SMI mezi
lety C152 stoupajicim od LKKBR pod TMA Il Praha smérem na jih a
A320 na priblizeni v ose RWY 30. FISO predal letu C152 nespravné
QNH. Namisto QNH Praha 1020 pilot obdrzel REG QNH 1015. Tuto
chybu FISO nezaregistroval, spravné QNH a pokyn pro klesani predal
az po upozornéni APP Praha. SMI 2,7 NM / 450 ft.



Udalosti specifické pro ATM systémy
Ve 2. Ctvrtleti bylo hlaseno 6 udalosti specifickych pro ATM
systémy:

> 2x FIR PRAHA

> 1x LKKV (Karlovy Vary)

> 3% LKVO (Vodochody)
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- Nepovolené naruseni prostoru.

Ve 2. Ctvrtleti bylo hlaseno celkem 43 udalosti
. nepovoleneho naruseni prostoru.

K nepovolenému vstupu do CTR/TMA doSlo:

> 1x  CTR Ruzyné nepovoleny prulet letadlem tuzemského
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

> 1x CTR Ruzyné a TMA Praha naruseni neznamym provozem.

> 1x TMA Praha naruSeni letadlem tuzemského provozovatele s
MTOM do 2 250 kg.

> 1x  TMA Praha nepovoleny prulet letadlem zahraniéniho
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

> 1x  TMA Vodochody nepovoleny prulet letadlem zahraniéniho
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

> 2x  TMA Vodochody nepovoleny prulet letadlem tuzemského
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.
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Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

)

-

1x TMA Brno nepovoleny prulet letadlem tuzemského provozovatele
s MTOM 2 251 - 5 700 kg.

1x TMA Brno nepovoleny prulet dvojici letadel zahrani¢niho
provozovatele s MTOM 2 251 - 5 700 kg.

1x TMA Brno nepovoleny prulet tuzemskym vojenskym letadlem
s MTOM 5 701 — 27 000kg.

6x TMA Brno nepovoleny prulet kluzaku tuzemského provozovatele.
1x TMA Brno nepovoleny prulet kluzaku zahrani¢niho provozovatele.

1x CTR Karlovy Vary nepovoleny prualet letadlem tuzemského
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

1x TMA Karlovy Vary naruSseni neznamym provozem.

1x TMA Karlovy Vary nepovoleny prulet kluzaku zahrani¢niho
provozovatele.



Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

)

1x TMA Ceské Budg&jovice nepovoleny prulet letadlem zahraniéniho
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

1x CTR Mosnov naruseni neznamym provozem.

1x  TMA Ostrava nepovoleny prulet kluzaku tuzemského
provozovatele.

2x  MTMA Pardubice nepovoleny prulet kluzaku tuzemského
provozovatele.

1x MCTR a MTMA Kbely nepovoleny prulet letadlem tuzemského
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

2x  CTR Kunovice nepovoleny prulet kluzaku tuzemského
provozovatele.

1x TMA EGPG (Cumbernauld, UK) nepovoleny prulet letadlem
ceského provozovatele s MTOM 2 251 - 5 700 kg.



Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

K nepovolenému pruletu nebo naruseni LKP/LKR doslo:

-

-

1x LKP4 nepovoleny prulet letadlem tuzemského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg.

2x LKP5 nepovoleny prulet letadlem tuzemského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg.

1x LKP7 nepovoleny prulet letadlem tuzemského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg.

1x LKP8 nepovoleny prulet letadlem tuzemského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg.

1x LKP10 nepovoleny prulet kluzaku zahrani€niho provozovatele.

1x LKR11 nepovoleny prulet a pfistani horkovzdusného balénu
tuzemského provozovatele.



Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

K nepovolenému pruletu nebo naruseni TRA/LKTRA:

1x  TRA Bernartice nepovoleny prilet letadlem tuzemského
provozovatele s MTOM 2 251 - 5 700 kg.

1x TRA12 nepovoleny prulet letadlem tuzemského provozovatele
s MTOM 2 251 - 5 700 kg.

1x TRA12 naruseni neznamym provozem.

1x TRA14 nepovoleny prulet letadlem zahrani¢niho provozovatele s
MTOM do 2 250 kg.

1x TRA15 nepovoleny prulet letadlem zahrani¢niho provozovatele s
MTOM do 2 250 kg.

1x TRA 37 nespravny postup pilota naruseni bufferu prostoru letadlem
zahranicniho provozovatele s MTOM 27 001 — 272 000kg.

1x LKTRA19 nespravny postup zahranicniho ATM narusSeni bufferu
prostoru letadlem zahranic¢niho provozovatele s MTOM do 2 250 kg.



Odchylka od prislusnych publikovanych postupt ATM

Ve 2. Ctvrtleti doSlo k 6 udalostem v kategorii Odchylka od
publikovanych ATM postupu. 5 udalosti je hodnoceno jako
Incident.

> Dne 12. 4. 2026 Pilot letounu Bombardier Challenger 650 provedl
odlet v 11.05 LT z LKVO do EDDL bez zajisténi pritomnosti HZSL.
Jednalo se o let mimo provozni dobu letisStt a HZSL nebyla
provozovatelem letounu vyzadana v souladu se stanovenymi postupy.

> Dne 12. 4. 2026 Pilot letounu Bombardier Challenger CL30 pristal na
LKVO v Case 12.30 LT bez zajiSténi pritomnosti HZSL. Jednalo se o
let mimo provozni dobu letisté a HZSL nebyla provozovatelem letounu
vyzadana v souladu se stanovenymi postupy.

> Dne 18. 5. 2026 Nespravny postup pilota - nedodrzeni vydaneho
letového povoleni. PIC neudrzoval stale obousmérné spojeni
v prostoru tridy D.
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Odchylka od prislusnych publikovanych postupt ATM

> Dne 22. 5. 2026 Praha Ruzyne — Nespravny postup posadky B733
zahranicniho provozovatele. Najezd letounu na stani s VDGS U/S
(publikovan NOTAM), bez pfitomnosti marshallera. Letoun po prejeti
dedikovaneé pricky zastaven ramp agentem rucnimi signaly.

= Dne 8. 6. 2026 Praha Ruzyneé — Nespravny postup posadky vrtulniku
Bell 505 zahraniCniho provozovatele. Nejasnost v postupech,
problémy s porozuménim instrukci vydanych TWR, problemy
s komunikaci A/G, svévolné prechod na jinou FREQ, VFR odlet
z FATO2 mimo stanovenou trat. DoSlo ke zpozdéni pfi pojizdéni
dalSich letadel, zahlcovani FREQ.



*(*E Zahranicni letecke nehody a vazneé incidenty

V prabé&hu 2. &tvrtleti UZPLN, v souvislosti s tim, Ze Ceska republika je
dle ust. 4.1 Annex 13 Statem zapisu letadla do rejstriku nebo Statem
provozovatele, Statem projekce nebo vyroby a Statem, jehoz obCané

utrpeli smrtelna zranéni, obdrzel 4 oznameni o letecké nehode
a 5 oznameni o vazném incidentu.

TL-3000 Sirius— Némecko
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Prehled zahranic¢nich leteckych nehod, u kte!'ych zahranic¢ni urady
zahajily setreni ve 2. ¢tvrtleti za soucinnosti UZPLN:

Datum _| Stét___| Druh udalosti

12.4.2026 Slovensko  Srdzka dvou kluzdkd v pribéhu soutéZniho letu pri Arcus T /Ventus
FCC Gliding 2026 s nasledkem umrti PIC kluzaku SP-4777/D-KGPW
Arcus T.

16.4.2026 USA Naraz UL letounu do terénu ve strmém klesani Swing 06
s nasledkem umrti PIC. N613SA

25.6.2026 Svycarsko Naraz motorového kluzaku do horského terénu Crap  Glasfliigel 304 MS
la Massa v nadmorské vysce cca 2 300 metrd, HB-2103
s nasledkem umrti PIC.

26. 6. 2026 Spojené Poskozeni UL letounu po ztraté rychlosti a padu EV-97
Kralovstvi béhem priblizeni na pfristani. Teameurostar UK
G-CGSH
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Prehled zahrani¢énich vaznych incidentl, u kter’)’/ch zahranicni
urady zahajily setreni ve 2. €tvrtleti za soucinnosti UZPLN:

Datum | Stét ___| Druh udalosti

11. 4. 2026 Jizni Afrika Poskozeni UL letounu pfi pristani do terénu po Jora
ztraté vykonu motoru. ZU-JOL
11.5.2026 Spojené Pilot béhem letu zaznamenal prudky nardst vykonu  L-159E
Kralovstvi motoru a ztratu vykonu. G-DKNA
30.5.2026 Bosnaa Poskozeni letounu pfi pristani do terénu po ztraté Zlin Z-43
Hercegovina vykonu motoru. OM - EOZ
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentu

Ve 2. Ctvrtleti zahraniCni organy zverejnily nasledujici zavérecné zpravy
k leteckym nehodam a vaznym incidentum, kdy se dle ust. 4.5 Annex 13
Ceska republika podilela na Setreni.

Litva ACCID balénu BB45Z pozn. zn. LY-LID, dne 28. 9. https://sia.lrv.It/en
(SID) 2025, Meduksta, Alytus District, v Litvé.
Svycarsko  SINCID letounu Bristell B23 a vrtulniku https://www.sust.admin.ch/inhalte/AV-

berichte/HB-ZRZ HB-KTN SB D.pdf

(STSB) Leonardo AW109SP, dne 21. 9. 2024, prostor
leti$t& Mollis ve Svycarsku.

Némecko ACCID ULL TL-26 Star, pozn. zn. D-MFZZ, dne https://www.bfu-
web.de/DE/Publikationen/Untersuchungsbericht

(BFU) 25. 7. 2020, Wesel-Lackhausen v Némecku. ¢/2026/Bericht 2-0573-
3X TL96 Wesel.pdf? blob=publicationFile&v=2
Irsko ACCID ULL ATEC v.0.s. Zephyr, pozn. zn. EI-GCT, https://aaiu.ie/aaiu_report/final-report-accident-
a2 2ng or involving-an-atec-v-o-s-zephyr-2000-registration-
(AAIU) dne 7. zafi 2024, na letisti Finn Valley, Co. ci-get-at-finn-valley-airfield-co-donegal-on-7-
Donegal v Irsku. september-2024/
Irsko ACCID vrtulniku Bell 505 Jet Ranger X, pozn. zn.  https://aaiu.ie/wp-

content/uploads/2026/06/Final-Report-2026-
007.pdf

(AAIU) N57NC, dne 30 cervence 2024, Killucan, Co.
Westmeath v Irsku.
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Organizace porad k bezpecnosti letu

Poradu k rozboru bezpeénosti letd za 3. &tvrtleti 2026 UZPLN organizuje
dne 22. 10. 2026.

Misto konani porady: VZLU AEROSPACE, a.s.
ZacCatek porady: 9:30 hod.
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