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Použité zkratky 

ARP Vztažný bod letiště  
E Východní zeměpisná délka  
GEN Obecná pravidla 
IR Přístrojová kvalifikace  
L Levá 
LKSZ Veřejné vnitrostátní letiště Sazená 
LPH Letecké pohonné hmoty 
LZS Letecká záchranná služba 
MEP Vícemotorový pístový 
N Severní zeměpisná šířka 
NCO Neobchodní provoz – letadla jiná než složitá motorová letadla 
NNE Severoseverovýchod 
R Pravá 
RWY Dráha 
SE Jednomotorový 
SEP land Jednomotorový pístový pozemní 
SPA Jednopilotní letoun 
TOW (S) Vleky kluzáků  
UL Ultralehký 
UTC Světový koordinovaný čas 
ÚZPLN Ústav pro odborné zjišťování příčin leteckých nehod 
VFR Pravidla pro let za viditelnost 
 
Použité jednotky nepatřící do mezinárodní soustavy 
ft Stopa (jednotka délky – 0,3048 m) 
h Hodina 
min Minuta 
kt Knot (jednotka rychlosti – 1,852 kmh-1) 

  



A) Úvod 

Provozovatel:  fyzická osoba 
Výrobce a model letadla: Moravan, n.p., Z 142 
Poznávací značka: OK-KRP 
Místo: LKSZ 
Datum a čas: 11. 1. 2026, 13:07 (časy jsou UTC) 

B) Informační přehled 

Dne 11. 1. 2026 pilot letounu Z 142 spolu s další osobou na palubě (dále jen cestující) 
prováděl let VFR na LKSZ. Po přistání pilot pojížděl k čerpací stanici LPH s úmyslem letoun 
dotankovat. Na místě u čerpací stanice LPH stál letoun Z 43. Jeho posádka chtěla odjet od 
čerpací stanice. Pilot Z 142 chladil motor a v posádce se domluvili, že cestující vystoupí 
a dojde pilotovi Z 43 signalizovat, jak pojíždět. Cestující po otevření kabiny vystoupil vpravo 
na křídlo letounu – chodníček. Pravděpodobně díky navátému a namrzlému sněhu na 
chodníčku uklouzl a spadl před křídlo. Při pádu cestujícího došlo ke střetu levé ruky s točící 
se vrtulí. Pilot ihned zastavil motor, vystoupil z letounu, přivolal pomoc, s přítomnými 
osobami poskytli zraněnému cestujícímu první pomoc a kontaktovali zdravotnickou 
záchrannou službu. 
Cestující byl s těžkým poraněním levé ruky transportován vrtulníkem LZS do nemocnice. 
Na LKSZ se dostavila hlídka Policie ČR. V souladu s čl. 2 odst. 1 nařízení (EU) č. 996/2010 
byla událost, s přihlédnutím k okolnostem vzniku, klasifikována jako vážný incident. 
 
Příčinu události zjišťoval odpovědný inspektor Ing. Stanislav SUCHÝ. 
 
Závěrečnou zprávu vydal: 

ÚSTAV PRO ODBORNÉ ZJIŠŤOVÁNÍ PŘÍČIN LETECKÝCH NEHOD 
Beranových 130 
199 00 Praha 9 - Letňany 

Dne 9. 6. 2026  

Hlavní část zprávy obsahuje: 

1 Faktické informace 
2 Rozbory 
3 Závěry 
4 Bezpečnostní doporučení 
5 Přílohy  



1 Faktické informace 

K následujícímu popisu komise využila vysvětlení pilota a zraněného cestujícího, provozně 
technickou dokumentaci k letounu, úřední záznam Policie ČR a lékařskou zprávu. 

1.1 Průběh letu 

1.1.1 Okolnosti, které předcházely kritické situaci 

Pilot ve svém vysvětlení uvedl: „Dne 11. 1. 2026 jsme se od ranních hodin v partě chystali 
na motorový provoz dvojicí Zlínů Z 43 a Z 142. Nejprve jsme s druhou osobou (dále cestující) 
provedli let na Z 43, poté jsem si připravil Z 142 s úmyslem vykonat let s tou stejnou osobou. 
Vše probíhalo zcela standardně. Z 43 byla také v provozu. Po 45minutovém letu jsem 
pojížděl k čerpací stanici LPH s úmyslem dotankovat letoun. Na stání u čerpání LPH stál 
letoun Z 43, již po naplnění. Původně jsem chtěl zastavit a ukončit tak let za tímto stojícím 
letounem. Oba jsme se odpoutali a na volnoběh jsem dochlazoval motor. Mezi tím ale 
nastoupila posádka do stojící Z 43 s úmyslem odpojíždět od čerpací stanice. Změnil jsem 
tedy plán a nezastavil motor s úmyslem popojet na místo Z 43 k čerpací stanici. Kvůli 
velkému množství sněhu byly vyfrézovány pojížděčky od i k čerpání LPH. Po krajích těchto 
vyfrézovaných a odhrnutých pojížděček byly však návěje sněhu.“ 

1.1.2 Kritická situace 

Pilot ve vysvětlení ke vzniku kritické situace uvedl: „V kabině Z 142 jsme se tedy dohodli, že 
cestující vystoupí a dojde tzv. „ukázat” pojíždějícímu letounu Z 43 aby nedošlo ke kontaktu 
podvozku, vrtule a pitot-statické trubice s navátým sněhem. Otevřel jsem kabinu, cestující 
začal vystupovat na křídlo letounu – chodníček. Pravděpodobně díky navátému sněhu na 
tomto chodníčku podklouzl a vlivem toho směřoval tělem nekoordinovaně směrem vpřed po 
směru letu. Sklouzl z křídla a dále pokračoval v nekoordinovaném pohybu / pádu vpřed 
a mírně vpravo. Následně došlo ke kontaktu špičky vrtulového listu a levé ruky cestujícího 
v místě cca 3 cm nad levým loktem. V ten moment jsem ihned zastavil motor. Zraněný 
cestující pokračoval v pohybu dále doprava od letounu a zůstal ležet na zemi. Po vypnutí 
motoru a el. sítě jsem vystoupil z letounu, běžel pro sadu první pomoci a škrtidlo – turniket. 
Zároveň jsem křičel o pomoc, to zaslechl mechanik letecké školy, který přiběhl ke 
zraněnému. Další osoba mezitím kontaktovala záchrannou službu na lince 155.“  

Zraněný cestující ve svém vysvětlení uvedl: „První let jsem letěl jako cestující s pilotem 
(jméno PIC) na letounu Z 43. Další let jsem také letěl jako cestující a byl opět s pilotem 
(jméno PIC). Tento inkriminovaný let na letounu Z 142 probíhal standardně. Po přistání 
následovalo pojíždění k čerpání LPH. Na tomto místě ale stál letoun Z 43. Pilot tedy zastavil 
za ním. Oba jsme se odpoutali. Mezi tím do letounu Z 43 přišel pilot s cestujícím. Nastartovali 
motor a po několika sekundách začali pojíždět. Z důvodu množství sněhu a navátých 
hromádek jsem se rozhodl vystoupit z letounu, obejít ho a ukázat posádce pojíždějící Z 43, 
aby nenajeli podvozkem, pitot-statickou trubicí nebo vrtulí do nějaké naváté hroudy sněhu. 
Pilot Z 142 tak tedy nevypl motor a domluvili jsme se, že já vystoupím a on následně 
dopojíždí až k čerpací stanici. Otevřel jsem kabinu a začal vystupovat na pravou polovinu 
křídla Z 142. Postavil jsem se a chtěl jsem kabinu zpět zavřít. Udělal jsem krok do strany. 
Patrně díky tenké vrstvě sněhu na povrchu křídla jsem ale uklouzl a začal směřovat celým 
tělem vpřed ve směru letu. V pádu jsem se dostal levou rukou v oblasti paže do točící se 
vrtule. Pilot ihned motor zastavil. Dopadl jsem na zem vpravo před letoun.“ 

1.2 Zranění osob 

Zraněný cestující utrpěl semiamputaci levé ruky nad loktem. 



1.3 Poškození letadla 

Na letounu poznávací značky OK-KRP byla poškozena vrtule. 

1.4 Ostatní škody 

NIL 

1.5 Informace o osobách 

1.5.1 Pilot letounu 

1.5.1.1 Osobní údaje 

Muž, věk:      27 let 

Průkaz způsobilosti soukromého pilota:  platný 

Přehled kvalifikací a osvědčení:   SEP land, MEP land, IR, SPA, SE,  

Osvědčení zdravotní způsobilosti 1. třídy: platné 

Všeobecný průkaz radiotelefonisty:   platný 

1.5.1.2 Letová praxe 

Pilot létal od roku 2019 na více typech letounů a celkem nalétal cca 456 h. Na letounu typu 
Z 142 nalétal celkem 21 h 35 min. 

1.5.1.3 Orientační vyšetření u pilota 

Pilot se podrobil orientačnímu vyšetření na ovlivnění alkoholem. Hlídkou Policie ČR byla 
provedena dechová zkouška s negativním výsledkem. 

1.5.2 Další osoba na palubě  

Cestující, který utrpěl zranění, je držitelem průkazu způsobilosti soukromého pilota 
a kvalifikace SEP land, TOW(S) a AEROBATICS. Na letounech nalétal 850 h, na UL 
letounech cca 1 250 h. 

1.6 Informace o letadle 

1.6.1 Základní charakteristika 

Letoun Z 142 je dvoumístný jednomotorový samonosný dolnoplošník smíšené konstrukce, 
se sedadly vedle sebe, s pevným podvozkem příďového uspořádání. 

Kovová kostra křídla a pevných i pohyblivých ocasních ploch potažena duralem. Přední část 
trupu je svařena z ocelových trubek a potažena odnímatelnými laminátovými kryty, zadní 
část trupu je duralová poloskořepina. Řízení je dvojité. Letoun je standardně vybaven 
přístroji pro kontrolu letu a kontrolu chodu motoru. Vrtule je dvoulistá, listy jsou zhotoveny 
z duralu. Technické parametry letounu Z 142: 

 Délka letounu:  7,33 m 
 Rozpětí křídel:  9,16 m 
 Výška:   2,75 m 



 

Obr. 1 – Pohled na letoun Z 142 OK-KRP 

1.6.2 Informace o letounu Z 142 pozn. značky OK-KRP 

Výrobce:  Moravan n.p. Otrokovice 
Vyroben:  1981 
Výrobní číslo:  0255 
MTOM:  1090 kg 
Celkový nálet letounu:  3580 h 14 min 
Osvědčení kontroly letové způsobilosti:  platné 
Pojištění odpovědnosti za škodu:  platné 
Motor – typ:  M 337 AK 
Rok výroby:  1982 
Výrobní číslo:  822716 
Vrtule – výrobce:  Avia n.p. 
Typ:  V 500 A 
Průměr:  2 m  

 

1.6.3 Provoz letounu poznávací značky OK-KRP 
Ze záznamů v dokumentaci k letounu vyplynulo, že letoun byl zapsán do leteckého rejstříku 
České republiky dne 11. 8. 2025. Předchozí pozn. značka byla HA-SFY a pro letoun bylo 
dne 16. 10. 2025 vydáno osvědčení o letové způsobilosti v normální a cvičné kategorii.  

1.7 Meteorologická situace 

1.7.1 Meteorologické informace 

Na letišti LKSZ okolo 11:00 až 12:00 UTC vál převážně vítr z 020° o rychlosti 5 kt. 
Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Z dostupných snímků lze vyčíst, že na LKSZ se 
nevyskytovaly žádné srážky ani jiné jevy počasí. 

1.8 Radionavigační a vizuální prostředky 

Vizuální prostředky na LKSZ odpovídaly třídě letiště podle předpisu L 14. 

1.9 Spojovací služba 

Během letu pilot udržoval radiotelefonní spojení na provozní frekvenci stanoviště 
poskytování informací známému provozu Sazená RADIO. Záznam komunikace mezi 
pilotem a stanovištěm poskytování informací známému provozu nebyl na LKSZ pořizován. 



1.10 Informace o letišti 

1.10.1 Letiště Sazená 

Letiště Sazená je veřejné vnitrostátní letiště. Nachází se 6 km NNE od Velvar. Má travnaté 
RWY 15R/33L o rozměrech 1350 x 93 m a RWY 15L/33R o rozměrech 840 x 30 m. 
Nadmořská výška ARP je 765 ft / 233 m. Letiště je určeno pro provoz VFR den/noc.  

V zimním období není zajištěno odklízení sněhu. V době kritického letu byla na provozní 
ploše letiště sněhová pokrývka o vrstvě cca 10–15 cm. Na části pohybové plochy letiště byla 
za účelem pojíždění, vzletů a přistání vrstva sněhu odklizena v nezbytné míře. 

1.11 Letové zapisovače a ostatní záznamové prostředky 

1.11.1 Letové zapisovače 

Letoun nebyl vybaven letovým zapisovačem, protože to předpisy nevyžadovaly.  

1.11.2 Videozáznam 

K rozboru události nebyly dostupné záznamy bezpečnostních kamer na LKSZ.  

1.12 Popis místa události 

K události došlo na provozní ploše LKSZ s nízkou vrstvou sněhu v místě cca 12 m před 
stanovištěm pro plnění LPH. Letoun po zastavení směřoval podélnou osou ve směru cca 
225°. Poloha místa události je uvedena v tabulce 1. 

Tab. 1 – Souřadnice místa události 

Zeměpisné souřadnice N 50° 19' 03,15" 
E 14° 15' 48,96 

 

V době ohledání orgánem Policie ČR dne 11. 1. 2026 stál letoun na místě události 
s otevřeným (vpřed odsunutým) krytem pilotní kabiny. 

  

Obr. 2 – Pohled na letoun pozn. značky OK-KRP stojící na místě události (zdroj PČR) 

Na pravé polovině křídla a chodníčku byly stopy sněhu. Dvoulistá vrtule měla viditelně 
poškozený jeden list v délce cca 125 mm od konce viz obrázek 4. 



  

Obr. 3 – Pohled na stranu vystoupení poškozené osoby 

  

Obr. 4 – Stav vrtule letounu  

1.13 Lékařské a patologické nálezy 

Z lékařské zprávy vyplynul závěr, že cestující při vystupování z letadla a pádu utrpěl úraz 
levé paže – semiamputaci vrtulí v úrovni lokte. Jiné poranění neutrpěl. 

1.14 Požár 

K požáru nedošlo.  

1.15 Pátrání a záchrana 

Pilot a další na místě přítomné osoby poskytli zraněnému cestujícímu první pomoc 
a oznámili událost na linku tísňového volání. Zraněný cestující byl transportován LZS do 
Fakultní nemocnice Motol v Praze. 

1.16 Testy a výzkum 

NIL 

1.17 Informace o provozních organizacích  

Provozovatelem letounu Z 142 pozn. značky OK-KRP je fyzická osoba. Letoun provozuje 
v rámci neobchodního provozu letadel. 



1.18 Doplňkové informace 

1.18.1 Nařízení Komise (EU) č. 965/2012  

Nařízení Komise (EU) č. 965/2012 stanoví v NCO.GEN.105 písm. a) bod 1 Odpovědnosti a 
pravomoci velícího pilota, že velící pilot odpovídá za bezpečnost letadla a všech členů 
posádky, cestujících a nákladu na palubě během provozu letadla. 

Je proto nezbytné, aby velitel letadla identifikoval, zohlednil a minimalizoval předvídatelná 
rizika vzhledem ke skutečnému výskytu okolností, kterým by mohly být vystaveny osoby, 
které nastupují, vystupují nebo se nacházejí v blízkosti letounu.  

1.18.2 Předcházení nehodám v důsledku střetu s vrtulí. 

Problematika střetu osob s rotující vrtulí je řešena v rámci prevence formou vzdělávacích 
článků a publikací. Jako příklad může sloužit např. Safety Sense Leaflet 02 Care 
of Passengers in general Aviation Aircraft1, vydaný Úřadem pro civilní letectví Spojeného 
Království v prosinci 2024, ze kterého vyplývá doporučení, aby během 
nastupování/vystupování osob z letadla byla pohonná jednotka vypnutá. Materiál dokonce 
výslovně upozorňuje, na nebezpečí tzv. „změny za chodu“, kdy např. během výcviku může 
docházek k výměně osob na palubě se spuštěnou pohonnou jednotkou. Tato praxe ale není 
vhodná, protože jsou z minulosti známy případy, kdy i zkušení piloti vešli nebo upadli do 
prostoru točící se vrtule při nastupování a vystupování z letadel. Tyto případy obvykle končí 
smrtelným zraněním. 

1.18.3 Událost CZ-25-1379 

K události střetu osoby s rotující vrtulí došlo i v případě události CZ-25-1379 ze dne 
26. 7. 2025, kdy osoba vystupující z UL letounu vešla do prostoru točící se vrtule a na 
následky zranění zemřela.  

2 Rozbory 

2.1 Kvalifikovanost posádky letounu 

Pilot měl platný pilotní průkaz s platnými kvalifikacemi a měl zkušenosti z provozu letounu 
Z 142. Na základě orientační dechové zkoušky nebyl pilot v průběhu letu pod vlivem 
alkoholu. Cestující měl platný pilotní průkaz s platnými kvalifikacemi a rovněž měl 
zkušenosti z provozu letounu Z 142. 

Kvalifikovanost pilota i cestujícího by měla zajistit schopnost posoudit předvídatelná rizika 
vztahující se k nebezpečí, jestliže osoby nastupují do letounu nebo vystupují z letounu za 
chodu motoru, zejména když na pohybové ploše letiště byla sněhová pokrývka. 

Pilot a cestující se rozhodli pro postup, který nevedl ke zmírnění bezpečnostního rizika. 

2.2 Letoun 

Letoun měl platné osvědčení kontroly letové způsobilosti a platné zákonné pojištění 
odpovědnosti. Nepodařilo se zjistit, nakolik sníh na povrchu křídla a chodníčku namrzal. 

 
1 Safety Sense: CARE OF PASSENGERS IN GENERAL AVIATION AIRCRAFT. Online. In: Civil Aviation Authority UK. Prosinec 2024. 
Dostupné z: https://www.caa.co.uk/media/ovwcto24/safety-sense-ss002-care-of-passengers-version-8.pdf. [cit. 2026-05-18]. 
 



2.3 Podmínky letu 

V průběhu letu byly meteorologické podmínky adekvátní. Přítomnost sněhové pokrývky na 
pohybové ploše LKSZ mohla způsobit kontaminaci křídla letounu sněhem během pojíždění 
po přistání. 

2.4 Sled události 

Pilot Z 142 po přistání pojížděl k čerpací stanici LPH s úmyslem letoun dotankovat. Na místě 
u čerpací stanice LPH ještě stál letoun Z 43. Pilot Z 142 po zastavení letounu nevypl motor, 
aby ho chladil a vyčkal, až letoun Z 43 uvolní místo u čerpací stanice LPH. Mezi tím 
nastoupila posádka do stojící Z 43, aby pojížděla od čerpací stanice. 

Pilot Z 142 se proto rozhodl, že popojede na uvolněné místo u čerpací stanice. V posádce 
se domluvili, že cestující vystoupí a půjde signalizovat posádce Z 43, jak kvůli množství 
sněhu pojíždět, aby nenajeli do vrstvy sněhu. 

Po otevření kabiny cestující vystoupil na pravou polovinu křídla – chodníček. S úmyslem 
opět zavřít kabinu se postavil, ale uklouzl a z křídla upadl vpřed. Přitom došlo k nárazu listu 
vrtule točící se při volnoběžných otáčkách motoru do levé ruky cestujícího a vzniku poranění 
způsobeném vrtulí. 

Pilot Z 142 i cestující měli zkušenosti z provozu letadel, mohli tedy události předejít pouhým 
vypnutím motoru před vystoupením cestujícího. Podklouznutí cestujícího na křídle 
pravděpodobně mohlo být způsobeno jeho pokusem zavřít kabinu stojíc na namrzlém 
povrchu křídla. 

3 Závěry 

3.1 Zjištění 

3.1.1 Pilot 

 Měl pro prováděný let platnou kvalifikaci a byl zdravotně způsobilý. 
 Měl zkušenosti s prováděním letů s letounem Z 142. 
 Zkušenosti z provozu ho měly vést k jisté obezřetnosti a uvědomění si možných rizik 

jednání dalších osob v rámci provozu letounu. 

3.1.2 Cestující 

 Měl platnou kvalifikaci a vzhledem ke své zkušenosti s prováděním letů s letounem 
Z 142 mohl předpokládat, jaké nebezpečí představuje běžící motor. 

3.1.3 Okolnosti události  

 Vzhledem k tomu, že pilot po přistání chladil hlavy válců, nevypnul hned po 
zastavení motor letounu. 

 Pilot viděl, že posádka letounu stojícího u čerpací stanice LPH hodlá pojíždět 
a uvolnit mu místo. 

 Pilot nepředpokládal, s ohledem na zkušenosti cestujícího z provozu letounů, že při 
vystoupení z kabiny letounu uklouzne při pohybu na povrchu chodníčku. 

 Šetřením se nepodařilo zjistit, nakolik sníh na povrchu chodníčku namrzal. 
 Cestující uklouzl a při jeho následném pádu vpřed došlo ke kontaktu s vrtulí rotující 

při volnoběžných otáčkách motoru. 



3.1.4 Letoun 

 Letoun byl způsobilý letu. 
 Pilot neuvedl žádné známky poruchy letadla před událostí. 

3.1.5 Meteorologické podmínky 

 Meteorologické podmínky na letišti mohly mít vliv na namrzání povrchu chodníčku 
na křídle letounu. 

3.2 Příčina vážného incidentu 

Příčinou vážného incidentu a zranění cestujícího bylo uklouznutí při vystoupení z kabiny na 
křídlo letounu s motorem v chodu a následný pád do rotující vrtule. 

4 Bezpečnostní doporučení 

Bezpečnostní doporučení pro Úřad pro civilní letectví 

ÚZPLN na základě této události a události CZ-25-1379 doporučuje Úřadu pro civilní letectví 
zvážit vhodné připomenutí rizik pohybu osob v blízkosti letadel s běžící pohonnou jednotkou 
a rizik spojených s nastupováním a vystupováním z letadel při spuštěném motoru 
prostřednictvím standardních nástrojů používaných pro komunikaci informací 
o bezpečnosti. 

 

5 Přílohy 

NIL 


