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Pouzité zkratky
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SE
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SPA
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Vztazny bod letisté

Vychodni zemépisna délka
Obecna pravidla

Pfistrojova kvalifikace

Leva

Vefejné vnitrostatni letisté Sazena
Letecké pohonné hmoty

Letecka zachranna sluzba
Vicemotorovy pistovy

Severni zemépisna Sirka
Neobchodni provoz — letadla jina nez slozita motorova letadla
Severoseverovychod

Prava

Draha

Jednomotorovy

Jednomotorovy pistovy pozemni
Jednopilotni letoun

Vleky kluzaku

Ultralehky

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnost

Pouzité jednotky nepatfici do mezinarodni soustavy
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Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hodina

Minuta

Knot (jednotka rychlosti — 1,852 km-h-")



A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Moravan, n.p., Z 142

Poznavaci znacka: OK-KRP

Misto: LKSZ

Datum a ¢as: 11. 1. 2026, 13:07 (Casy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 11. 1. 2026 pilot letounu Z 142 spolu s dal§i osobou na palubé (dale jen cestujici)
provadél let VFR na LKSZ. Po pfistani pilot pojizdél k ¢erpaci stanici LPH s umyslem letoun
dotankovat. Na misté u Cerpaci stanice LPH stal letoun Z 43. Jeho posadka chtéla odjet od
Cerpaci stanice. Pilot Z 142 chladil motor a v posadce se domluvili, Ze cestujici vystoupi
a dojde pilotovi Z 43 signalizovat, jak pojizdét. Cestujici po otevieni kabiny vystoupil vpravo
na kfidlo letounu — chodniCek. Pravdépodobné diky navatému a namrzlému snéhu na
chodni¢ku uklouzl a spadl pfed kfidlo. Pfi padu cestujiciho doslo ke stfetu levé ruky s toCici
se vrtuli. Pilot ihned zastavil motor, vystoupil z letounu, pfivolal pomoc, s pfitomnymi
osobami poskytli zranénému cestujicimu prvni pomoc a kontaktovali zdravotnickou
zachrannou sluzbu.

Cestuijici byl s t&Zkym poranénim levé ruky transportovan vrtulnikem LZS do nemocnice.
Na LKSZ se dostavila hlidka Policie CR. V souladu s &l. 2 odst. 1 nafizeni (EU) &. 996/2010
byla udalost, s pfihlédnutim k okolnostem vzniku, klasifikovana jako vazny incident.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav SUCHY.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letnany

Dne 9. 6. 2026
Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni
Pfilohy

a b~ WON -



1 Faktické informace

K nasledujicimu popisu komise vyuZila vysvétleni pilota a zranéného cestujiciho, provozné
technickou dokumentaci k letounu, ufedni zaznam Policie CR a Iékafskou zpravu.

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritické situaci

Pilot ve svém vysvétleni uvedl: ,Dne 11. 1. 2026 jsme se od rannich hodin v parté chystali
na motorovy provoz dvojici Zlina Z 43 a Z 142. Nejprve jsme s druhou osobou (dale cestujici)
provedli let na Z 43, poté jsem si pripravil Z 142 s umyslem vykonat let s tou stejnou osobou.
VSe probihalo zcela standardné. Z 43 byla také v provozu. Po 45minutovem letu jsem
pojizdél k Cerpaci stanici LPH s umyslem dotankovat letoun. Na stani u ¢erpani LPH stal
letoun Z 43, jiz po naplnéni. Pivodné jsem chtél zastavit a ukoncit tak let za timto stojicim
letounem. Oba jsme se odpoutali a na volnobéh jsem dochlazoval motor. Mezi tim ale
nastoupila posadka do stojici Z 43 s umyslem odpojizdet od Cerpaci stanice. Zménil jsem
tedy plan a nezastavil motor s umyslem popojet na misto Z 43 k Cerpaci stanici. Kvali
velkému mnoZzstvi snéhu byly vyfrézovany pojizdécky od i k ¢erpani LPH. Po krajich téchto
vyfrézovanych a odhrnutych pojizdécek byly vSak navéje snéhu.”

1.1.2 Kiriticka situace

Pilot ve vysvétleni ke vzniku kritické situace uvedl: ,V kabiné Z 142 jsme se tedy dohodli, Ze
cestujici vystoupi a dojde tzv. ,ukazat” pojizdéjicimu letounu Z 43 aby nedoslo ke kontaktu
podvozku, vrtule a pitot-statické trubice s navatym snéhem. Otevrel jsem kabinu, cestujici
zacal vystupovat na kfidlo letounu — chodniéek. Pravdépodobné diky navatému snéhu na
tomto chodnic¢ku podklouzl a vlivem toho sméroval télem nekoordinované smérem vpred po
sméru letu. Sklouzl z kridla a dale pokracoval v nekoordinovaném pohybu / padu vpfed
a mirné vpravo. Nasledné doslo ke kontaktu Spicky vrtulového listu a levé ruky cestujiciho
v misté cca 3 cm nad levym loktem. V ten moment jsem ihned zastavil motor. Zranény
cestujici pokracoval v pohybu dale doprava od letounu a zustal lezet na zemi. Po vypnuti
motoru a el. sité jsem vystoupil z letounu, bézel pro sadu prvni pomoci a Skrtidlo — turniket.
Zaroven jsem kriCel o pomoc, to zaslechl mechanik letecké skoly, ktery pribehl ke
zranénemu. DalSi osoba mezitim kontaktovala zachrannou sluzbu na lince 155.°

Zranény cestujici ve svém vysvétleni uvedl: ,Prvni let jsem letél jako cestujici s pilotem
(jméno PIC) na letounu Z 43. Dalsi let jsem také letel jako cestujici a byl opét s pilotem
(j/méno PIC). Tento inkriminovany let na letounu Z 142 probihal standardné. Po pristani
nasledovalo pojizdéni k Cerpani LPH. Na tomto misté ale stal letoun Z 43. Pilot tedy zastavil
za nim. Oba jsme se odpoutali. Mezi tim do letounu Z 43 priSel pilot s cestujicim. Nastartovali
motor a po nékolika sekundach zacali pojizdét. Z duvodu mnoZstvi snéhu a navatych
hromadek jsem se rozhodl vystoupit z letounu, obejit ho a ukazat posadce pojizdéjici Z 43,
aby nenajeli podvozkem, pitot-statickou trubici nebo vrtuli do néjaké navaté hroudy snéhu.
Pilot Z 142 tak tedy nevypl motor a domluvili jsme se, Ze ja vystoupim a on nasledné
dopojizdi az k Cerpaci stanici. Oteviel jsem kabinu a zacal vystupovat na pravou polovinu
kfidla Z 142. Postavil jsem se a chtel jsem kabinu zpét zavrit. Udélal jsem krok do strany.
Patrné diky tenké vrstve snéhu na povrchu kfidla jsem ale uklouzl a zacal smérovat celym
télem vpfed ve sméru letu. V padu jsem se dostal levou rukou v oblasti paze do tocici se
vrtule. Pilot ihned motor zastavil. Dopadl jsem na zem vpravo pred letoun.*

1.2 Zranéni osob
Zranény cestujici utrpél semiamputaci levé ruky nad loktem.



1.3 Poskozeni letadla
Na letounu poznavaci znacky OK-KRP byla poSkozena vrtule.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot letounu
1.5.1.1 Osobni udaje

Muz, vék: 27 let
Prukaz zpUsobilosti soukromého pilota: platny
Prehled kvalifikaci a osvédceni: SEP land, MEP land, IR, SPA, SE,
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy: platné
V8eobecny prukaz radiotelefonisty: platny

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot létal od roku 2019 na vice typech letount a celkem nalétal cca 456 h. Na letounu typu
Z 142 nalétal celkem 21 h 35 min.

1.5.1.3 Orientacni vySetfeni u pilota

Pilot se podrobil orientaénimu vy$etfeni na ovlivnéni alkoholem. Hlidkou Policie CR byla
provedena dechova zkouska s negativnim vysledkem.

1.5.2 DalSi osoba na palubé

Cestujici, ktery utrpél zranéni, je drzitelem prikazu zpUsobilosti soukromého pilota
a kvalifikace SEP land, TOW(S) a AEROBATICS. Na letounech nalétal 850 h, na UL
letounech cca 1 250 h.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni charakteristika

Letoun Z 142 je dvoumistny jednomotorovy samonosny dolnoplosnik smiSené konstrukce,
se sedadly vedle sebe, s pevnym podvozkem pfidového uspofadani.

Kovova kostra kfidla a pevnych i pohyblivych ocasnich ploch potazena duralem. Pfedni ¢ast
trupu je svafena z ocelovych trubek a potazena odnimatelnymi laminatovymi kryty, zadni
&ast trupu je duralova poloskorepina. Rizeni je dvojité. Letoun je standardné& vybaven
pristroji pro kontrolu letu a kontrolu chodu motoru. Vrtule je dvoulista, listy jsou zhotoveny
z duralu. Technické parametry letounu Z 142:

e Délka letounu: 7,33 m
e Rozpéti kridel: 9,16 m
o Vyska: 2,75 m



Obr. 1 — Pohled na letoun Z 142 OK-KRP

1.6.2 Informace o letounu Z 142 pozn. znacky OK-KRP

Vyrobce: Moravan n.p. Otrokovice
Vyroben: 1981

Vyrobni Cislo: 0255

MTOM: 1090 kg
Celkovy nalet letounu: 3580 h 14 min
OsvédcCeni kontroly letové zpusobilosti:  platné
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Motor — typ: M 337 AK
Rok vyroby: 1982

Vyrobni Cislo: 822716

Vrtule — vyrobce: Avia n.p.

Typ: V 500 A
Pramér: 2m

1.6.3 Provoz letounu poznavaci znatky OK-KRP

Ze zaznamu v dokumentaci k letounu vyplynulo, Ze letoun byl zapsan do leteckého rejstriku
Ceské republiky dne 11. 8. 2025. Pfedchozi pozn. znacka byla HA-SFY a pro letoun bylo
dne 16. 10. 2025 vydano osvédc&eni o letové zpusobilosti v normalni a cviéné kategorii.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Meteorologické informace

Na letisti LKSZ okolo 11:00 az 12:00 UTC val pfevazné vitr z 020° o rychlosti 5 kt.
Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Z dostupnych snimkul Ize vyCist, Ze na LKSZ se
nevyskytovaly zadné srazky ani jiné jevy pocasi.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKSZ odpovidaly tfidé letisté podle predpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Béhem letu pilot udrZzoval radiotelefonni spojeni na provozni frekvenci stanovisté
poskytovani informaci znamému provozu Sazena RADIO. Zaznam komunikace mezi
pilotem a stanovistém poskytovani informaci znamému provozu nebyl na LKSZ pofizovan.



1.10 Informace o letisti

1.10.1 LetiSté Sazena

Letisté Sazena je verejné vnitrostatni letisté. Nachazi se 6 km NNE od Velvar. Ma travnaté
RWY 15R/33L o rozmérech 1350 x 93 m a RWY 15L/33R o rozmérech 840 x 30 m.
Nadmorska vySka ARP je 765 ft / 233 m. Letisté je uréeno pro provoz VFR den/noc.

V zimnim obdobi neni zajisténo odklizeni snéhu. V dobé kritického letu byla na provozni
ploSe letisté snéhova pokryvka o vrstvé cca 10-15 cm. Na €asti pohybové plochy letisté byla
za ucelem pojizdéni, vzletu a pfistani vrstva snéhu odklizena v nezbytné mife.

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
1.11.1 Letové zapisovace
Letoun nebyl vybaven letovym zapisovaem, protoze to pfedpisy nevyzadovaly.

1.11.2 Videozaznam
K rozboru udalosti nebyly dostupné zaznamy bezpeénostnich kamer na LKSZ.

112 Popis mista udalosti

K udalosti doslo na provozni ploSe LKSZ s nizkou vrstvou snéhu v misté cca 12 m pred
stanovistém pro pIinéni LPH. Letoun po zastaveni sméfoval podélnou osou ve sméru cca
225°. Poloha mista udalosti je uvedena v tabulce 1.

Tab. 1 — Souradnice mista udalosti

N 50° 19'03,15"
E 14° 15' 48,96

Zemeépisné souradnice

V dobé& ohledani organem Policie CR dne 11. 1. 2026 stal letoun na mist& udalosti
s otevienym (vpfed odsunutym) krytem pilotni kabiny.

Obr. 2 — Pohled na letoun pozn. znaéky OK-KRP stojici na misté& udalosti (zdroj PCR)

Na pravé poloviné kfidla a chodniCku byly stopy snéhu. Dvoulista vrtule méla viditelné
posSkozeny jeden list v délce cca 125 mm od konce viz obrazek 4.



Obr. 4 — Stav vrtule letounu

113 Lékarské a patologické nalezy

Z |ékarské zpravy vyplynul zaveér, Ze cestujici pfi vystupovani z letadla a padu utrpél uraz
levé paze — semiamputaci vrtuli v Urovni lokte. Jiné poranéni neutrpél.

1.14 Pozar

K pozZaru nedoslo.

1.15 Patrani a zachrana

Pilot a dalSi na misté pfitomné osoby poskytli zranénému cestujicimu prvni pomoc
a oznamili udalost na linku tisfového volani. Zranény cestujici byl transportovan LZS do
Fakultni nemocnice Motol v Praze.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatelem letounu Z 142 pozn. znacky OK-KRP je fyzicka osoba. Letoun provozuje
v ramci neobchodniho provozu letadel.



118 Doplnkové informace

1.18.1 Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012

Nafizeni Komise (EU) €. 965/2012 stanovi v NCO.GEN.105 pism. a) bod 1 Odpovédnosti a
pravomoci veliciho pilota, ze velici pilot odpovida za bezpec¢nost letadla a vSech ¢len
posadky, cestujicich a nakladu na palubé béhem provozu letadla.

Je proto nezbytné, aby velitel letadla identifikoval, zohlednil a minimalizoval pfedvidatelna
rizika vzhledem ke skute¢nému vyskytu okolnosti, kterym by mohly byt vystaveny osoby,
které nastupuiji, vystupuji nebo se nachazeji v blizkosti letounu.

1.18.2 Predchazeni nehodam v duUsledku stretu s vrtuli.

Problematika stfetu osob s rotujici vrtuli je feSena v ramci prevence formou vzdélavacich
¢lankd a publikaci. Jako pfiklad mize slouzit napf. Safety Sense Leaflet 02 Care
of Passengers in general Aviation Aircraft!, vydany Ufadem pro civilni letectvi Spojeného
Kralovstvi v prosinci 2024, ze kterého vyplyvda doporuCeni, aby béhem
nastupovani/vystupovani osob z letadla byla pohonna jednotka vypnuta. Material dokonce
vyslovné upozornuje, na nebezpedi tzv. ,zmény za chodu, kdy nap¥. béhem vycviku muze
dochazek k vyméné osob na palubé se spusténou pohonnou jednotkou. Tato praxe ale neni
vhodna, protoze jsou z minulosti znamy pfipady, kdy i zkuSeni piloti vesli nebo upadli do
prostoru tocici se vrtule pfi nastupovani a vystupovani z letadel. Tyto pfipady obvykle kon¢i
smrtelnym zranénim.

1.18.3 Udalost CZ-25-1379

K udalosti stfetu osoby s rotujici vrtuli doslo i v pfipadé udalosti CZ-25-1379 ze dne
26.7. 2025, kdy osoba vystupujici z UL letounu vesla do prostoru tocCici se vrtule a na
nasledky zranéni zemfela.

2 Rozbory

2.1 Kvalifikovanost posadky letounu

Pilot mél platny pilotni prikaz s platnymi kvalifikacemi a mél zkuSenosti z provozu letounu
Z 142. Na zakladé orientaéni dechové zkousky nebyl pilot v prabéhu letu pod vlivem
alkoholu. Cestujici mél platny pilotni prikaz s platnymi kvalifikacemi a rovnéz mél
zkuSenosti z provozu letounu Z 142.

Kvalifikovanost pilota i cestujiciho by méla zajistit schopnost posoudit pfedvidatelna rizika
vztahujici se k nebezpeci, jestlize osoby nastupuji do letounu nebo vystupuji z letounu za
chodu motoru, zejména kdyz na pohybové plose letisté byla snéhova pokryvka.

Pilot a cestujici se rozhodli pro postup, ktery nevedl ke zmirnéni bezpec¢nostniho rizika.

2.2 Letoun

Letoun mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti a platné zakonné pojisténi
odpovédnosti. Nepodafilo se zjistit, nakolik snih na povrchu kfidla a chodni¢ku namrzal.

' Safety Sense: CARE OF PASSENGERS IN GENERAL AVIATION AIRCRAFT. Online. In: Civil Aviation Authority UK. Prosinec 2024.
Dostupné z: https://www.caa.co.uk/media/ovwcto24/safety-sense-ss002-care-of-passengers-version-8.pdf. [cit. 2026-05-18].



23 Podminky letu

V prubéhu letu byly meteorologické podminky adekvatni. Pfitomnost snéhové pokryvky na
pohybové plose LKSZ mohla zpUsobit kontaminaci kfidla letounu snéhem béhem pojizdéni
po pfistani.

2.4 Sled udalosti

Pilot Z 142 po pfistani pojizdél k erpaci stanici LPH s umyslem letoun dotankovat. Na misté
u Cerpaci stanice LPH jesté stal letoun Z 43. Pilot Z 142 po zastaveni letounu nevypl motor,
aby ho chladil a vy¢kal, az letoun Z 43 uvolni misto u Cerpaci stanice LPH. Mezi tim
nastoupila posadka do stojici Z 43, aby pojizdéla od Cerpaci stanice.

Pilot Z 142 se proto rozhodl, Ze popojede na uvolnéné misto u Cerpaci stanice. V posadce
se domluvili, Ze cestujici vystoupi a puljde signalizovat posadce Z 43, jak kvuli mnozstvi
snéhu pojizdét, aby nenajeli do vrstvy snéhu.

Po otevfeni kabiny cestujici vystoupil na pravou polovinu kfidla — chodni¢ek. S umyslem
opét zavfit kabinu se postavil, ale uklouzl a z kfidla upadl vpfed. Pfitom dos$lo k narazu listu
vrtule tocici se pfi volnobéznych otackach motoru do leveé ruky cestujiciho a vzniku poranéni
zpUsobeném vrtuli.

Pilot Z 142 i cestujici méli zkuSenosti z provozu letadel, mohli tedy udalosti pfedejit pouhym
vypnutim motoru pfed vystoupenim cestujiciho. Podklouznuti cestujiciho na kfidle
pravdépodobné mohlo byt zpusobeno jeho pokusem zavfit kabinu stojic na namrzlém
povrchu kfidla.

3 Zaveéry
31 Zjisténi
3.1.1  Pilot

Mél pro provadény let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily.

Mél zkuSenosti s provadénim letl s letounem Z 142.

e ZkuSenosti z provozu ho mély vést k jisté obezietnosti a uvédoméni si moznych rizik
jednani dalSich osob v ramci provozu letounu.

3.1.2 Cestujici

e Mél platnou kvalifikaci a vzhledem ke své zkuSenosti s provadénim letd s letounem
Z 142 mohl predpokladat, jaké nebezpeci pfedstavuje bézici motor.

3.1.3 Okolnosti udalosti

e Vzhledem ktomu, Ze pilot po pfistani chladil hlavy valcd, nevypnul hned po
zastaveni motor letounu.

e Pilot vidél, Ze posadka letounu stojiciho u Cerpaci stanice LPH hodla pojizdét
a uvolnit mu misto.

e Pilot nepredpokladal, s ohledem na zkuSenosti cestujiciho z provozu letound, Ze pfi
vystoupeni z kabiny letounu uklouzne pfi pohybu na povrchu chodnicku.

o Setfenim se nepodafilo zjistit, nakolik snih na povrchu chodni¢ku namrzal.

e Cestujici uklouzl a pfi jeho nasledném padu vpred doslo ke kontaktu s vrtuli rotujici
pfi volnobéznych otackach motoru.



3.1.4 Letoun

e Letoun byl zpUsobily letu.
e Pilot neuved| Zzadné znamky poruchy letadla pfed udalosti.

3.1.5 Meteorologické podminky

e Meteorologické podminky na letiSti mohly mit vliv na namrzani povrchu chodnicku
na kfidle letounu.

3.2 Pricina vazného incidentu

PFiinou vazného incidentu a zranéni cestujiciho bylo uklouznuti pfi vystoupeni z kabiny na
kfidlo letounu s motorem v chodu a nasledny pad do rotujici vrtule.

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpeénostni doporuéeni pro Ufad pro civilni letectvi

UZPLN na zakladé této udalosti a udalosti CZ-25-1379 doporuéuje Ufadu pro civilni letectvi
zvazit vhodné pfipomenuti rizik pohybu osob v blizkosti letadel s béZici pohonnou jednotkou
a rizik spojenych s nastupovanim a vystupovanim z letadel pfi spusténém motoru
prostfednictvim standardnich nastroji  pouzivanych pro komunikaci informaci
0 bezpecnosti.

5 Pfilohy
NIL



