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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidenti bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi€¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrch

Aeroklub

LetiStni provozni zéna

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

Cirrus — typ obla¢nosti

Rizeny okrsek letisté

Cesky hydrometeorologicky ustav

Ohlasena organizace pro vycvik

Evropska agentura pro bezpecénost letectvi

Prukaz zpusobilosti letové posadky

Letovy instruktor (kluzaky)

Hasisky zachranny sbor

Vefejné vnitrostatni letisté Slany

Mistni Cas

Letecka zachranna sluzba

Maximalni vzletova hmotnost

Zadny

Open Glider Network — platforma pro sledovani kluzaku
Policie Ceské republiky

Prukaz zpUsobilosti soukromého pilota

Draha

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Sportovni létajici zafizeni

Prukaz zpUsobilosti pilota kluzaku
Severoseverovychodni

Ukad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Omezeni Osvédcéeni Zdravotni ZpUsobilosti - Platné pouze s korekci
Spatného vidéni na blizko

Proménlivy vitr

Vojensky ustav soudniho IékaFstvi

Zdravotnicka zachranna sluzba
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Alexander Schleicher GmbH & Co

Typ letadla: kluzak K7 - Rhénadler

Poznavaci znacka: OK-9132

Misto udalosti: ATZ LKSN

Datum a Cas udalosti: 8.9.2024, 11:30 LT (vSechny Casy LT)

B) Informacni prehled

Dne 8. 9. 2024 obdrzel UZPLN oznameni o udélosti kluzaku K7 - Rhénadler na letisti Slany.
Zahrani¢ni pilot-Zak spole¢né s instruktorem provadél nacvik ulohy /4 — let po okruhu.
Béhem druhého letu, po odpoutani od vleéného letadla, pilot-Zak otevfel pilotni kabinu
a opustil kluzak. Pilot-Zak nepouzil zachranny pilotni padak a po dopadu na zem podlehl
mnohacetnym zranénim. Instruktor i pfes posSkozeni pfekrytu kabiny a odleh€eni kluzaku
bezpec&né pfistal na letisti Slany.

V souladu s €l. 2 odst. 1 nafizeni (EU) €. 996/2010 byla udalost, s pfihlédnutim k okolnostem
vzniku, klasifikovana jako vazny incident.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda: Ing. Lada Ouhrabkova
Clen: Ing. Klara Rejlkova
doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letnany

Dne 1. 8ervna 2026

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni

A WODN -
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1 Faktické informace

K nasledujicimu popisu komise pouzila vypovédi svédkl, dokumentaci pilota-zaka
a instruktora, provozné technickou dokumentaci kluzaku, zavéry soudné-lékarské expertizy,
zaznam OGN, ohledani padaku pilota-zaka a kluzaku.

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Dne 8. 9. 2024 se pilot-zak sesSel v 9:00 hod s instruktorem a s ostatnimi Zaky na letisti
Slany. Dle svédku zde pfespal ze dne 7. 9. 2024. Po provedeni pozemni pfipravy provedli
pilot-zak s instruktorem v 11:10 hod svUlj prvni start za Uucelem letového vycviku podle
ulohy 1/4 — let po okruhu s kluzakem Schleicher K7 - Rhonadler vleCeny letadlem typu
FM 250 Vampire Il. Instruktor, ktery sedél za pilotem-zakem, k tomuto letu trvajicimu 7 minut
vypovedél:

,Pri letu jsem zaka upozornoval, co déela za chyby a jak je opravit. Po pristani jsem proved|
rozbor letu a jesté jednou jsem s Zakem probral jeho chyby: jemnéjsi pohyby s fidici pakou,
letét nize za vle€nou, vypinac vleéného lana pouZit (zatahnout) tfikrat, prvni zatacka pozdé
toCena, kolisa rychlost, mezi druhou a treti zatackou se nepfiblizovat k pfistavaci fadé, pozor
na vykluzové zatacky a po vydrzi pri pristani jiz tolik nepritahovat.“

1.1.2 Kiriticky let
Dle vypovédi instruktora:

,PFfi druhém startu v 11:25 hod. jsme stoupali do okruhové vySky pravou zatackou a na
prahu drahy 07 jsme se srovnali do osy drahy 07 a za silnici Slany Netovice nam vlecny
letoun ve vySce 300 metrt nad terénem dal znameni k vypnuti (mavanim z kfidla na kridlo).
Z&k vypnul vleéné lano jen jednim zataZenim za vypinaé, na coz jsem jej upozomil slovy,
Ze se vypina trikrat. V tom jsem si vS§iml, Ze otvira kabinu. Zakricel jsem na néj, at’ ji zavre,
na coZ nereagoval a kabina se zcela otevfela. Hned vzapéti se mi oteviela zadni kabina
a rozbilo se plexisklo a kus (cca 20x20cm) odletél. KdyZ jsem se podival pfed sebe, Zak
se jiz zvedal ze sedaCky. ZakriCel jsem na néj at’ si sedne, Ze se nic nedéje a Ze to
zvladneme. Poté se Zak postavil, natahl jsem se po ném ve snaze jej zachytit, ale nedosahl
Jjsem na néj. Pfi pfedklonu jsem trochu potlacil a rychlost se mirné zvysila na cca 100 km/h,
vyvazeni bylo nastavené v poloze tézké na hlavu. Hned vzapéti zak vyskocCil po hlavé
na levou stranu ve sméru letu. Potom jsem se snaZzil srovnat let do horizontu a zavrit predni
kabinu, coz se mi povedlo az na treti pokus. Kabinu jsem zavrel a zajistil. Pri zavirani kabiny
mi kolisala rychlost, ale ridil jsem instinktivhé a vSe jsem mél pod kontrolou. Zadni kabina
zustala oteviena. SniZil jsem rychlost na cca 76 km/h a pokraCoval v letu s vét§im opadanim
vlivem otevrené zadni kabiny. Byl jsem v poloze po vétru levého okruhu na drahu 07.
Zahlasil jsem svoji polohu na ,Slany radio” a pokraCoval v letu. Pred treti zataCkou jsem
si v8iml na finéle pfistavajici vlieéné, tak jsem viekare upozornil, Ze pristavam s otevienou
kabinou, na coZ vlekar reagoval opakovanim okruhu. Ja jsem pokracoval v pfistavacim
manévru s rozpoctem do 1/3 drahy 07. Brzdici klapky jsem nepouZil, protoZe opadani, které
bylo zpusobeno otevienou zadni kabinou bylo dostatecné. Po pristani jsem se ptal
ucastniku provozu, co pro mé prijeli autem, jestli Zak otevrel padak. KdyZz mné odpoveédeél,
Ze nic nepozorovali, tak jsme zavolali zachranné sloZzky na tel.112.“
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Doplnéni vypovédi instruktora:

,Prvni let byl tedy se startem v 11:10 hod. z letisté ve Slaném. Ja jsem sedél na zadnim
sedadle instruktora ve vétroni K7-OK9132, pfede mnou na sedadle Zaka sedél pravé (jméno
pilota-Zaka). Vlekare nam délal (jméno pilota viecné), ktery ridil vie¢né letadlo. Pred startem
bylo vse v poradku, se (jméno pilota-Zaka) jsme se akorat bavili o néjakych vytkach k jeho
predeslym letum. Nic mimoradného. Nepfipadal mi nijak nervdzni nebo sklesly Ci depresivni.
Vzlétli jsme na ten prvni let, ktery trval cca 7 minut, po kterém jsme v poradku pristali. Pak
Jjsme probrali jeho chyby pri letu a néjakou teorii a Sli jsme na dalsi start. DalSi start byl asi
v 11:23 hod. kdy jsme vzlétli do vysky 300 m a nachazeli jsme se nad letistém nad okrajem
drahy 25. To jsme si dali signal s vlecnym letadlem k rozpojeni, kdy rozpojeni proved! (jméno
pilota-Zaka). Spravné se ma za tu paku, kterou se rozpojuje tahat tfikrat a on zatahl jenom
Jjednou. Ja jsem mu na to fekl, Ze se vypina tfikrat a ne jednou. On sahl misto na paku
rozpojeni na paku otevieni kabiny. Ty paky jsou od sebe asi 30 cm a je to barevné
rozdélené. Vypinac je Zluta paka a kabina je ¢ervena paka. On otevrel kabinu a ja mu Fikal
co déla, at' to zavre. Vlivem otevreni jeho predni kabiny se otevfela i moje zadni, ktera se
tim rozbila. On si zacal stoupat a odpoutal se. Na zadech mél dle predpist padak. Ja mu
fikal co déla, at’' nikam neskace a natahnul jsem se za nim, abych ho chytil, ale jak jsem byl
pfipoutany, tak to neslo. Jak jsem se za nim chtél natahnout, tak jsem potlacil paku a zvysil
tak rychlost a tim jsme zacali klesat, snazil jsem se to srovnat a sniZzit rychlost a on vyskocil
Z letadla. Nic nefikal. Prosté najednou vyskocCil. Z mého pohledu, bych chapal to otevreni
kabiny jako omyl, ale to Ze se i odpoutal a postavil se na sedadle a vyskocil, tak to urcité
nebyl neéjaky jeho omyl. Musel takto prosté vyskocit umysiné.

Kdyz vyskodil, tak ja se staral o letadlo, abych to srovnal, snazil jsem se zavrit kabinu.
Tu jeho predni jsem zavrel, ale moje uz byla odsata. Nahlasil jsem, Ze pristavam s otevienou
kabinou. Dispecinku jsem nefekl, Ze mi vyskocil Zak. Pristal jsem a pak jsem to nahlasil. Ten
vlekar, co nas predtim tahnul, byl tou dobou taky ve vzduchu, ale ten to nemohl vidét, ten
Jjeho skok. Po pristani pro mé pfijeli a vidéli, Ze jsem pristal s otevienou kabinou a bez Zaka.
Jesté jsem si fikal, ze si otevrel treba padak. Tak jsme volali zachranku a pak se po ném
patralo v okoli. Na ten padak byl normalné proSkoleny, védél, jak ho ma otevrit a pouZzivat.

Pri nastupu rano (jméno pilota-Zaka) uved!, Ze je zdravotné v porfadku, toto musi uvést,
a nepfrisel mi pod vlivem alkoholu ani drog, dechova zkouSka se zakiim nedéla.”

1.1.3 Z vypovédi pilota vle€ného letadla

V den udalosti pilot vlecného letadla uved|, ze pred letem u pilota-zdka nevnimal zadné
potize nebo problémy, véc jej osobné prekvapila. Pilot-Zak mél jiz za sebou jeden let, kdy
mu instruktor pomahal s pfistanim, coz je ale bézna zalezitost, jinak byl jako ostatni zaci.
V dobé udalosti byl ve vySce 300 m, kdy se kluzak odpojil, pilot stoCil letadlo vlevo jako
na Slany a kdyz dokoncil zatacku o 180 stupnid, tak jiz vidél pouze instruktora, jak se snazi
uzavfit kabinu kluzaku. Skok a situaci kolem véci nevidél.

1.1.4 Z vypovédi dalSiho instruktora

Instruktor uved|, Ze s pilotem-zakem Iétal den pfed kritickym letem. Na pilotovi-zakovi
nevidél znamky divného chovani, s ni€¢im se mu nesvéfil ani si na nic nestézoval. Choval se
jako vzdy, a tak jako ostatni zaci, a tak k nému bylo i pfistupovano. Byl to primérny zak,
ktery délal dosti chyb, nicméné toto je pro takto zaCinajici piloty bézné. Ni¢im se nevymykal,
nebyly s nim problémy. V den udalosti jej nevidél.

8/22 CZ-24-1340
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1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Na kluzaku bylo zjisténo malé poskozeni — rozbity zadni pfekryt kabiny. Upinaci pasy na
sedadle pilota-zaka byly nalezeny rozepnuté a nebyly poSkozeny.

Obr. 1 — PoSkozeny zadni kryt kabiny kluzaku

1.4 Ostatni Skody
Do vydani této zavére&né zpravy nebyly komisi UZPLN zadné dalsi $kody hlaseny.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot-zak kluzaku
Muz, vék: 19 let, cizi statni pfislusnik
Osobni list zaka: platny
Hmotnost vC. pilotniho zachranného padaku: 82 kg

Pilot-zak nebyl drzitelem osvéd&eni zdravotni zplsobilosti, protoze toto je vyZzadovano az
pfed prvnim samostatnym letem.

Pilot-zak studoval v CR vysokou $kolu a dle vypovédi svédk( umél dobfe Sesky.

1.5.1.1 Letova praxe pilota-zaka

Dle Osobniho listu pilota-zaka zaloZzeného v DTO AK Slany z.s., pilot-Zak proSel teoretickou
Casti vycviku v obdobi 3. 2. 2024 - 23. 3. 2024. Letovy vycvik zahajil dne 23. 3. 2024

9/22 CZ-24-1340
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seznamenim s kluzakem. Seznamovaci let provedl dne 27. 4. 2024. Celkovy pocet
nalétanych hodin béhem vycviku na kluzaku byl 5 hod 4 min. Proved| celkem 34 pfistani.

Vycvik probihal v Ceském jazyce. Pilot-zak |étal dle zapisniku celkem se Sesti instruktory.

Komisi se nepodafilo dohledat zadny legislativni dokument, ktery by upravoval maximalni
pocet instruktor podilejicich se na letovém vycviku jednoho pilota-Zaka.

Tab. 2 - Vypis ze zapisniku letll pilota-zaka bez kritického letu

Instruktor Datum Nalet min Pocet pfistani
Instruktor &. 1 27. 4. 19 2
Instruktor &. 2 26. 5. 52 3
Instruktor &. 2 8. 6. 54 4
Instruktor €. 3 16. 6. 30 4
Instruktor &. 1 30. 6. 29 4
Instruktor €. 3 14.7. 22 3
Instruktor &. 4 21. 7. 16 2
Instruktor &. 1 31. 8. 37 5
Instruktor €. 5 1.9. 31 5
Instruktor &. 6 7.9. 7 1
Instruktor &. 4 8.9. 7 1

Kriticky den létal s instruktorem €. 4, ktery byl zarover vedoucim vycviku DTO AK Slany,z.s.

1.5.2

Instruktor

Muz, vék:

Prukaz zpUsobilosti:

Pfrehled kvalifikaci a osvédceni:
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2.tFidy:
Omezeny prukaz radiotelefonisty:

1.5.2.1 Letova praxe instruktora

69 let

CZ.FCL.SPL
SPL, FI(S)

platné do 23. 2. 2025, omezeni VNL
platny do 8. 2. 2027
Hmotnost v€. pilotniho zachranného padaku: 87 kg

Celkovy pocet nalétanych hodin — na vSech letadlech: 1415 h
Celkovy pocet nalétanych hodin na kluzacich: 1200 h
Celkovy pocet nalétanych hodin na typu: 280 h
Celkovy pocet nalétanych hodin na kluzacich jako instruktor: 771 h
Pocet nalétanych hodin v poslednich 90 dnech na kluzacich: 16 h
Pocet nalétanych hodin v poslednich 24 hodinach pred udalosti na kluzacich: 53 min

Instruktor byl drzitelem prikazu zpusobilosti PPL a dale Iétal také na SLZ.

1.6

Informace o letadle

Schleicher K7 - Rhénadler je némecky hornoplosnik, dvoumistny kluzak. Kluzak ma drevéné
kfidlo a trup s kovovou pfihradovou konstrukci potazenou platnem. Je vybaven dvoudilnym
prekrytem kabiny. Pevny hlavni podvozek doplfiuje ostruhové kolecko a dalSi pod pfidi,
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které usnadfiuje udrzovani sméru pfi vzletu. Kluzak ma aerovlekovy zavés v pridi
a navijakovy pod trupem.

1.6.1 Zakladni charakteristika

Vyrobce a typ: Alexander Schleicher GmbH. & Co.,
K7

Rok vyroby: 1961

Vyrobni Cislo: 1090

MTOM: 480 kg

Celkovy nalet kluzaku: 4 441 h 21 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Roc&ni potvrzeni o udrzbé: platné do 28. 3. 2025

OsvédcCeni kontroly letové zpusobilosti: platné do 10. 4. 2025

Béhem letl pred kritickym letem nebyla hlasena Zadna zavada.

Posledni udrzba byla provedena dne 20. 8. 2024 — 25hodinova prohlidka a mazani pfi naletu
4 429 hod 38 min.

V dobé kritické situace byl kluzak vyvazen ,tézky na hlavu®.

1.6.2 Hmotnost a vyvazeni

Komise provedla dva vypocCty hmotnosti a vyvazeni béhem letu — let ve dvojim a let
po opusténi kabiny pilotem-zakem.

Zakladni informace k vypoctu:

e Hmotnost pilota-zaka sediciho na prednim sedadle 82 kg

e Hmotnost instruktora sediciho na zadnim sedadle 87 kg
(hmotnosti obou osob uvedeny v&etné pilotniho zachranného padaku)

e Vztazny bod se nachazel na nabézné hrané druhého zebra.

Posledni Vazni protokol a urCeni polohy tézisté kluzaku bylo provedeno dne 9. 4. 2023
a bylo zjisténo:

e Hmotnost prazdného kluzaku 326,4 kg
e Maximalni uziteCné zatiZzeni (posadka, zavazadla) 153,6 kg
e Maximalni hmotnost 480 kg

e Minimalni hmotnost posadky 65 kg

e Minimalni a maximalni zatiZzeni pfedniho sedadla  65-110 kg
e Minimalni a maximalni zatizeni zadniho sedadla 0-87 kg
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Obr. 2 — Schéma pro vypocet polohy tézisté kluzaku (Letova pfirucka)

Poloha tézisté (C.G.) se podle letové pfirucky mohla nachazet od vztazného bodu v rozmezi

v vew

492,5 mm - 592,5 mm pfi prazdné hmotnosti 323 kg. Poloha tézisté zjisténa béhem vazeni
prazdného kluzaku byla 486,1 mm za vztaznym bodem pfi toleranci +/- 50 mm a nachazela
se v limitech dle letové pfirucky.

v viw

Dle letové pfiruCky byly zjistény krajni polohy tézisté kluzaku za letu:

Max. pfedni poloha: 50 mm za vztaznym bodem
Max. zadni poloha: 275 mm za vztaznym bodem

1.6.2.1 Vypocty pfi obsazeni kluzaku instruktor + pilot-Zak

e Vypocet hmotnosti
Po secteni hmotnosti prazdného kluzaku a hmotnosti posadky bylo zjisténo
prekroCeni maximalniho uziteCného zatizeni a soucasné i maximalni vzletové
hmotnosti, konkrétné o 15,4 kg.

e VypocCet vyvazeni
Dle dostupnych informaci a podkladd z letové pfiru¢ky bylo vypocteno tézisté
151,7 mm za vztaznym bodem. Dle limitd z letové pFirucky 50-275 mm bylo tézisté
vV poZzadovaném rozmezi.

1.6.2.2 Vypocdty pfi obsazeni kluzaku instruktorem na zadnim sedadle (po opusténi kabiny
pilotem-zakem)
e Vypocet hmotnosti
Po opusténi kluzaku pilotem-zakem byla maximalni vzletova hmotnost v limitech.
e VypocCet vyvazeni

v v

Poloha tézisté byla vypoctena 390,12 mm za vtaznym bodem, ztoho vyplyva
115,12 mm za zadnim limitem.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  CHMU — Rozbor meteorologické situace

Pfed zvinénou studenou frontou, ktera postupovala ze zapadniho Némecka dale k vychodu,
k nam vrcholil pfiliv teplého vzduchu od jihu az jihovychodu.
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V oblasti udalosti pfi letu kluzaku z letisté Slany val pravdépodobné proménlivy (vychodni
az jinovychodni) vitr o rychlosti 2-3 m-s-!. Dohlednost se pohybovala nad 10 km, obloha byla
skoro jasna s ojedinélym vyskytem vysoké oblacnosti typu Ci. Nevyskytovaly se zadné
srazky ani jiné jevy pocasi. Teplota vystoupala k 25-27 °C.

Obr. 3 — Satelitni snimky meteorologické situace

1.7.2 Vypis z deniku RADIO LKSN
10:00 120 04 kt CAVOK QNH1012

12:00 VRB 06 kt CAVOK QNH1010
1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

V dobé kritického letu byla v provozu sluzba RADIO na letiSti Slany, se kterou byla posadka
na spojeni.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Slany je vefejné vnitrostatni letisté, které je umisténo 1,3 km jizné mésta Slany.
Vyhovuje pro VFR den. Letisté ma dvé travnaté drahy 07R/25L s rozméry 760 m x 40 m
a 07L/25R s rozméry 760 m x 23 m.

Vztazny bod letist€ ma polohu: 50° 13' 00" N, 14° 05' 19" E. Jeho nadmofiska vyska je
1079 ft/ 329 m.

LKSN se nachazi 2 km jizné od CTR Ruzyné, okruhy jsou povoleny pouze jizni.
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Obr. 4 — Letisté Slany

Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzak nebyl vybaven zapisovacem letovych dat. Vle¢né letadlo bylo vybaveno
zarizenim OGN. Zaznam z OGN je uveden niZe na obrazku 5.

08.09.2024

(X OGN logbook

e
~

| 500m

ICAQ kéd nebo registrace Bl

Ultralight | OKRULS6 (L96) | 11:25 LKSN ~= LKSN 11:31 1 6' | 12 km

Obr. 5 - Zaznam letu OGN vle¢ného letadla

112 Popis mista udalosti

Kriticky moment nastal pfed 1. okruhovou zata€kou na letiStnim okruhu RWY 07 LKSN, kdy
dosSlo k odpojeni kluzaku od vle¢ného letadla. Poté se pilot-Zak ihned odpoutal a opustil

kluzak.

Misto dopadu téla pilota-zaka byl lesni porost u pole, cca 350 m SSV vztazného bodu letisté
Slany. Souradnice dopadu: 50°13°10.5"N 14°05'24.4"E.
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Obr. 6 — Misto dopadu pilota-zaka

Instruktor bezpecné pfistal s kluzakem do 1/3 drahy 07R. Kluzak mél posSkozeny zadni
prekryt kabiny.

Obr. 7 — Kluzak po pfistani na LKSN

1.13 Lékarské a patologické nalezy

v v

,Bezprostfedni pricinou smrti pilota bylo polytrauma (mnohocetna poranéni vice organovych
systému). Pilot zemfel ihned po vzniku poranéni, na misté padu téla na zem, po pfedchozim
opusténi kabiny kluzaku za letu. VSechna poranéni jevila znamky Zivotni (vitalni) reakce.

Pilot utrpél mnohocetna tézka poranéni, ktera vznikla ucinkem tupého nasili o velké
intenzité, které pusobilo pfedevsim na hlavu, hrudnik, bricho, obé horni a dolni koncetiny,
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se vznikem poranéni mozku a lebky, Zeber, hrudni patere, nitrohrudnich a nitrobfisSnich
organu, dlouhych kosti a kloubt hornich a dolnich koncetin. Vznikla poranéni odpovidaji
svym mechanismem padu z vySe, s narazem pfedni plochy téla témer v horizontalni poloze
do terénu.

Na hornich koncCetinach pilota nebyla zjiSténa jina poranéni nez odpovidajici padu na zem,
ktera by mohla nasvédcovat pro to, ze by poSkozeny nebyl schopen po vyskoCeni z kluzaku
aktivné otevrit zachranny padak.

Pri pitvé nebyly zjistény na téle pilota urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné udalosti, jako by byl napf. zasah strelou apod.

Pitvou a naslednym histologickym vySetfenim vzork( organt pilota nebyly zjistény
morfologicky patrné chorobné zmény.

Hmotnost téla pilota zjisténa pri pitvé byla 72 kg, obleCeného se zachrannym padakem
82 kg.

Toxikologicka expertiza neprokazala ovlivnéni pilota v dobé udalosti alkoholem. V krvi
a v moci byla prokazana pfitomnost Iéku Zolpidem. Stanovena hladina léku v krvi byla pod
terapeutickym rozmezi. Zolpidem je nebenzodiazepinové sedativum-hypnotikum, lek
uzZivany ke kratkodobé lecbé nespavosti. V krvi, v mocCi a v Zalude¢nim obsahu byla dale
prokazana pfitomnost metamfetaminu. V krvi byla stanovena hladina 58 ng/ml
metamfetaminu (pervitinu). Pritomnost navykové latky se zasadné neslucuje s vykonem
funkce pilota. Z obecného hlediska, podle nafizeni viady ¢. 41/2014 Sb., o stanoveni jinych
navykovych latek a jejich limitnich hodnot, pri jejichZ dosazZeni v krevnim vzorku fridi¢e se
ridi¢ povazuje za ovlivnénym takovou latkou, je limitni koncentrace metamfetaminu
25 ng/ml. Uvedenou hladinu 58 ng/ml metamfetaminu Ize tedy jednoznacné povaZovat
za ovlivriujici nejen ridice, ale i pilota letadla.

Metamfetamin patfi do skupiny s excitacnim ucinkem predevsim na centralni nervovou
soustavu (mozek). V duSevni roviné sice zvySuje fyzickou a psychickou vykonnost, potlacuje
spanek a unavu, povzbuzuje naladu, zvySuje sebedivéru, ale to vSe na tkor kvality vykonu
Jjeho cinnosti a se zvySenim chybovosti. U ovlivnéné osoby mdize dojit k aktualnimu
zkratovitému chovani. Po poziti dochazi téz k somatickym zménam, napr. zvyseni ¢innosti
kardiovaskularniho a dychaciho systéemu. Pridlouhodobém uzivani dochazi casto
ke zvysené nervozité, uzkostem a depresim, k motorickému neklidu, roztékanosti
a zmatenosti, s projevy agrese, tresu, k bolestem hlavy, poceni, ztratam aktivity
a neschopnosti se koncentrovat.

Biochemické vyS$etieni somatopsychického stavu bylo provedeno ze vzorku tkani,
odebranych pfi pitvé. Na zakladé vysledk( provedeného vySetieni, vysledka z pitvy
a doplriujicich laboratornich vyS$etreni, statistického vyhodnoceni parametrt biochemického
vySetfeni a analyzy dostupnych udaji o prabéhu letu Ize uvést, Ze pilot utrpéné poranéni
neprezival. V téle zemrelého se pfed smrti rozvinula intenzivni biochemicka reakce
S aktivaci energetického metabolismu, s ¢erpanim zasobnich sacharidu pfedevsim ze tkané
Jater a svalu. Rovnéz byly statisticky vyznamné zvysené hodnoty laktatu ve tkani srdce,
méné kosterniho svalu a mozku. Interpretace vysledku je obtiznéjsi vzhledem
k sou¢asnému ovlivnéni pilota pozZitym metamfetaminem. Lze vSak uvést, Ze pilot byl
v okamZziku opusténi letadla pfi védomi, reagoval negativni psychickou emoci, ktera trvala
vice desitek sekund az do jednotek minut, pravdépodobne i se zvysenym napétim
kosterniho svalstva. Zda opusténi kluzaku Ize povazovat za psychicky podminény projev
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(afekt, unikova reakce, sebedestruktivni jednani) nebo metamfetaminem ovlivnéné jednani,
nelze rozlisit.

Zavéry komplexni soudné lékarské expertizy svédci jednoznacné pro to, Ze pilot
podstupoval let negativné ovlivnén psychoaktivnimi latkami, které nejsou slucitelné
s letovou cinnosti, jelikozZ tyto latky mohou narusit bezpecné plnéni této ¢innosti.”

114 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Dne 8. 9. 2024 v 11:35 hodin bylo na linku 158 pfijato oznameni o skoku pilota-zaka
z kluzaku v misté nachazejicim se pobliz Letisté Slany. Na misté zasahovalo nékolik hlidek
PCR a vrtulnik LZS, ktery prohledaval terén. Pozdsji byl povolan vrtulnik s termovizi, dron
PCR a dron HZS. Dale bylo na mist& nékolik jednotek HZS a ZZS.

Pilot-z&k byl nalezen bez znamek Zivota v lesnim porostu hlidkou PCR.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Ohledani zachranného pilotniho padaku
Pilotni zachranny padak byl nalezen na téle pilota-zaka fadné pfipoutan bez znamek
vnéjSiho poskozeni s rukojeti pro jeho aktivaci ulozenou na pfislusném misté.

Ve spolupraci se specializovanym pracovistém bylo provedeno detailni ohledani pilotniho
zachranného padaku. Pfi ohledani nebyla zjisténa Zadna zavada ani poSkozeni, které by
znemoznilo v€asnou aktivaci pilotniho zachranného padaku.

Padak byl provozovatelem kluzaku balen a oSetfovan v souladu s pokyny vyrobce.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Pilot-zak provadél vycvik ve schvalené organizaci DTO, AK Slany, z.s., Cislo 007.
Kluzak, na kterém byl provadén kriticky let, byl uveden mezi cvicnymi letadly.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Povinnost Osvédc¢eni o zdravotni zpUsobilosti

Povinnost ziskani platného Iékafského posudku o zdravotni zpUsobilosti je soucasti nize
uvedeného predpisu L1 a Nafizeni Komise (EU) No 1178/2011 ANNEX IV Part-MED.
Z obou vyplyva, Ze drzeni osvéd€eni zdravotni zpUsobilosti je povinné pro piloty-zaky az
pfed prvnim samostatnym letem.

L1 Hlava 2 — PRUKAZY ZPUSOBILOSTI A KVALIFIKACE PRO PILOTY

2.2 Pilot-zak

2.2.1 Pilot-Zak musi splnit pozadavky predepsané danym smluvnim statem. P¥i pfedepisovani
takovych pozadavk( musi smluvni stat zajistit, Ze udélena opravnéni nedovoli pilotim-zakam,
aby predstavovali nebezpedi pro letovy provoz.

2.2.2 Pilot-zak nesmi l|état samostatné, pokud neni pod dozorem povéfeného letového
instruktora, nebo nema k tomu od ného povoleni.

2.2.2 1 Pilot-zak nesmi provadét samostatné mezinarodni lety, pokud k tomu neni zvlastni, nebo
vS8eobecné, ujednani mezi danymi smluvnimi staty.
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2.2.3 Zdravotni zplsobilost

Smluvni stat nesmi dovolit, aby pilot-Zak létal samostatné, pokud neni drzitelem platného
lékafského posudku o zdravotni zpUsobilosti 2.tfidy.

Nafizeni Komise (EU) No 1178/2011 ANNEX IV Part-MED

MED.A.030 Osvédc&eni zdravotni zplsobilosti

(a) Pilot-zak nesmi létat samostatné, pokud neziskal osvédCeni zdravotni zpuUsobilosti
pozadované pro pfislusny prikaz zplsobilosti.

1.18.2 Snizeni zdravotni zpusobilosti

Komisi se ve spolupraci s UCL a EASA nepodafilo dohledat Zzadny legislativni dokument,
ktery by upravoval podminky snizeni zdravotni zpUsobilosti pilotu-zaku, stejné jako pro
drzitele prikazu zpusobilosti, viz. nize.

Pro drzitele prukazu zpusobilosti plati uvedené Nafizeni Komise (EU) No 1178/2011
ANNEX IV Part-MED:

MED.A.020 Snizeni zdravotni zpUsobilosti

(a) Drzitelé prikazl zpUsobilosti nesméji vykonavat prava udélena jejich prukazem zpusobilosti
a pfislusnymi kvalifikacemi ani osvédcenimi a piloti-Zaci nesméji 1état samostatné, vzdy kdyz:
(1) jsou si védomi jakéhokoli snizeni své zdravotni zpUsobilosti, které by mohlo vyvolat jejich
neschopnost tato prava bezpe¢né vykonavat;

(2) uzivaji jakékoli pfedepsané nebo nepredepsané léky, které by mohly narusit bezpeény vykon
prav udélenych pfislusnym prikazem zpUsobilosti;

(3) podstupuji jakoukoli Ié¢bu, chirurgicky zakrok nebo jiné osSetfeni, které by mohlo narusit
bezpecény vykon prav udélenych platnym prikazem zp(sobilosti.

Pro piloty kluzaku je uvedeno v dokumentu EASA Easy Access Rules for sailplanes, resp.
v Provadécim Nafizeni Komise (EU) 2018/1976:

SAO.GEN.130 Povinnosti veliciho pilota
f) nepini povinnosti v kluzaku v jedné z nasledujicich situaci:

1) kdyz je nezpusobily k vykonu sluzby z dGvodd, jako jsou zranéni, nemoc, uzivani Iékd, inava
nebo uginky jakékoli psychoaktivni latky, nebo se citi z jiného diivodu nezplsobile;

2) pokud nejsou spinény pfislusné zdravotni pozadavky;

h) nedovoli v kluzaku pfepravu osoby, ktera se jevi natolik pod vlivem psychoaktivnich latek, ze
by pravdépodobné ohrozila bezpecnost kluzaku nebo osob na jeho palubé;

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pricin
NIL

2 Rozbory

V den vazného incidentu se pilot-zak castnil pilotniho vycviku letd po okruhu
s instruktorem. Prvni let probihal dle svédkl standardné, instruktor s pilotem-zakem poté
probrali pfipominky k danému letu. Kriticky okamzik nastal béhem druhého letu pilota-zaka
toho dne.
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Druhy vzlet probéhl v 11:25 zRWY 07 LKSN za vleCnym letadlem. Pilot-zak sedél
na prednim sedadle, instruktor sedél na zadnim sedadle. Béhem pravého okruhu RWY 07
vlecné letadlo s kluzakem vystoupalo do vySky cca 300 m AGL.

Pfed 1. okruhovou zatackou RWY 07 doslo k odpojeni kluzaku. Odpojeni proved! pilot-Zak,
dle vypovédi instruktora, pouze jednim zataZenim za vypinaC vleCného lana, na coz ho
instruktor upozornil, ze se taha tfikrat.

Ihned po odpojeni si pilot-zak oteviel pfekryt kabiny, rozepnul upinaci pasy, postavil
se a opustil kluzak. Tomuto se instruktor snazil zabranit nejdfive slovné. Poté se na néj
snazil dosahnout.

Béhem otevieni pfedniho prekrytu kabiny doSlo souCasné k otevieni zadniho pfekrytu
kabiny, ktery se prudkym otevienim poskodil.

Potlaeni spolu s vyvazenim kluzaku ,téZzky na hlavu“ pomohlo instruktorovi zvladnout sily
v fizeni zpusobené odlehéenim kluzaku a posunutim tézisté kluzaku za jeho zadni
pfipustnou mez.

Instruktor srovnal kluzak do horizontalniho letu a na tfeti pokus se mu podafilo zavfit pfedni
prekryt kabiny. Zadni prekryt kabiny zlstal otevieny.

V poloze po vétru mezi druhou a tfeti zatackou levého okruhu RWY 07 instruktor proved|
bézné hlaseni. Pred treti zatackou upozornil pilota vle€ného letounu, ktery byl v poloze na
finale RWY 07, Ze pfistava s otevienou kabinou. Pilot vleCného letounu prerusil pfistavaci
manévr a opakoval okruh, tim uvolnil prostor na finale RWY 07 pro pfednostni pfistani
kluzaku. Instruktor poté s kluzakem bezpecné pfistal na RWY 07R.

Ihned po pfistani kluzaku instruktor spolu s ostatnimi pfitomnymi zavolali tisfiovou linku
a bylo zahajeno patrani po pilotovi-zakovi. Vzhledem k tomu, Ze béhem padu nedoslo
k otevieni zachranného pilotniho padaku, bylo misto dopadu neznamé.

Télo pilota-zaka bylo nalezeno cca 350 m SSV vztazného bodu letisté Slany bez znamek
Zivota.
21 Pilot-zak

Pilot-zak nevykazoval znamky ovlivnéni jakoukoli latkou snizujici zdravotni zpusobilost,
neprojevovalo se na ném zadné zvlastni chovani. Pfed zahajenim vycviku uved|, ze je
zdravotné v poradku.

Prvni let toho dne probihal dle vypovédi svédku a instruktora standardné.

Dle vypovédi instruktora a na zakladé ohledani kluzaku, zachranného pilotniho padaku
a téla pilota-zaka, pilot-zak béhem druhého letu opustil kluzak a béhem padu nepouzil
zachranny pilotni padak.

Pfi ohledani zachranného pilotniho padaku komise nenasla Zadnou zavadu na aktivacnim
prvku padaku. Rovnéz pitva neprokazala poranéni nebo jiné zdravotni omezeni na hornich
koncetinach pilota-zaka, kvili kterému by zachranny pilotni padak nemohl aktivovat.

Dle pitevniho protokolu mél pilot-zak v krvi i moci zjist€nou psychoaktivni latku — sedativum-
hypnotikum, jehoz vydej je vazan pouze na Iékarsky predpis.

Dle svédkl z DTO vystupoval pilot-zak normalné, svym chovanim se nijak nevymykal.
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Pilot-Zak mél veden osobni list Zaka ve vycviku. Nebyl drZitelem Zadného prukazu
zpusobilosti.
Dle pfedpisu L1 odst. 2.2.3 Zdravotni zpUsobilost a Nafizeni Komise (EU) No 1178/2011

ANNEX IV Part-MED, MED.A.030 (a) musi mit pilot-Zzak vydané osvédcCeni zdravotni
zpusobilosti az pfed prvnim samostatnym letem.

2.2 Instruktor

Mél platny prikaz zpusobilosti v€etné kvalifikace pro instruktora a platné osvéd&eni
zdravotni zpusobilosti.

v viwv

| pfes odlehCeni, opusténi kluzaku pilotem-zakem, a posunuti tézisté kluzaku za jeho zadni
pfipustnou mez, dokazal instruktor s kluzakem bezpelné pristat zpét na letisti vzletu.
Potlaceni spolu s vyvazenim kluzaku ,tézky na hlavu“ pomohlo instruktorovi zvliadnout sily
v Fizeni.

Dle Provadéciho Nafizeni Komise (EU) 2018/1976 odstavce SAO.GEN.130 (h) ma velici
pilot povinnost nedovolit pfepravu osoby, ktera se jevi pod vlivem psychoaktivnich latek
a muze pravdépodobné ohrozit bezpecnost kluzaku nebo osob na jeho palubé.

Pilot-zak ale dle vypovédi svédkl zadné znamky ovlivnéni psychoaktivnimi latkami
nevykazoval.

2.3 Kluzak

Bé&hem predchozich letl piloti na kluzaku nehlasili zadnou technickou zavadu.

Béhem vazného incidentu dosSlo k pos$kozeni zadniho pfekrytu kabiny. Upinaci pasy
na pfednim sedadle byly rozepnuté a neposSkozené.

24 Hmotnost a vyvazeni

Komise provedla vypoCty hmotnosti a vyvazeni kluzaku pfi letu ve dvojClenné posadce
a po opusténi kluzaku pilotem-zakem.

Vypoctem bylo zjisténo, Ze pfi letu ve dvojClenné posadce byl kluzak pretizen o 15,4 kg;
vyvazeni bylo v poZzadovaném rozmezi.

Po opusténi predniho sedadla kluzaku pilotem-zakem zustal kluzak zatizen pouze
instruktorem sedicim na zadnim sedadle. Hmotnost maximalniho uZziteCného zatizeni byla

v v

v poZzadovaném rozmezi. Poloha tézisté kluzaku se posunula za maximalni pfipustnou
zadni mez 0 115,12 mm.

2.5 DTO

Pilot-zak létal v DTO celkem se Sesti instruktory. V Zadném legislativnim dokumentu neni
omezen maximalni poCet instruktoru, ktefi se mohou podilet na vycviku jednotlivého pilota-
Zaka.
Casté stfidani vétsiho po&tu instruktort u jednoho pilota-zdka b&hem vycviku miize vést
mimo jiné k nasledujicim negativnim dopadim:

e nekonzistence ve vyuce — vilastni styl, priority a metody instruktora,

e ztrata kontinuity a tempa — prehled instruktora, co se pilot-Zak naucil a kde ma

mezery,
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chybéjici osobni vazba, divéra mezi zakem a instruktorem,
odlisné techniky — napf. rozdilné zplsoby prace s klapkami atd.

Pocasi

rologicka situace vyhovovala pro provedeni daného letu a neméla vliv na vznik
éh vazného incidentu.
Zaveéry
Zjisténi
Pilot-zak
Mél vedeny osobni list pilota-Zaka v DTO AK Slany od unora 2024.
Nebyl drzitelem zadného prikazu zpUsobilosti.
Nebyl drzitelem osvédc€eni zdravotni zpUsobilosti, protoze toto neni vyzadovano
pfed prvnim samostatnym letem.
Pilot-zak létal v DTO celkem se Sesti riGznymi instruktory.
Prvni let toho dne probéhl bez jakychkoli probléma.
Pilot-zak nevykazoval zadné znamky rozruseni, psychické nepohody nebo ovlivnéni
jakoukoli latkou snizujici zdravotni zpUsobilost.
Kriticky let byl jeho druhym letem toho dne.
Béhem druhého letu, po odpojeni kluzaku od vle¢ného letadla, oteviel prekryt
kabiny, rozepnul si upinaci pasy a opustil kluzak ve vySce cca 300 m AGL.
Dle vyjadfeni soudniho Iékafe, nelze rozliSit, zda opusténi kluzaku Ize povazovat
za psychicky podminény projev (afekt, unikova reakce, sebedestruktivni jednani)
nebo metamfetaminem ovlivhéné jednani.
Komisi se nepodafilo dohledat zadny legislativni dokument, ktery by upravoval
podminky snizeni zdravotni zpUsobilosti pilot-zaku.
Zaveéry komplexni soudné Iékarskeé expertizy svédci jednoznacné pro to, Ze pilot-zak
podstupoval let negativné ovlivnén psychotropnimi latkami (sedativy-hypnotiky
a latkami stimulujicimi centralni nervovy systém), které nejsou slucitelné s plnénim
letovych c&innosti, jelikoz tyto latky mohou narusit bezpecné vykonavani téchto
cinnosti.

Instruktor

Byl jednim ze Sesti instruktor(, ktefi s pilotem-zakem létali ve vycviku u DTO.

Nebyl schopen rozeznat ovlivnéni pilota-zaka psychoaktivni latkou, protoze pilot-zak
zadné znamky ovlivnéni nevykazoval.

Snazil se slovné i fyzicky zabranit pilotovi-zakovi opustit kluzak.

Po opusténi kluzaku pilotem-zakem se mu povedl|o i pfes nastalou situaci bezpecné
pristat zpét na LKSN.

Kluzak
Technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik a pribéh vazného incidentu.
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e Béhem celého letu dochazelo k poru$eni hmotnostnich a vyvazovacich mezi
stanovenych letovou pfiruckou.

e Béhem letu ve dvojClenné posadce byl kluzak pretizen, poloha tézisté byla
v pfipustnych mezich.

e Po opusténi kluzaku pilotem-zakem z(stalo zatizené pouze zadni sedadlo, tim
se poloha tézisté posunula za zadni pfipustnou mez.

3.2 Pricina vazného incidentu

PFi€inou vazného incidentu bylo opusténi kluzaku pilotem-zakem béhem vycvikového letu
po okruhu s instruktorem. Pilot-zak byl pod vlivem psychoaktivnich latek.

4 Bezpecnostni doporuceni

4.1 Bezpecénostni doporucéeni pro Evropskou agenturu pro bezpeénost letectvi
CZ-2026-0005

UZPLN vydava bezpeénostni doporugeni Evropské agentufe pro bezpeénost letectvi
ke zméné predpisu Nafizeni Komise (EU) No. 1178/2011 ANNEX IV Part-MED, MED.A.030
(a), aby piloti-zaci museli byt drziteli platného lékarského posudku o zdravotni zpUsobilosti
odpovidajici pozadovaneé licenci pfed zahajenim letového vycviku.

4.2 Bezpeénostni doporuéeni pro Ufad pro civilni letectvi
CZ-2026-0006

S ohledem na vySe uvedené bezpecnostni doporueni sméfujici ke zméné pozadavkl na
zdravotni zpusobilost piloti-zakt pfed zahajenim letového vycviku UZPLN vydava
bezpeénostni doporugeni Ufadu pro civilni letectvi k pfijeti vhodnych opatfeni smérem
k organizacim pro vycvik pilotd podporujicich v€asné zachyceni a sdileni informaci o
nestandardnim ¢&i potencialné rizikovém chovani pilot(-zakl béhem vycviku, zejména ve
vztahu k moznému ovlivnéni navykovymi latkami. Dale nastaveni jednotného postupu pro
predavani relevantnich informaci mezi instruktory a feSeni pochybnosti o zplUsobilosti Zaka
vCetné zvazeni informovani pfislusného dozorového Uufadu, pficemz kontinuita
instruktorského vedeni muze byt podplrnym faktorem bezpecénosti vycviku.
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