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nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuze byt
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LetiStni provozni zéna

Oblaéno az skoro zataZzeno

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Skoro jasno

Pozemni nacvik — ,louckovani*

Chranéna krajinna oblast

Integrovany zachranny systém

Jihovychodni

Letecka amatérska asociace

Vefejné vnitrostatni letisSté Rana

Letecka zachranna sluzba

Stfedni hladinou more

Sever

Zadny

Severozapadni

Policie Ceské republiky

Padakovy kluzak

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Koordinacni stfedisko patrani

Jihovychod

Stratocumulus

Polojasno

Stfedoevropsky letni ¢as

Sportovni létajici zafizeni

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Severozapad

Svétovy koordinovany ¢as

Ustfedni vojenska nemocnice

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Vojensky ustav soudniho Iékafstvi

Zaveésny kluzak
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Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: Bruce Goldsmith Design, USA

Typ letadla: padakovy kluzak Magic M

Kategorie EN-A

Poznavaci znacka: bez poznavaci znacky

Misto udalosti: jihovychodni svah Ranské hory pod ,malou bouli*

Datum a ¢as udalosti: 29. 7. 2025, 14:52 UTC, 16:52 SELC (8asy ve vypovédich
svédku jsou uvedeny v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 29. 7. 2025 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé padakového kluzaku v ATZ
LKRA. Pilotka provadéla pozemni nacvik manipulace s vrchlikem PK na cvicné plose NW
na severozapadnim okraji Ranské hory pfi severozapadnim vétru o rychlosti 6—10 m-s-'. P¥i
této Cinnosti postupné dosla az do poloviny cvicné plochy pod ,malou bouli“ Ranské hory,
kde provedla vzlet s pokusem o svahovani. Poryv vétru ji nesl z louky vzhiru a dozadu az
pfes hranu ,malé boule“. PK se dostal do prostoru zavétrné strany svahu se silnym
turbulentnim proudénim. V rotorovém proudéni doSlo k nasobnému zaklopeni poloviny
vrchliku a PK preSel do spiraly. Pilotka ztratila kontrolu nad PK a ve velké rychlosti tvrdé
narazila do svahu. Pilotka byla s téZkym zranénim letecky transportovana do nemocnice,
kde druhy den utrpénym zranénim podlehla. Padakovy kluzak nebyl poskozen.
Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak
Clenové komise: Ing. Jifi Prochazka

Mgr. Jan Hajek, LAA CR

Doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL UVN

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letnhany

Dne 1. 12. 2025

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

Pro popis této letecké nehody a okolnosti, které ji pfedchazely, byly vyuzity vypovédi svédki
a poznatky z ohledani padakového kluzaku.

1.1 Prubéh letu

1.1.1 Popis situace v prostoru severozapadni pfistavaci plochy

Letovou €innost a povétrnostni podminky v prostoru severozapadni cviéné plochy popsal
pilot padakového kluzaku, ktery pilotku pozoroval iz pfi €innosti na ploSe, béhem kritického
letu a s ostatnimi piloty ji po nehodé pomahal az do zasahu IZS. Ve své vypovédi mimo jiné
uvedl: ,V dtery dne 29. 7. 2025 jsem byl domluveny se svym kamaradem, Ze se sejdeme na
odpoledni zalétani na SZ Rana. Predpovéd' v ten den ale nevypadala priznivé s ohledem
na silu a narazy vétru. Ale kamarada jsem jiz dlouho nevidél, proto jsem se s nim na
SZ louce seSel s tim, Ze uvidim, jak se to pripadné vyvine na misté. Celou dobu, co jsem
sledoval po cesté na ranou sondu, tak to rozhodné na bezpecné létani nebylo. Zaklad silny,
narazy do 14 m-s™'. Po prijezdu na SZ louku asi v 15:40 jsem podle sondy, pocitu, podle sily
vétru na louce i podle asi tfi pilotu, které jsem pozoroval ve vzduchu, vyhodnotil, Ze vitr bude
pro mé dost na hrané i na GH. KaZdopadné jsem své kridlo asi po dalSich 20 minutach
vybalil a vZdy, kdyZz se narazy uklidnily, jsem zacal v nacviku GH. O néco pozdéji jsem si
vsiml, Ze na louku prisel pilot a zmirfiovana pilotka. Ti zaCali s GH hodné opatrné uplné dole
na louce, ja byl zhruba v polovine. BEhem odpoledne se ale stavalo, Ze me vitr obcas
zvednul cca 5 m nad zem, tak jsem se vzdy snaZil sletét nize na louku kolem nich. V tu dobu
uz se i zmiriovana pilotka se svym kamaradem nechali povytahnout vyse na louku.”

Obr. &. 1 — Pilotka pfi ,lougkovani“ na cviéné plose NW v ¢ase 16:20 SELC

7117 CZ-25-1428
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1.1.2 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu popsal kamarad pilotky, ktery ve své vypovédi
mimo jiné uvedl: ,Dne 29. ¢ervence 2025 jsme s (jméno pilotky) pfijeli pfed 16. hodinou na
severozapadni parkovisté pod kopcem Rana u Loun. UZ po cesté jsme vidéli, Ze ve vzduchu
letaji tri az Ctyri kfidla. Po prijezdu jsme se podivali na tdaje z meteorologické sondy na
vrcholu kopce. Vitr mél primérné kolem 8 m-s', s jednim narazem az k 14 m-s'. Rozhodli
Jsme se proto, Ze nepujdeme nahoru na start, ale ziistaneme dole na louce pod kopcem
a budeme trénovat oviadani kridla na zemi, dokud se podminky neuklidni. Pfedpoved
naznacovala, Ze vitr by mél béhem odpoledne slabnout.

Rozbalili jsme kfidla a zacali trénovat. Spoleéné s nami na louce trénovala jesté asi dvé
dal$i kfidla, ve vzduchu bylo prubézné 3 az 5 piloti. Po zhruba pul hodiné jsem vySel
S kridlem na horni ¢ast louky tésné pod spodni hranu malé boule a odstartoval. Letél jsem
asi 15 minut, béhem kterych jsem nastoupal do vySky pfiblizné 200—300 metrt nad vrchol
malé boule. Ve vzduchu to lehce houpalo, vitr mél kolem 7 m-s-', s kratkymi narazy kolem
9-10 m-s?, k tomu svitilo odpoledni slunce.”

1.1.3 Popis kritického letu

Prubéh kritického letu popsal kamarad pilotky, ktery v danou dobu provadél se svym
sportovnim padakovym kluzakem svahové létani nad vrcholem ,malé boule” a ve své
vypovédi doslova uvedl: ,Z vysky jsem priabézné sledoval (jméno pilotky), ktera byla stale
na louce a trénovala. Najednou jsem si vSiml, Ze je ve vzduchu a leti na plném speedu, ale
pfesto couva. Vitr ji nesl z louky vzhiru a dozadu az pres hranu malé boule. Za hranou se
dostala do rotoru, kfidlo se ji nékolikrat zaklaplo a otoCilo s ni. Po velkém zaklapnuti
a velkem Kkyvu (jméno pilotky) prudce narazila do svahu. Po dopadu ji kridlo znovu kratce
zvedlo a potahlo ji kus po zemi, nez se zastavila. Okamzité jsem zahajil klesani, pristal
a poZéadal ostatni, aby volali zachranku. Béhem cesty k ni jsem ji volal. Rikala, Ze se nemtze
hybat, Ze ji boli nohy a zada, a nepamatuje si, co se stalo. Kdyz jsem k ni dobéhl, uz u ni
byli dalsi lidé, ktefi sundavali postroj a odpojovali speed systém, ktery byl zapnuty.“

1.1.3.1 Popis kritického letu svédkem

Prubéh kritického letu popsal svédek-pilot PK, ktery ve své vypovédi doslova uvedl: ,Pilotka
Z louky v poryvu odstartovala a zac¢ala louckovat, pak v horni ¢asti louky svahovat. V tu dobu
se v téch mistech mijela s mym kamaradem, ktery tak jako ona létal pfiblizné ve stejném
misté i vySce. Ja byl v tu dobu v horni ¢asti louky pod nimi a mél pocit, Ze se pravidelné
narazy zacCaly trochu uklidriovat. PribliZili se ke svahu. Bohuzel v tu chvili prisel na malou
bouli dost silny poryv vetru. V tu chvili se kamarad nachazel u pravého okraje kopce a pilotka
nékde v ose kopce. V tu chvili jsem mél velky problem udrZet své kfidlo na zemi. Naraz byl
silnéjsi, proto jsem zacal kontrolovat piloty nade mnou s malym zpozdénim, az kdyz jsem si
stabilizoval své kridlo.

V tu dobu jsem vidél, jak to mého kamarada zafoukava z boku kopce a pilotku jsem vidél,
Jak je tésné pod vrcholem a naraz vétru ji razantné vynesl aZ na vrchol a dle mého odhadu
Ji zhruba ve vySce 5 m nad kopcem prefoukl za jeho hranu. V tu chvili jsem védél, Ze je
prasvih. Myslim si, Ze $la za kopec pozpatku. Nevim, jestli stala na speedu. Myslim, Ze ano,
ale nedokazu to potvrdit pfesné. Snazil jsem okamZité volat telefonem kamaradovi, kterého
uz jsem také ztratil z dohledu. V tu chvili mi ale volal kamarad zpét. Oznamil mi, Ze se mu
podarilo pristat z boku kopce, ale Ze zahléedl, ze se pilotka dostala do rotoru, ale pak uz ji
nevidél.”
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1.2 Zranéni osob

Pilotka utrpéla pfi letecké nehodé vazna zranéni, kterym v nemocnici nasledny den
podlehla.

Tab. 1 — Pocet zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Padakovy kluzak nebyl pfi nehodé poskozen.

1.4 Ostatni Skody
Nedoslo ke Skodam na majetku treti osoby.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilotka

1.5.1.1 Osobni udaje
e 7ena, vék 50 let,
e absolvovala vstupni Iékafskou prohlidku pro dany typ SLZ,
e méla platny pilotni prikaz vydany LAA CR s kvalifikaci pilot/padakovy kluzak.

1.5.1.2 Letova praxe

Pilotka zahajila teoretickou pfipravu a pozemni vycvik pro kvalifikaci pilot PK ve stfedisku
pilotniho vycviku ve dnech 9. az 14. 6. 2023. Letecky vycvik zahajila 12. 6. 2023 a tento
ukoncila praktickou zkouskou dne 18. 6. 2023. Dne 30. 6. 2023 ji byl LAA CR vydan pilotni
prukaz.

Jeji kamarad uved|, Ze méla za sebou pfiblizné dva roky zkuSenosti s létanim na vlastnim
PK, béhem kterych létala v CR i v zahraniéi — v Rakousku, Italii, Slovinsku a Slovensku.
Naposledy, asi 14 dni pfed nehodou, provedia kratsi let v Cerné Hofe. Mé&la nékolik desitek
startd a odhadem kolem 50 hodin ve vzduchu a pfiblizné stejné natrénovano na zemi.
Pfevazna vétsina z toho byly lety v okoli mista startu. Jednalo se o svahovani, pfipadné
termické svahovani. Pilotka méla i par pfedchozich zkuSenosti se silngjSim vétrem. Méla
dobrou pfedstavu o tom, jak se jeji kfidlo chova v silng€jSim vétru. Na Rané byla ten den po
treti. Prvni zkuSenost bylo jen ,louckovani® na severozapadni cvicné ploSe. Druha zkuSenost
byl jen slet za bezvétfi z jihovychodniho startovisté. K létani pfistupovala zodpovédné.
Teoretické znalosti o l1étani s PK si rozSifovala studiem odborné literatury.

1.6 Informace o letadle

Padakovy kluzak Magic je pro svoje letové vlastnosti vhodny pro zakladni vycvik pilotnich
zaka v pilotnich Skolach a svymi vykony je piloty vyuzivan k naslednému rekreacnimu létani.

9/17 CZ-25-1428
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1.6.1 Padakovy kluzak

Typ/velikost: Magic M

Vyrobce: Bruce Goldsmith Design, USA
Vyrobni Cislo: BG0943205A

Rok vyroby: 2022

Technicky prikaz: platny

Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Technicka prohlidka

Posledni technicka prohlidka PK byla inspektorem technikem LAA CR provedena dne
19. 1. 2024. SLZ bylo uznano zpusobilym k provozu a platnost technického prikazu byla
prodlouzena do 7. 2. 2026.

1.6.3 VypocCet vzletové hmotnosti

Tab. 2 — Vypocet vzletové hmotnosti

Hmotnost pilotky 75,0 kg
Hmotnost PK (vrchlik, sedacka, zachranny padak, taska) 11,4 kg
Vzletova hmotnost PK 86,4 kg

Vzletova hmotnost PK Magic M byla vyrobcem stanovena v rozsahu 75 az 95 kg.

1.6.4 Prohlidka padakového kluzaku po nehodé

Padakovy kluzak byl po nehodé prohlédnut komisi UZPLN s cilem ovéfit technicky stav a na
zakladé nalezu stanovit moznou pficinu padu. Byl prohlédnut vrchlik padakového kluzaku.
Jeho horni a dolni potah nebyl nijak poSkozen, vSechny komory byly pruchozi, Cisté
a neposkozené. Jednotlivé Snary v fadach A, B, C, D byly prohlédnuty v celé délce a nebyly
nijak poskozené. Popruhy a karabiny byly zcela bez zavad. Ridici $filiry spoleéné
s kladkami a Fidicimi rukojetmi byly jako celek nepoSkozené a zcela funkéni.

Sedaci postroj BGD Snug byl ve velmi dobrém stavu a jako celek funkéni. Nozni popruhy
a karabiny byly funk&ni a neposkozené. Kontrola jednotlivych prvku speed systému potvrdila
jeho funkénost jako celku. Speed systém pracoval v pIném rozsahu.

Kruhovy zalozni padak byl zabalen, umistén v kontejneru a instalovan v urCené kapse
sedacky. Aktivacni madlo bylo uloZzeno na ur€eném misté, zjevné bez znamek o pokus jej
pouzit.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace vcase 14:52 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného po€asi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 29. 7. 2025.

1.7.1  VSeobecné informace o pocasi

Situace: Po zadni strané tlakové nize se stfedem nad jizni
Skandinavii na uzemi Ceské republiky proudil od
severozdpadu chladnéjSi a vlhéi vzduch. Ve vysSich
vrstvach atmosféry poc€asi nad nasim uzemim ovlivhovala
brazda nizkého tlaku vzduchu.

Pfizemni vitr: severozapadnich smérl o rychlosti 4-12 kt, ojedinéle az
16 kt.

10 /17 CZ-25-1428
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Vyskovy vitr:
Dohlednost:

Stav pocasi:
Oblacnost:

VySka nulové izotermy:

Turbulence:

Namraza:

REG QNH:
1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130

199 00 Praha 9 - Letnany

2 000 ft MSL 340°/17 kt, 5 000 ft MSL 300°/18 kt.
nad 10 km, ve srazkach misty 4-8 km.
polojasno, postupné obla¢no az skoro zatazeno.
SCT/BKN Cu, Sc 900-1 500 m.
2 500-3 000 m.
slaba od zemé do 1 500 m.

NIL.

1 013-1 017 hPa, stabilni.

Tab. &. 3 — Vypis dat ze synoptické stanice Tusimice (TUS - 30 km zapadné&), MileSovka (MIL - 20 km
severozapadné), Doksany (DOK — 30 km vychodné)

1.7.3

>

Stanice Cas Smér | Rychlost | Naraz | Dohlednost Oblacnost Teplota/ | Tlak
[h: min] | vétru vétru vétru [km] mnoistvifdruh rosny [hPa]
[’] [kt] [kt] Jvyska[m] bod [°C]

TUS 14:00 290 8 NIL 35 3 CU 1800 21/08 1015
TUS 15:00 290 10 NIL 35 3CU 1800 21/07 1014
MIL 14:00 290 14 27 70 1CU 1800 16/10 1014
MIL 15:00 300 14 29 70 2 CU 1800 17/10 1014
DOK 14:00 310 10 NIL 35 4 AC 4000 24/11 1014
DOK 15:00 340 8 NIL 35 15C 1900 24/09 1014

Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery

'JST\LZ_IT““%‘

Obr. &. 3 — Snimek z webové kamery umisténé u obce Smolnice (10 km jizné od mista nehody)

11717
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V oblasti letecké nehody pod vrcholem Ranské hory val v Case 14:52 prevazné
severozapadni vitr o rychlosti 5 az 7 m's”' s moznymi narazy az 15 m-s-'. Dohlednost se
pohybovala nad 10 km. Obloha byla skoro jasna az polojasna s vyskytem nizké oblacnosti
druhu Cu, pfipadné stfedni obla¢nosti druhu Ac. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné
jevy pocasi. Teplota se pohybovala v rozmezi 20 az 25 °C.

1.7.4 Graficky zaznam sméru a rychlosti vétru

Wind speed & dir.

Vi [ Avo [ Mex

Mo\ v 3\ @ X D> o
RS IR TGRSR S

D o D R P O
52 e2eY oY e & \.(5 D2 B0 <\.Q

© M A8 A A o A 2 QA o
AT ONSC IS U LRI < SO U L PR AR
RN IR SR IR ' T Q¥ KGR aIR CaR

PR A R Rl G i

Obr. &. 4 — Graficky zaznam sméru a rychlosti vétru z meteorologické sondy na vrcholu Ranské hory
(¢as v SELC/rychlost vétru v m-s™)

1.7.5 Odhad rychlosti vétru piloty PK

Piloti padakovych kluzaku, ktefi se nachazeli v dobé letecké nehody v blizkém okoli Ranské
hory odhadli rychlost vétru na 6 az 10 m's™' s ob&asnymi narazy.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Na severozapadnim okraji cvicné plochy NW (pfistavaci plochy Rana SZ) byl nainstalovan
ukazatel sméru vétru.

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Ranska hora se nachazi v 1. z6né CHKO Ceské stfedohofi, v katastralnim Gzemi obce
Rana u Loun a ve vychodni Casti ATZ LKRA. Vztazny bod plochy je 50°23°44°'N,
013°45°16"'E. Nadmorska vysSka nejvySSiho bodu je 457 m. Na letovém terénu Rana se
nachazi tfi startovaci plochy pokryté zpeviujicimi rohoZemi a Ctyfi travnata startovisté. Na
letovém terénu Rana jsou publikovany dveé pfistavaci plochy Rana SZ, Rana JV a tfi cvi¢né
plochy. Cvi¢na plocha NW (louka pod ,malou bouli), cviéna plocha SE (motokros) a cvi¢na
plocha NW (sedlo).
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Pilotka padakového kluzaku nepouzivala osobni zapisovacC letovych dat ani video
zaznamovy prostiedek.

112 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na jihovychodnim svahu tésné pod vrcholem ,malé
boule“ Ranské hory. Svazity terén byl porostly nizkou travou. Pfesna poloha mista dopadu
je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 4 — Souradnice mista letecké nehody

v zemépisnych souradnicich: N 50°24 16~
pisny ' E 13°46°05"
nadmorska vyska: 385 m

Obr. €. 5 — Misto dopadu pilotky PK

Pfi ohledani mista nehody lezel padakovy kluzak na travnatém terénu s vrchlikem
rozprostfenym na svahu. Sedacka byla k volnym koncim padakového kluzaku pfipojena
karabinami. Na urCeném misté postroje byl zalozni padak ve slozeném stavu a nepouZzity.

113 Lékarské a patologické nalezy

Soudni lékai VUSL UVN Praha vypracoval pro potfeby vySetfujici komise UZPLN
soudné-lékafskou expertizu s témito zavéry:

1. Bezprostiedni pfiCinou smrti pilotky byl otok mozku pfi protrahovaném urazovém
Soku. Pilotka utrpéla pfi nehodé tézké poranéni, v jehoz dusledku druhy den rano
vV nemochici zemfela.

2. Pilotka utrpéla tézka poranéni, ktera vznikla u€inkem tupého nasili o velké intenzité.
Vektor plsobicich sil na télo poSkozené byl zespodu a poté i zlevé strany,
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s poranénim predevSim panve, zadnich ploch dolnich koncetin, hrudni patere,
nitrohrudnich a nitrobfiSnich organt a zadni plochy hlavy. Pad pilotky z vysky,
pravdépodobné s dvéma narazy do zemé, plné vysvétluje vznik utrpénych poranéni.

3. Na hornich koncetinach pilotky nebyla zjiSténa poranéni, ktera by ji znemoznovala
ovladat (fidit) predmétny padakovy kluzak.

s

Pfi pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorka tkani nebyly zjistény chorobné
zmeény, které by mohly mit podil na vzniklé situaci v pribéhu kritické faze letu.
5. Hmotnost téla pilotky byla odpovidajici jeji vySce 177 cm a lIze ji odhadnout na 75 kg.

Pfi pitvé byla hmotnost vyznamné zkreslena poskytovanim léCebné péce souvisejici
s poskytovanim léCebné péce se selhavanim vylucovaci schopnosti ledvin.

6. Pilotka méla stanovenou zdravotni zpUsobilost vstupni prohlidkou u praktického
lékare.

~

Toxikologicka expertiza neprokazala u pilotky ovlivnéni alkoholem, navykovymi
latkami nebo pro let zakazanymi IéCivy.

8. Biochemické vysetfeni somatopsychického stavu nebylo provedeno z divodu
pfezivani urazu.

9. Zavéry komplexni soudné |ékafské expertizy nesvédCi pro moznou aktualni
zdravotni pficinu pfredmétné letecké nehody.
114 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano. Pilotka byla po tvrdém dopadu na zem pfi védomi
a komunikovala s piloty, ktefi ji pfisli na pomoc. Nékdo z pfitomnych, ktery se nachazel na
misté letecké nehody, zadal pomoc na lince 155. Na misté nehody postupné zasahovaly
v8echny slozky 1ZS. Po priletu vrtulniku LZS Usteckého kraje bylo pilotce poskytnuto
urgentni zdravotni oSetfeni a nasledné byla vrtulnikem transportovana do nemocnice.

Jeden z pilotd popsal situaci na misté nehody a ve své vypovédi mimo jiné uvedl: ,Snazil
Jjsem se co nejdriiv ze své pozice nahore na louce dostat na vrchol ,malé boule*, abych vidél,
kam pilotka dopadla. KdyZz jsem vybéhl kousek nad sedlo, vidél jsem pilotku v udrovni
nékolika metra pod nim. BézZel jsem k ni. V jednu chvili jsme k ni pribéhli tfi. Ja, pilot, ktery
Ji vidél z vrcholu Rané a muj kamarad (jméno), ktery to vzal od svého pfistani z boku kopce.
Pozadal jsem kamarada (jméno), at okamzité vola IZS a ja se snaZil pomoci pilotce.

Byla pri védomi a méla vyndany telefon. Spolu s druhym pilotem, jsme ji odpojili od jejiho
kfidla. Poté jsem se ji snazil uklidnit a zjistit, jestli nema néjaké velké viditelné krvaceni.
Pilotka leZela na zadech ve svahu, hlavou doli. Sklouzavala po svahu. Proto jsem se ji
snaZzil kolem ramen jistit. Tim jsem byl hned nad ni, snaZil se s ni celou dobu mluvit
a uklidnit ji. Své inicialy nam rekla, ty jsme sdélili IZS po telefonu, jen si nepamatovala, co
se stalo. Postupné méla chvile, kdy propadala strachu, citila bolest pod zady. Opakované
fikala, Ze nevi, co se stalo, Zze se to nemelo stat a prosila meé abych ji otocCil na bok, Ze ji to
na zadech boli. SnaZzil jsem se ji uklidriovat, mluvit s ni a porad jsem ji fikal, at jesté chvilinku
vydrzi na zadech, Ze s ni nemuZzu hybat, ale Ze to vypada dobre, kdyz citi nohy. V tu chvili
se k nam dostal i jeji kamarad, pak hasici, policie, vrtulnik a sanitka.“
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Testy a vyzkum

Nebyly provadény.

1.17

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

Informace o provoznich organizacich

Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letnany

Padakovy kluzak vlastnila a provozovala fyzicka osoba k provadéni rekreacnich letu.

1.18

Dopliikové informace

1.18.1 Pravidla provozu SLZ ZL 1

ZL 1 Pravidla provozu sportovnich l|étajicich zafizeni: PK, ZK. Hlava 2. Aplikace pravidel
provozu PK/ZK na uzemi CR.

2

.3 Povinnosti pilota

2.5 Pravomoc velitele letadla

a) Dodrzovat ustanoveni pfedpist a postupll, vztahujicich se k provozu PK/ZK, rozdéleni
vzduSného prostoru a pravidel Iétani.

b) Znat provozni a technicka data PK/ZK a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrZzovat.
¢) Znat technicky stav PK/ZK.

d) Provadét prohlidky v souladu s letovou a provozni pfiru¢kou.

Velitel letadla ma pravo rozhodnout s kone¢nou platnosti o provedeni letu.

1.18.2 Provozni fad Rana

3. Povolena sila vétru:

max. 8 m/s homogenni proudéni na vrcholu kopce pro PK

1.18.3 Vypis z uzivatelské pfirucky PK Magic

Linear scaling factor
Projected area (m?
Flat area (m?>

Glider weight (kg)
Total line length (m)
Height (m)

Number of main lines
Cells

Flat aspect ratio
Projected aspect ratio
Root chord (m)

Flat span (m)
Projected span (m)
Weight range (kg)
Trim speed (km/h)
Top speed (km/h)
Min sink (m/s)

Best glide
Certification

X5
0.92

17.83
2100

4.4

202

6.2

3/4/3

40

4.67

351

259

10.05

7.90
50 - 70
33

50

1

9
EN+LTF: A

s
0.96

1953
23.00

4.6

272

6.5

3/4/3

40

467

351

271

10.51

8.27

60 - 80

38

50

1

9

EN+LTE: A

Specifications

M
1

2123
2500

4.9

241

6.76
3/4/3

40

4.67

3.51

283

10.96

8.62
75 - 95

35

50

1

9
EN+LTF. A

ML
104

2293
27.00

52

260

7.0

3/4/3

40

4.67

3.5

294

1.39

8.96

88 -108
38

50

1

9
EN+LTF: A

L
1.08

2463
29.00

55

280

73

3/4/3

40

4.67

3.51

3.05

1.80

9.28
100 - 125
35

50

1

9
EN+LTF: A
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urceni pfiiny letecké nehody vyplynulo z dukazu
nalezenych po odborném ohledani PK, z vysledku prohlidky mista pravdépodobného vzletu
a mista letecké nehody, ze zavérl soudné-lékafské expertizy, z analyzy povétrnostni
situace a vypovédi sveédka.

2.1 Letecka technika

Padakovy kluzak byl zpUsobily letu. Bezvadny stav jednotlivych prvka padakového kluzaku
odpovidal dvéma rokim provozu pfi 50hodinovém naletu a stejném poctu hodin pozemniho
tréningu. Technicka prohlidka byla provedena opravnénou osobou v roce 2024 a komplet
padakového kluzaku byl bez zavad. Odbornym ohledanim PK nebyla nalezena zadna
zavada, ktera by se podilela na vzniku nehody.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky nevyhovovaly pro bezpecné provedeni letu s danym typem
padakového kluzaku. Silny pfizemni vitr s ob&asnymi narazy a orograficka turbulence
ztéZovaly pilotaz PK.

2.3 Pilotka a prabéh kritického letu

Pilotka byla 2 roky drzitelem pilotniho priikazu a byla zpUsobila provadét lety s PK. Létala
na vlastnim SLZ, na kterém nalétala cca 50 letovych hodin a provedla cca 50 hodin
pozemniho nacviku. Vénovala se svahovému a termickému létani. Lety provadéla v okoli
startovist nejen v CR, ale i v zahrani¢i. S létanim na startovi$ti Rana méla malé zkusenosti
a specifické podminky létani v blizkém okoli Ranské hory dostateéné neznala.

Pilotka planovala provést rekreacni let vzletem ze startovisté Rana. Po pfijezdu na letisté
kratce pfed 14. hodinou panovaly povétrnostni podminky, které nebyly vhodné pro let
s danym typem PK. Pilotka se rozhodla vyuzit ¢as pro pozemni nacvik manipulace
s vrchlikem PK na cvi¢né ploSe na severozapadnim okraji Ranské hory pfi severozapadnim
vétru o rychlosti 6-10 m-s™'. P¥i této ¢innosti postupné dosla az do poloviny cvi¢né plochy
pod ,malou bouli“ Ranské hory, kde provedla vzlet s pokusem o svahovani.

24 Vznik kritické situace

Pilotka v cca poloviné cviéné plochy pod ,malou bouli“ Ranské hory provedla vzlet
s pokusem o svahovani. Kratce po vzletu ji poryv vétru nesl z plochy vzhiru a dozadu az na
hranu ,malé boule“. Pilotka se nepokusila o zménu trajektorie letu podél svahu jihozapadnim
smérem, prestoze se ji ani pfi plné seslapnutém speedu nepodafilo prosadit proti vétru.
Padakovy kluzadk se dostal do prostoru zavétrné strany svahu se silnym turbulentnim
proudénim. V rotorovém proudéni doslo k nasobnému zaklopeni poloviny vrchliku a PK
preSel do spiraly. Pilotka ztratila kontrolu nad PK a ve velké rychlosti tvrdé narazila do svahu.
Po dopadu ji PK kratce smykal po zemi, nez se zastavila.
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Zavéry
Komise dospéla k nasledujicim zavérim

Pilotka

méla platny prukaz pilota PK a byla zpusobila letu,

létala dva roky s vlastnim PK a znala jeho letové vilastnosti,

méla malou zkuSenost v Iétani ze startovisté Rana a okoli Ranské hory dostatecné
neznala,

provedla vzlet za povétrnostnich podminek, které byly pro bezpecnou pilotaz daného
PK nevyhovujici,

na vzniklou kritickou situaci adekvatné nezareagovala zasahem do fizeni,
spravnou reakci pravdépodobné mohla zmirnit nasledky nehody,

soudné lékarfskou expertizou bylo vylou¢eno zdravotni selhani jako pfiCina
pfedmétné nehody.

Letadlo

bylo zpUsobilé letu,

bylo provozovano v povoleném rozsahu hmotnosti,

ohledanim PK nebyla nalezena Zadna zavada, ktera by se podilela na vzniku
nehody.

Meteorologicka situace
méla na vznik a pribéh letecké nehody podstatny vliv.

Pricina

Pricinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad fizenim PK kratce po vzletu pfi pokusu
o svahové |étani pfi narazovém vétru.

4
S ohle

Bezpecénostni doporuceni

dem na vznik a prabéh letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava
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