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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
ultralehkého letounu SKYLANE v.5 poznavaci znacky OK-VUO 01,

na LKNM
dne 26. 7. 2025

Praha
listopad 2025

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Pfedbézné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Pfedbézna zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Automaticky zavisly pfehledovy systém - vysilani
Nad stfedni hladinou mofe

Vztazny bod letisté

Vychodni zemépisna délka

Letecka amatérska asociace

Prakaz pilota lehkych letadel

Vefejné vnitrostatni letisSté Noveé Mésto

Letecka zachranna sluzba

Velitel letadla

Draha

Stfedoevropsky Cas

Sportovni létajici zafizeni

Severni zemépisna Sifka

Severozapad

Ultralehky

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnost

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
Zdravotnicka zachranna sluzba

Pouzité jednotky nepatfici do mezinarodni soustavy

ft
h
min

kt

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hodina

Minuta

Litr (jlednotka objemu — 1 dm3)

Knot (jednotka rychlosti — 0,514 444 m/s)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: AirLony, Skylane v.5

Poznavaci znacka: OK-VUO 01

Misto: LKNM

Datum a Cas: 26. 7. 2025, 10:12 (Casy jsou UTC s vyjimkou zaznamuU kamer)

B) Informac€ni prehled

Dne 26. 7. 2025 pilot ultralehkého letounu Skylane v.5 provadél sérii VFR letd z/na LKNM
s dalSimi osobami na palubé. Po pfistani z posledniho letu pilot opustil drahu a zastavil
pobliz stanovisté TWR. DalSi osoba na palubé se odpoutala, otevrela dvefe na pravé strané
pilotni kabiny, vystoupila a pfi nasledném pohybu vpfed doslo ke kontaktu s toCici se vrtuli
pfi volnobéznych otackach motoru. Vrtule zasahla poSkozenou osobu do hlavy a levé ruky.
Osoby na misté spolu s pfitomnym Iékafem poskytly poSkozené osobé prvni pomoc
a zavolaly zdravotnickou zachrannou sluzbu a Policii CR. Po$kozena osoba byla s t&zkym
poranénim hlavy a dale levé ruky transportovana vrtulnikem LZS do nemocnice, kde na
nasledky zranéni zemrela.

Na LKNM se dostavil inspektor provozu ULL LAA CR a v souéinnosti s organem Policie CR
zahajil Setfeni na misté. V souladu s &l. 2 odst. 1 nafizeni (EU) &. 996/2010 byla udalost,
s pfihlédnutim k okolnostem vzniku, klasifikovana jako vazny incident.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav SUCHY.

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Lethany

Dne 25. listopadu 2025

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

K nasledujicimu popisu komise vyuZila vysvétleni pilota a svédkl, provozné technickou
dokumentaci k UL letounu, zaznamy kamer na LKNM, vysledky ohledani letounu a znalecky
posudek z oboru zdravotnictvi.

1.1 Prabéh letu

1.1.1  Okolnosti, které predchazely kritickému letu

V den udalosti pfijel pilot UL letounu Skylane v.5 na LKNM spolu s dalSimi osobami, aby
zde uskutecnil sérii rekreacnich VFR letl z/na LKNM. Protoze pilot s timto typem UL letounu
delSi dobu neletél, nejprve proved! s instruktorem 3 lety po okruhu LKNM. Po pfistani
a vyhodnoceni, ze zvlada pilotaz, pilot pokraCoval rekreaCnimi lety s dalSi osobou na palubé.

VSechny osoby, které se mély postupné vystfidat pfi rekreacnim letu poucil o zpUsobu
chovani na letisti, pfi pohybu v blizkosti UL letounu, zejména pfi nastupovani, vlastnim letu
a vystupovani. Po tomto pouceni se pfesunuly smérem ke stanovisti TWR.

Pilot proved! 4 mistni lety s dalSimi osobami s tim, Zze po pfistani a zastaveni u TWR se
postupné stfidaly v kabiné UL letounu za doprovodu poucenou osobou a pfitomného
instruktora.

Pilot ve vysvétleni uvedl, Zze po vyméné dalSi osobu pfipoutal, dotahl ji bezpeCnostni pasy,
provedl pouceni o tom, Zze dokud se toCi vrtule, nebude se odpoutavat a vysedat. Pak
pokynul, aby vsichni opustili prostor kolem UL letounu, proved! vizualni kontrolu prostoru
kolem vrtule, nastartoval motor a nasledoval kratky let v blizkém okoli LKNM. Pilot ve
vysvétleni uvedl, Ze toto vSe sledovala i poSkozena osoba, ktera dokonce pfi vyméné osob
rovnéz asistovala a tedy vidéla, jak cela procedura vymeény probihala.

1.1.2  Kiriticky let a vznik udalosti

Po provedeni 4 letd s dalSi osobou nasledoval jako posledni v porfadi rekreacni let
s poskozenou osobou. K tomu pilot ve vysvétleni uvedl, Ze po jejim nastoupeni opét proved|
pouceni, ze se nebude odpoutavat, dokud se toci vrtule letounu.

V cca 10:03 pilot provedl vzlet z RWY 36. Let pak probihal jako pfedchozi lety v blizkém
okoli LKNM. Podle pilota poSkozena osoba méla z letu radost, nevykazovala znamky
zmatenosti, nevolnosti, na vSe se vyptavala a pilot ji klidnym hlasem odpovidal.

V cca 10:11, po pfistani, pilot opustil s UL letounem drahu, proved| ukony a pojizdél tak, ze
v 10:11:39 zastavil na ploSe u stanovisté TWR. Pilot ve vysvétleni uvedl, Ze postizené osobé
fekl, Ze budou jesté pojizdét k hangaru, nebot nikdo dalsi uz letét nechce. Pilot k této situaci
doslova uvedl: ,Vzhledem k tomu, Ze jsem nauceny provadét ukony tak, Ze na danou véc
ukazu prstem a vizualné zkontroluji (je to zvyk z dopravnich letadel), $ahl jsem (jméno
postizené osoby) na zamek bezpecnostniho pasu a opét jsem rekl at se neodpoutava,
dokud se toci vrtule. Nasledné jsem ji fekl, Ze budeme jeSté pojizdét k hangaru, nebot’ (dalsi
osoba) uz letét nechce.”

6/23 CZ-25-1379



Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiiany

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
((’

Béhem pojizdéni pilot vidél, Ze u TWR stala osoba, ktera predtim provadéla doprovod. Pilot
nemél jistotu, zda nakonec nechce take letét, proto u TWR zastavil. Pilot osobé, ktera se
zacala pomalu pohybovat z levé strany ke stojicimu UL letounu vénoval pozornost, otocil se
k ni a pokynul, at' uz blize nechodi. Motor jesté bézel. Pilot oteviel levé dvefe pilotni kabiny
a s osobou, ktera se nachazela cca 5 m od UL letounu hlasité komunikoval, zda také chce
nebo nechce letét. Pilot k této situaci doslova uvedl: ,(Oznaceni osoby) se k nam bliZil z levé
strany. Tedy z mé jako velitele letadla. To byl okamZzik, kdy jsem se na ného otoCil a pokynul,
at' uz blize nechodi, pravé kvali vrtuli. Otevrel jsem u sebe dvere a zakricel, jestli chce nebo
nechce vystridat. On odpovédél, ze je mu to jedno, Ze ale asi ne, protoZze mame jet za
détma. Béhem tohoto mZiku se (postizena osoba) rozhodla neuposlechnout jasného
pokynu: ,Neodpoutavej se, dokud se toCi vrtule, s nejvétsi pravdépodobnosti pojedeme
k hangaru!®, odpoutala se, otevrela dvere, letadlo za mymi zady opustila a vbéhla do vrtule.*”

Poskozena osoba se odpoutala, oteviela dvefe na své strané, v 10:12:14 z UL letounu
vystoupila a pfi nasledném pohybu vpfed doSlo ke kontaktu s toCici se wvrtuli pfi
volnobéznych otackach motoru.

DalSi osoba (provadéjici doprovod) ve vysvétleni uvedla, Zze kdyz k ni pilot byl otoCeny, tak
uvidéla, jak postizena osoba oteviela dvefe a vystoupila z kabiny UL letounu. ProtoZe dvefe
byly nizko, musela se ohnout a udélala krok dopfedu.

Pilot vysvétlil, Ze pro néj, jako velitele letadla byla v dany okamzik nebezpecim osoba, ktera
se priblizovala z levé strany, a ne postizena osoba, ktera byla pfipoutana a jasné
instruovana.

Poskozenou osobu zasahly listy vrtule do hlavy. Po zasahu vrtuli do hlavy padla na zem
vpravo cca 1,5 m pfed pfid letounu. Pilot tento okamzik nevidél, byl k postiZzené osobé
otoCen zady. Reagoval na vykfik dalSi osoby na ploSe a ihned vypnul motor.

Osoby na misté spolu s pfitomnym Iékafem poskytly zranéné osobé prvni pomoc a zavolaly
zdravotnickou zachrannou sluzbu a Policii CR. PoSkozena osoba byla s tézkym poranénim
hlavy a dale levé ruky transportovana vrtulnikem LZS do nemocnice.

Poskozena osoba na nasledky zranéni zemfela dne 28. 7. 2025.

Poloha UL letounu OK-VUO 01 po zastaveni u TWR v okamziku bezprostifedné pred
udalosti je na obrazku 1.
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Pfid UL letounu a
tocici se vrtule

Obr. 1 — Poloha UL letounu OK-VUO 01 v 10:11:39

1.2 Zranéni osob

Pilot UL letounu nebyl zranén. PostiZzena osoba utrpéla tupy uraz hlavy a levé horni
koncetiny. Na nasledky poranéni zemrela dne 28. 7. 2025.

Ke zranéni jinych osob nedoslo.

1.3 Poskozeni letadla

Na UL letounu poznavaci znacky OK-VUO 01 byly poSkozeny ulomenim koncu oba listy
vrtule.

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot letounu

1.5.1.1 Osobni udaje
Muz, vék: 42 let

Prikaz zpusobilosti: Pilotni prakaz vydany LAA CR, platny do 29. 6. 2026

8/23 CZ-25-1379
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Prehled kvalifikaci a osvéddeni:

e Ultralehky letoun,
e |nstruktor,
e Rizené lety VFR.

Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy/LAPL: platné do 15. 4. 2026
VSeobecny prukaz radiotelefonisty: platny

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot je drzitelem pilotniho prikazu a kvalifikace Pilot ULL od roku 2013. Jako pilot
a instruktor létal na vice typech UL letounu s celkovym naletem cca 1000 h. Na UL virnicich
nalétal cca 500 h.

Na UL letounu typu Skylane pilot nalétal cca 30 h.

1.5.1.3 Dalsi letova zkuSenost

Pilot uvedl, Ze v ramci sluzby v Armadé Ceské republiky nalétal cca 2 000 h na vojenskych
dopravnich letounech L-410, Jak-40 a CL-601 Challenger.

1.5.1.4 Orientacni vySetfeni u pilota

Pilot se podrobil orientacnimu vysetfeni na ovlivnéni alkoholem nebo jinou navykovou
latkou. Organem Policie CR byla provedena dechova zkouska a test na jiné navykové latky
s negativnim vysledkem.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni charakteristika

UL letoun AirLony Skylane v.5 je dvoumistny, jednomotorovy, aerodynamicky Ffizeny
vzpérovy hornoplosnik smiSené dfevokompozitové konstrukce, se sedadly vedle sebe,
s pevnym podvozkem pfidového usporadani. Typovy prikaz letounu je zaregistrovan
u LAA CR pod znagkou ULL 04/2009.

Trup letounu tvofi uzaviena skofepina ze skelného kompozitu a pénové vyplné. Kabina se
sedadly vedle sebe poskytuje posadce velmi dobry vyhled vSemi sméry. Sedadla jsou
vybavena cCtyfbodovymi upinacimi pasy. KFidlo je dfevéné konstrukce s integrovanymi
nadrzemi (2 x 351). Je vybavené elektricky ovladanymi vztlakovymi klapkami. Ocasni plochy
celodfevéné konstrukce maji klasické uspofadani s vySkovym a smérovym kormidlem.
Pristavaci zafizeni tvofi pevny tfikolovy podvozek. Hlavni podvozek je tvofen laminatovou
pruzinou. Pfidovy podvozek vle¢ného typu je odpruzen ocelovou pruzinou s hydraulickym
tlumigem. Rizeni je dvojité, volantového typu. Letoun je standardné& vybaven pfistroji pro
kontrolu letu a kontrolu chodu motoru.

9/23 CZ-25-1379
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Technické parametry AirLony Skylane:

e Délka letounu: 7,30 m
e Rozpéti kfidel: 9,50 m
o Vyska: 2,45 m

e Rozpéti ocasnich ploch: 2,45 m

Pohledovy nakres je na obrazku 2.

———

Obr. 2 — Pohledovy nakres UL letounu AirLony Skylane v.5

1.6.2 Informace o UL letounu Skylane v.5 pozn. znacky OK-VUO 01

Vyrobce:

Vyroben:

Vyrobni Cislo:

MTOM:

Celkovy nalet letounu:
Technicky prukaz (P):

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:
Letoun byl certifikovan pro:

1.6.2.1 Pohonna jednotka

Motor — typ:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Vrtule — vyrobce:
Typ:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:

AirLony

2016
75CZ016C06r5v
472,5 kg

1075 h

platny

platné

Den, VFR provoz

Rotax 912 ULS
2016

10 000 871
HELIX

H50F 1,95 m
2022
0029-0031
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Obr. 3 — llustragni foto UL letounu Skylane v.5 pozn. znacky OK-VUO 01

1.6.2.2 Provoz UL letounu poznavaci znacky OK-VUO 01
Ze zaznamu v palubnim deniku vyplynulo, Ze UL letoun mél celkem nalétano 1075 h.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Meteorologickeé informace — LKNM

Na letisti LKNM okolo 10:00 az 10:15 UTC val pfevazné vitr z 020° o rychlosti 5 kt.
Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Z dostupnych snimku z webovych kamer Ize vycist,
Ze na LKNM se nevyskytovaly Zadné srazky ani jiné jevy pocasi.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKNM odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Béhem letu pilot udrzoval radiotelefonni spojeni na provozni frekvenci stanovisté
poskytovani informaci znamému provozu Mésto RADIO 123,405 MHz. Zaznam komunikace
mezi pilotem UL letounu a stanovistém poskytovani informaci znamému provozu nebyl na
LKNM pofizovan.

1.10 Informace o letisti

1.10.1 LetiSté Nove Mésto

LetiSté Nove Mésto je verejné vnitrostatni letiSté. Nachazi se 3,3 km NW od Nového Mésta
nad Metuji. Ma travnaté RWY 18/36 o rozmérech 874 x 30 m a RWY 08/26 o rozmérech

11723 CZ-25-1379
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927 x 30 m. Nadmofrska vyska ARP je 1001 ft / 305 m. Letisté je urCeno pro provoz VFR
den/noc. V dobé kritického letu zde byl minimalni provoz.

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Letové zapisovace
Letoun nebyl vybaven letovym zapisovacem, protoze to pfedpisy nevyzadovaly.

1.11.2 Zaznam ADS-B

K Setfeni byl pouzit zaznam GNSS poloh ve formatu ADS-B. Zaznam byl analyzovan
s vyuzitim aplikace ADS-B Exchange a pouzit k Setfeni.

1.11.3 Videozaznam

Komise pouZzila k rozboru udalosti zaznamy kameroveho systému na LKNM. Popis zaznamu

kamer je uveden v Casti 1.19.
112 Popis mista udalosti

K udalosti doslo na provozni ploSe LKNM s nizkym travnatym porostem. UL letoun po
zastaveni sméfoval podélnou osou ve sméru RWY 18. Poloha mista udalosti je uvedena
v tabulce 1.

Tab. 1 — Souradnice mista udalosti

Zemépisné souradnice N 50° 21" 47"
E 16° 06' 51"
Nadmorska vyska 209 m

1.13 Ohledani UL letounu

V dobé ohledani dne 26. 7. 2025 ve 12:00 byl motor UL letounu vypnuty. UL letoun byl
prazdny, bocCni dvefe u pilota i pasazéra byly oteviené.

Obr. 4 — Pohled na UL letoun pozn. znagky OK-VUO 01 stojici na misté udalosti (zdroj PCR)

12/23 CZ-25-1379



— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
@ Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiany

VySka spodni hrany otevienych dvefi od zemé byla 143 cm. Vzdalenost predni hrany dvefi
od vrtule motoru letadla byla 113 cm.

V dobé ohledani byl mechanismus zamku pravych dvefi v poloze otevieno. Zkouskou byla
ovéfena funk&nost zaviraciho mechanismu, kdy koliky zavirani dvefi vyjely v pfedni
a spodni ¢asti. Na ramu pilotni kabiny byl prostor pro zajisténi kolik( zjevné neposkozen.
Obé sedadla byla opatfena ¢tyrbodovym bezpecnostnim pasem, ktery byl v dobé ohledani
rozepnuty. Princip zapinani bezpe¢nostniho pasu je obdobny jako u osobnich automobild.
Pro rozepnuti pasu se zmackne Cervené tlacitko press, kdy kovovy protikus vyjede z téla
zamku. V dobé ohledani byla na pravém sedadle poloZena sluchatka.

Obr. 6 — Pohled na polohu otevienych pravych dvefi pilotni kabiny UL letounu (zdroj PCR)
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Dvoulista pevna pravotoCiva vrtule o priméru 1,95 m z kompozitniho materialu méla
ulomené oba konce. Délky poSkozenych listll vrtule byly 57 cm a 59 cm od okraje vrtulového
kuzele. Ulomené konce listd vrtule (zajistény jako stopy €. 1, 2 a 3) se nachazely v prostoru
pfed motorem letadla (2), napravo od motoru (1) a pod levou polovinou kfidla (3).

28
~
-

e,
4

Obr. 7 — Stav vrtule UL letounu pozn. znacky OK-VUO 01

1.14 Lékaiské a patologické nalezy

Ze znaleckého posudku z oboru zdravotnictvi, odvétvi soudni lékaFstvi vyplynuly tyto
zavery:

PFicinou smrti poSkozené osoby bylo zhmozdéni a rozhmozdéni mozku pfi devastujicich
zlomeninach mozkové Casti lebky vzniklé v disledku tupého urazu hlavy dne 26. 7. 2025.
Ke vzniku poranéni doslo pfimym pusobenim tupého nasili o velké intenzité, které
smérovalo proti pfednim hornim partiim vlasové €asti hlavy poskozené. Mechanismem
pusobiciho nasili byl razantni, nejspide vicenasobny uder (zasazeni) pevnym nebo zcela
minimalné poddajnym pfedmétem. Obdobnym mechanismem doslo k poranéni levé paze,
kdy intenzita vysledné pusobiciho nasili byla stfedni.

Ke vzniku vS8ech poranéni mohlo velmi dobfe dojit v disledku zasazeni levé paze
a pfedevsim hlavy poSkozeneé listy vertikalné rotujici vrtule letadla.

1.15 Pozar

K pozaru nedoslo.
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1.16 Patrani a zachrana

Svédci poskytovali prvni pomoc a oznamili udalost na linku tisfiového volani. Na misto
nehody dorazila ZZS, ktera provedla prvni pomoc. PoSkozena osoba byla letecky
transportovana do Fakultni nemocnice Hradec Kralové.

117 Testy a vyzkum
NIL

1.18 Informace o provoznich organizacich
1.17.1 Provozovatel letounu

Provozovatelem UL letounu Skylane v.5 pozn. znacky OK-VUO 01 byla pravnicka osoba.
Letoun provozovala v ramci neobchodniho provozu letadel v souladu s pozadavky predpisu
UL1 LAA CR.

1.19 Doplnkové informace
1.19.1 Podana vysvétleni

1.19.1.1 Osoba blizka
Osoba blizka uvedla:

"V soucCasné dobé jsem byl na dovolené u sestry v Béstvinach a dnesniho dne jsme jeli
i s détmi na letisté v Novém Mésté. Byli jsme domluveni s (jméno PIC), coz je muj synovec
a je pilot, Ze déti vezme do letadla. Na letisti jsme byli asi v 10 h a pak si (jméno PIC) pujcil
letadlo, proved! nékolik cvicnych letd, asi 3x, a pak vzal postupné déti. (jiméno PIC) nam,
vlastné vsem, tedy détem, mé a (poSkozena osoba), vysvétlil, jak se maji v letadle, pfi letu
i po pfistani chovat. (jméno PIC) je zkuSeny pilot, a tak by nic nepodcenil. Nejprve se proletél
s déetmi, a to byly 4 okruhy. VSe bylo v poradku. Poté letéla (poSkozena osoba). | tato byla
pfitomna tomu, kdyz (jméno PIC) vysvétloval, jak se maji chovat. V dobé, kdy (poSkozena
osoba) letéla letadlem, tak jsem stal kousek od véZe a byl tam i néjaky pan, ktery mél
vysilacku a byl ve spojeni s (jméno PIC). Kdyz pfistali na draze a pak jeli na misto, kde vZdy
deéti nastupovaly a vystupovaly, tak jsem Sel blize k letadlu, (jméno PIC) otevrel dvefe na
Své strané a kricel, zda chci letét a vystridat (poSkozena osobu), ja mu rekl, Ze ne. V tu dobu
letadlo jiz stalo, ale motor jesté bézZel. Ja v tu dobu byl asi 5 m od letadla. KdyZ byl (jméno
PIC) otoCeny ke mné, tak jsem vidél, jak (poSkozena osoba) oteviela sama dvere
a vystoupila z letadla. Protoze jsou dvefe nizko, musela se ohnout, udélala krok dopredu
a v tom ji zasahla vrtule do hlavy. Ja jsem vykrikl, (jiméno PIC) vypnul motor a zacali jsme
s prvni pomoci. Také jsme volali zachranku a policii."

1.19.1.2 Svédci z mista udalosti
Svédek v podaném vysvétleni uvedl:

"Jsem Clenem Aeroklubu Nové Mesto nad Metuji a v soucasné dobé mame na letisti
soustfedéni. S nami tam je i Aeroklub z Prahy. Dnes dopoledne na letisté pfisel (jiméno PIC),
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kterého tam zname, a pozZadal o zapuj¢eni malého ultralehkého letadla Skylane. Majitelem
letadla je (jméno fyzické osoby) a letisté toto letadlo provozuje. Majiteli jsme volali a on se
zapujcenim souhlasil. Jelikoz (jméno PIC) neni ¢lenem naSeho aeroklubu, tak jsem s nim
nejprve proved! v pozici instruktora celkem 3 lety, tedy vzlet, okruh a pristani. V jeho fizeni
Jjsem neshledal Zzadné zavady a pak si tedy mohl letadlo pdjcit. Jesté nez (jméno PIC)
proved!| prvni let, tak mél vSechny shromazdéné u sebe a instruoval je o bezpecnosti
provozu, jak se maji chovat a Ze se nesmi priblizit k vrtuli, a to ani s vypnutym motorem.
V dobé, kdy (jméno PIC) provadél lety, tak ja jsem stal na draze kousek od fridici véze
s vysilackou, byl jsem spojen s letadlem, ale co si fikaji na palubé, neslySim. Kromé téch
3 instruktaznich letd mél jesté asi 4-5 dalSich, kdy se osoby pasazéru stfidaly. VZdy po
pfistani (jméno PIC) vypnul motor, aby se pasazéri mohli vystridat a aby se ochladil motor.
Pri poslednim letu stal kousek ode mne u véze i pritel posledni pasazerky, toho jsem videl
poprvé a neznam ho. Ptal jsem se ho, zda bude chtit letét, a on fekl, Ze ne. Po pristani
(j/méno PIC) zastavil, motor jesté bézel, ja mu do vysilacky Fekl, Ze uz nikdo nepoleti, ale
nevim, zda mé slySel, protoZe nez se vypne motor, musi se vypnout i vysilacky z diavodu,
aby se neposkodila vysilacka. (Jméno PIC) otevrel dvefe na své strané krikl na toho muze,
zda poleti, a on fekl, Ze ne. V tu chvili, kdy byl (jiméno PIC) otoCeny na toho muzZe a na
pasazérku nevidel, tato si oteviela dvere, vystoupila a veSla pod vrtuli, kdy doSlo
k uderam vrtule do hlavy. Pak jsme zacali obvolavat policii, zachranku, leteckou inspekci
apod. Na misté byl i Iékar, nas clen, ktery poskytoval (poSkozené osobé) prvni pomoc do
pfijezdu zachranky.*

Svédek v podaném vysvétleni dale uvedl:

~Je pravda, Ze pilot zodpovida za pasazéry na palubé, ale domnivam se, Ze nemohl
pfedpokladat to, Ze (poSkozena osoba) i pfes pouceni opusti letadlo v dobé, kdy bézi motor
a bez pokynu pilota. Jelikoz k ni byl otoCeny zady a motor déla ramus, nemohl slySet, Ze si
otevira dvere a vystupuje. Jesté bych chtél uvest, Ze po celou dobu, co se stfidaly posadky
v letadle jsem byl na misté. Vzhledem k tomu, Ze jsem védél, Ze se jedna o posledni pristani,
nebot ten pan na ploSe mi sdélil, Ze nepoleti, tak jsem k letadlu neSel."”

1.19.2 Pravidla provozu sportovnich |étajicich zafizeni

Provozni smérnice LAA CR UL 1 Pravidla provozu sportovnich |étajicich zafizeni stanovi
v Hlavé 2 Aplikace pravidel provozu SLZ nasleduijici:

2.2. Odpovédnost za dodrzovani pravidel provozu SLZ

2.2.1. Velitel letadla, bez ohledu na to, at uz fidi letadlo Ci nikoli, odpovida za
dany let v souladu s pravidly Iétani, vyjma pfipadu, kdy velitel letadla se smi
odchylit od téchto pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu
bezpecnosti.

2.2.2. Predletova pfiprava
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Pfed zahajenim letu je velitel letadla povinen seznamit se se vSemi dostupnymi
informacemi, které se tykaji zamysleného letu. Pfedletova pfiprava pro lety mimo
letiStni okruh musi zahrnovat peclivé prostudovani dostupnych aktualnich
meteorologickych zprav a predpovédi, s uvazenim pozadavku na palivo a urCeni
nahradniho postupu pro pfipad, ze nebude mozné let dokoncit tak, jak byl
planovan.

2.3. Povinnosti velitele letadla/SLZ:

a) Dodrzovat ustanoveni pfedpist a postupU, vztahujicich se k provozu SLZ,
rozdéleni vzdusného prostoru a pravidel létani.

b) Znat provozni a technicka data SLZ a jeho provozni omezeni a v provozu je
dodrzovat.

Provozni smérnice LAA CR UL 1 Pravidla provozu sportovnich |étajicich zafizeni stanovi
v Hlavé 5 Specifické postupy pro provoz SLZ — 5.1. V8eobecna ustanoveni nasledujici:

5.1.1. Funkci velitele SLZ muzZe vykonavat pouze osoba, ktera je drzitelem
platného prukazu zpUsobilosti pfislusné kategorie.

5.1.2. Pro let Ize pouzit pouze SLZ, které:

a) odpovida pozadavkim bezpec¢nosti a ochrany zivotniho prostfedi,

a) je evidovano v rejstfiku sportovnich létajicich zafizeni,

b) ma platny technicky priikaz letové zpusobilosti,

c) bylo pro néj sjednano pojisténi odpovédnosti za Skody zpusobené provozem.

5.1.3. Kazda osoba na palubé SLZ musi byt po celou dobu letu upoutana na
svém misté bezpeénostnimi pasy.

5.1.4. Kazda osoba na palubé SLZ bez kabiny musi za letu pouzivat ochrannou
prilbu. V pfipadé replik a napodobenin historickych letadel mize byt ochranna
pfilba nahrazena jinou vhodnou pokryvkou hlavy.

Pokud pfilba nebo vétrny Stitek nechrani zrak, musi mit na o€ich ochranné bryle
po celou dobu letu.

5.1.5. Kazda osoba na palubé SLZ musi mit odév takového druhu a byt tak
obleCena, aby se zadna ¢ast odévu nemohla za letu uvolnit proudem vzduchu.

V &asti 5.2. Cinnost posadky SLZ po mimoradné letecké udalosti stanovi nasledujici:

5.2.1. Clenové posadky SLZ, ktefi se stali u¢astniky mimofadné letecké udalosti,
jakoZ i druhé osoby které jsou ucastniky letového provozu, pokud jim to umozni
okolnosti a zdravotni stav, jsou povinni u€init neprodlené nasledujici opatfeni:

a) k zachrané Zivotu, zdravi posadky SLZ a v8ech ostatnich osob,
b) k zabranéni ekologickych skod,
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c) k zachrané materialu a majetku,
d) k zajisténi svédkd dokumentace, vztahuijici se k udalosti

e) k zabezpeceni trosek SLZ pfed dalSim posSkozenim neodbornou manipulaci,
zcizenim apod.

5.2.2. posadka SLZ, ktera se stala uCastnikem mimoradné letecké udalosti nebo
se 0 ni dozvédéla je povinna o ni uvédomit pfislusné organy zabyvajicich se
Setfenim mimoradnych leteckych udalosti.

V €asti 5.3. Dvoumistna SLZ stanovi nasleduijici:

5.3.1. Jsou-li druha mista pouzivana jinymi osobami nez pilotem, instruktorem
nebo inspektorem, musi mit pilot SLZ kvalifikaci instruktora pfislusné kategorie
SLZ nebo nalétano minimalné 50 letovych hodin na pfislusném druhu SLZ*;
z toho 5 hodin samostatné letové doby na pouZitém typu SLZ.

*Poznamka: Doba 50 letovych hodin se neuplatiuje u pilotl s kvalifikaci nejméné
PPL.

5.3.2. Pfed letem s dalSi osobou na palubé musi pilot SLZ provést minimalné
3 vzlety a pfistani za poslednich 90 dni na typu, se kterym bude let proveden.

1.19.3 Vyhodnoceni zajisténych videozaznamu z mista udalosti na LKNM

Na zéakladé Setieni Policie CR na misté& byly zajistény 3 videozaznamy z venkovnich kamer
letisté, a to ze dne 26. 7. 2025 v dobé od 12:10 do 12:25 hod. Policejni organ provedl| rozbor
pofizenych zaznamu. Pro potfeby Setfeni byl vyuzit zaznam kamery sméfujici zapadnim
smérem na TWR — zorné pole kamery sméfuje na RWY travnatou provozni plochu, piskové
hfisté s brankami a TWR letisté.

Videozaznam zacina v Case 12:10:58, na kterém je evidovany pohyb nékolika osob
v rliznych mistech kamerou zabiraného mista letisté. V ¢ase 12:11:29 hod. pfijizdi z pravé
strany obrazovky UL letoun Skylane, bilé barvy, ktery zastavuje za objektem TWR. UL
letoun je v zakrytu s TWR, je viditelny pohyb vrtule. V této dobé po pravé strané TWR stoji
osoba, ktera se po zastaveni UL letounu za fidici vézi (v ¢ase 12:11:39) rozchazi smérem
k tomuto UL letounu. V €ase 12:12:15 je zaznamenany pohyb dvou osob v oblasti tocici se
vrtule UL letounu, kdy jedna z osob pada na zem. Druha osoba se nasledné naklani nad
osobou, jenz upadla na zem. V Case 12:12:56 je u pfedni Casti UL letounu (vrtule)
zaznamenana dalSi osoba, jenz nasledné mizi za fidici vézi.

Z pofizeného zaznamu neni blize viditelné misto udalosti, jenz je v zakrytu s TWR. Je
zaznamenany pouze pohyb 2 osob v oblasti vrtule a nasledny pad jedné z nich na zem.
Vzhledem ke vzdalenosti mista udalosti od kamery neni zjisténo blizSich informaci, o jaké
osoby se jedna.
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2 Rozbory

Udalost se stala po vystoupeni poskozené osoby z kabiny UL letounu s pracujicim motorem.
Bé&hem pohybu smérem k pfidi UL letounu utrpéla poSkozena osoba v dusledku narazu lista
rotujici vrtule vazné poranéni predevSim hlavy a levé pazZe. Pfi narazu vrtule poSkozena
osoba upadla na zem vpravo pfed pfid letounu. U obou listd vrtule UL letounu doslo
k ulomeni koncda.

Pro rozbor kritického letu byly pouzity vysvétleni pilota a osob pfitomnych pfi udalosti
v bezprostfedni blizkosti, informace z ohledani UL letounu a vyhodnoceni videozaznamu
kamer na LKNM.

21 Kvalifikovanost a zdravotni stav pilota

Pilot mél platny pilotni priikaz s kvalifikacemi Ultralehky letoun a Rizené lety VFR.

Pilot mél zkuSenosti z provozu vojenskych dopravnich letadel a zasadami bezpecnosti osob
prepravovanych na palubé letadel, i jako pilot a instruktor na UL letounech. Pred kritickym
letem splinil rovnéz povinnost stanovenou v ¢asti 5.3 Provozni smérnice LAA CR UL.

Pilot nebyl v pribéhu letu pod vlivem alkoholu &i jinych, pro let zakazanych latek.

Pilot si byl védom moznych rizik jednani dalSich osob v ramci provozu UL letounu a vychazel
z nich pfi instruktazi pfed zahajenim letd a v ramci vydanych pokynu pfi vstupu dalSich osob
do kabiny UL letounu.

2.2 Ultralehky letoun

UL letoun mél platny technicky prukaz a platné zakonné pojisténi odpovédnosti.

Na zakladé ohledani UL letounu nebyl zjistén zadny dikaz, Ze doslo na UL letounu k poruse,
ktera by prispéla ke vzniku udalosti.

2.3 Podminky letu

V dobé, kdy pilot na okruhu LKNM a v jeho blizkém okoli provadél lety, byly podminky, které
vyhovovaly pro let VFR a nemély vliv na vznik a pribéh udalosti.

24 Sled udalosti

Pilot s UL letounem typu Skylane v.5 nejprve provedl s instruktorem lety po okruhu LKNM.
Pilot si byl védom moznych rizik jednani dalSich osob v ramci provozu UL letounu a vychazel
Z nich pfi instruktazi pfed zahajenim letd a v ramci vydanych pokyn pfi vstupu dalSich osob
do kabiny UL letounu. Potom proved| 4 mistni lety s tim, Ze po pfistani a zastaveni u TWR
a vypnuti motoru se na jeho pokyn a za doprovodu poucenou osobou a pfitomného
instruktora dalSi osoby postupné stfidaly v kabiné UL letounu.

Jako posledni v poradi nasledoval let s posSkozenou osobou.
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241 Okolnosti udalosti
Z vysvétleni pilota k prabéhu udalosti vyplynulo, Ze:

e Pfi nastoupeni poskozené osoby do kabiny pilot vydal bezpeénostni instrukce
zahrnujici pou€eni, ze se nebude odpoutavat, dokud se to€i vrtule UL letounu.

e Stejny pokyn pak pilot vydal i po pfistani s upfesnénim, Zze budou pojizdét k hangaru.

e Po zastaveni UL letounu s bézicim motorem v blizkosti TWR pilot vnimal jako vétsi
riziko pfiblizovani dalSi osoby k UL letounu, a proto na tuto situaci reagoval a svoji
pozornost zaméfil na komunikaci s touto osobou.

Od zastaveni letounu do stfetu poSkozené osoby s vrtuli uplynula podle kamerového
zaznamu doba 36 s. Nebylo mozné presné urc€it, jaky byl pohyb poskozené osoby pfed tim,
nez dosSlo ke stfetu s vrtuli. V pribéhu této doby byla opétovné poucena, ze se nema
odpoutavat, dokud se toci vrtule letadla. PoSkozena osoba se presto odpoutala, oteviela
dvefe na pravé strané pilotni kabiny, vystoupila a pfi nasledném pohybu vpfed doSlo ke
kontaktu s toCici se vrtuli pfi volnobéznych otackach motoru. Nejde zjistit, zda zfetelné
vhnimala prostor rotujici vrtule a zda se mohlo jednat o reakci na pfitomnost osoby
provadéjici doprovod nebo na dalSi mozné momenty, které se pravdépodobné mohly
u postizené osoby vyskytnout v dobé& po pfistani a bezprostfedné pred stietem. Udery list(
do hlavy poSkozené osoby byly tak silné, Ze doslo k ulomeni koncl listu.

Z rozboru zaznamu kamery Ize dovodit, Ze nejprve se objevila postava osoby na levé strané
od toCici se vrtule — obrazek 8 a vzapéti postava padajici poSkozené osoby, k niz se dalSi
osoba rychle pohybuje a pak sklani pfed pfidi letounu — obrazek 9.
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Obr. 8 — Osoba vlevo od vrtule Obr. 9 — Padajici poskozena osoba

Pilot po pfedchozim pouceni a upfesnéni dalSi Cinnosti po pfistani takové jednani ze strany
posSkozené osoby nepfedvidal. V dany okamzik vnimal jako vétSi riziko pfiblizovani osoby
k UL letounu s bézicim motorem, a proto na tuto situaci reagoval a svoji pozornost zaméfil
na komunikaci s touto osobou.
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2.5 Aspekty preziti

Ke vzniku poranéni doslo pfimym pusobenim tupého nasili o velké intenzité pfi narazech
listh vrtule do hlavy poSkozené osoby.

Osoby na misté spolu s pfitomnym |ékafem poskytly poskozené osobé& prvni pomoc
a zavolaly zdravotnickou zachrannou sluzbu a Policii CR. PoSkozena osoba byla s t&Zkym
poranénim hlavy a dale levé ruky transportovana vrtulnikem LZS do nemocnice, kde na
nasledky zranéni zemrela. PfiCinou smrti poSkozené osoby bylo zhmozdéni a rozhmozdéni
mozku pfi devastujicich zlomeninach mozkové casti lebky.

2.6 Predpisové pozadavky

Provozni smérnice LAA CR UL 1 Pravidla provozu sportovnich |étajicich zafizeni stanovi
v Hlavé 5 Specifické postupy pro provoz SLZ. Z pfislusnych ustanoveni v ¢asti 5.1-5.3
vyplyvaji rovnéz povinnosti pro osoby na palubé SLZ, pfi€¢emz nestanovi Zzadné pozadavky
na bezpecnostni instruktaz a zasady pouceni dalSich osob, které se zucastni rekreacnich
letd, nemaji letecké zkuSenosti, nejsou obeznameny s provozem SLZ a neznaji aspekty
tykajici se bezpecénosti a zajisténi toho, aby byla zvladnuta veSkera souvisejici rizika.

Velitel letadla/SLZ je odpovédny za bezpelnost osob na palubé. Pozadavky na
bezpecnostni instruktdaz by mély zahrnovat povinnost zohlednit mozné nouzové situace.
Pokud se jedna o nastup dalSich osob do SLZ s umyslem letét, také zajistit, aby byla jejich
bezpeénost zohlednéna prfed letem a po ném, napfiklad na pohybové ploSe letisté
s durazem na vysvétleni, jak se bezpecné priblizit k letadlu/SLZ a nastoupit do néj, pfiemz
dbat na to, aby byly v dostate¢né vzdalenosti od vrtuli.

3 Zavéry
3.1 Zjisténi
3.1.1  Pilot

e Maél pro planovany let platnou kvalifikaci pilota ULL a byl zdravotné zpUsobily.

e Meél zkuSenosti s provadénim letd s UL letouny.

e Pred kritickym letem splnil povinnost stanovenou v ¢asti 5.3 Provozni smérnice LAA
CR UL.

e Byl si védom moznych rizik jednani dalSich osob v rdmci provozu UL letounu
a vychazel z nich pfi instruktazi pfed zahajenim letl a v ramci vydanych pokyn( pfi
vstupu dalSich osob do kabiny UL letounu.

3.1.2 Okolnosti udalosti

e Pilot nejprve proved! 3 lety po okruhu LKNM s instruktorem a po nich nasledovaly
4 mistni lety s tim, Ze po pfistani a zastaveni u TWR se postupné dalSi osoby stfidaly
v kabiné UL letounu.
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Lety se uskutec€nily vzdy ze stejného mista na LKNM a vystup a nastup dalSi osoby
se konal pfi vypnutém motoru UL letounu a za doprovodu poucenou osobou
a pfitomného instruktora.

Poskozena osoba byla pfitomna jak instruktazi, tak stfidani dalSich osob mezi
jednotlivymi lety.

Bé&hem letd s dalSimi osobami nenastal Zadny problém.

Vzhledem ktomu, Ze pilot po poslednim pfistani (s poSkozenou osobou)
pfedpokladal dalSi pojizdéni k hangaru, nevypnul hned po zastaveni motor
UL letounu.

Po zastaveni pilot vidél dalSi osobu pfichazejici do blizkosti UL letounu.
Priblizovani dalSi osoby do blizkosti UL letounu s motorem v chodu pilot vnimal jako
riziko.

Pozornost pilota v dané situaci sméfovala na kratky okamzik k pfichazejici dalSi
osobé a po otevreni dvefi kabiny na své strané se otoCil, aby s ni komunikoval.

Na zakladé kamerového zaznamu na LKNM nebylo mozné s jistotou urcit, jaky byl
ve stejnou dobu pohyb poSkozené osoby pred tim, nez doslo ke stretu s vrtuli.

Pilot na zakladé vydanych instrukci nepfedpokladal odpoutani, otevieni dvefi na
pravé strané a kriticky pohyb poskozené osoby do prostoru rotujici vrtule po
vystoupeni z kabiny.

Setfenim se nepodafilo zjistit, nakolik se ze strany poskozené osoby jednalo
o spontanni rozhodnuti nebo o védomé nerespektovani pokynu pilota.

Poskozena osoba vystoupila a pfi nasledném pohybu vpfed doslo ke kontaktu
s rotujici vrtuli pfi volnobéznych otackach motoru.

PFi narazech listd vrtule do hlavy po$kozené osoby doslo k pfimému pasobeni
tupého nasili o velké intenzité.

Poskozena osoba byla s téZkym poranénim hlavy a dale levé ruky transportovana
vrtulnikem LZS do nemocnice.

Ze zavéru znaleckého posudku vyplyva, zZe pfic¢inou smrti poSkozené osoby bylo
zhmoZzdéni a rozhmozdéni mozku pfi devastujicich zlomeninach mozkové casti
lebky v dusledku tupého urazu hlavy.

UL letoun

UL letoun mél platny technicky prikaz.

Predletovou prohlidku proved! pilot.

Nebyly zjistény Zzadné znamky poruchy letadla pfed udalosti.

Meteorologické podminky

Meteorologické podminky na letisti nemély vliv na pribéh letu a vyvoj kritické
situace.
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3.2 Pri¢ina vazného incidentu
Pfi¢inou vazného incidentu byl stfet poSkozené osoby s listy rotujici vrtule jako disledek
spontanniho jednani nebo védomého nerespektovani pokynu pilota. Smrt poSkozené osoby

nastala vyhradné na urazovém podkladé€, v dusledku poranéni utrpéného stietem s listy
rotujici vrtule.

4 Bezpecnostni doporucéeni

UZPLN vydava nasledujici bezpe&nostni doporuéeni:

CZ-2025-0009

UZPLN doporuduje Letecké amatérské asociaci CR doplnéni pfislusnych smérnic
0 poZadavky na bezpec€nostni instruktaz a zasady pouceni osob s ohledem na rizika, ktera
pfichazejici v uvahu u letl s dalSi osobou na palubé SLZ.
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