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Program

QRozbor bezpeļnosti za 3. ļtvrtlet² 2024

Q Vybran® ukazatele za 3. ļtvrtlet² 2024 

Q VĨznamn® ud§losti podle kategori² provozu

Q Zahraniļn² nehody

Q Informace / aktuality

QDiskuze

1wƻȊōƻǊ оΦ őǘǾǊǘƭŜǘƝ нлнп



Vybran® ukazateleVybran® ukazatele

17. 10. 2024

Vybran® ukazatele  ï 3. ļtvrtlet² 2024

Q VĨvoj poļtu ud§lost² ozn§menĨch ĐZPLN v r§mci syst®mu povinn®ho 

hl§ġen² a dobrovoln®ho syst®mu hl§ġen².

Q Meziroļn² srovn§n² struktury ud§lost² na ¼zem² Ļesk® republiky

podle:

Q celkovĨch poļtŢ ud§lost²,

Q tŚ²dy ud§lost²,

Q hmotnostn²ch kategori² letadel,

Q Struktura ud§lost².
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VħVOJ CELKOV£HO POĻTU HLĆĠENħCH UDĆLOSTĉ

Ve 3. ļtvrtlet² roku  2024 bylo  v r§mci syst®mu pod§v§n² hl§ġen² 

ozn§meno celkem  747 ud§lost². 

To pŚedstavuje meziroļn² n§rŢst poļtu ozn§menĨch ud§lost² 

o 22,9 % oproti  stejn®mu obdob² v roce  2023.
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Struktura ozn§menĨch ud§lost² podle hodnocen² jejich z§vaģnosti 

ve 3. ļtvrtlet² v letech 2020 - 2024 
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Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 ï 2250 kg nezahrnuj² paraġutistick® nehody a incidenty
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MEZIROĻNĉ SROVNĆNĉ UDĆLOSTĉ NA ĐZEMĉ ĻESK£ REPUBLIKY

 

VĨvoj poļtu ud§lost² podle hodnocen² jejich z§vaģnosti 

ve 3. ļtvrtlet² v letech 2020 ï 2024 
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VĨvoj ud§lost² podle jednotlivĨch hmotnostn²ch kategori² letadel 

ve 3. ļtvrtlet² v letech 2020 ï 2024

Nezahrnuje paraġutistick® nehody a incidenty
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Pozn§mka: NŊkterĨch ud§lost² se ¼ļastn² v²ce letadel v rŢzn® f§zi letu. 
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VĨvoj struktury ud§lost² ozn§menĨch ĐZPLN podle f§ze letu 

ve 3. ļtvrtlet² v letech 2020 ï 2024

Nezahrnuje paraġutistick® nehody a incidenty
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V n§sleduj²c²ch tabulk§ch je uvedena struktura ud§lost² ozn§menĨch 

v r§mci syst®mŢ povinn®ho hl§ġen² a dobrovoln®ho hl§ġen²: 

1) Leteck® nehody a v§ģn® incidenty podle: 

Q hmotnostn² kategorie letadel

Q druhu letadel

Q druhu SLZ

2) Ostatn² ud§losti civiln²ch letadel podle: 

Q hmotnostn² kategorie letadel

Q druhu letadel a leteckĨch sluģeb

3) Ostatn² ud§losti podle druhu SLZ

Struktura ud§lost² ozn§menĨch ĐZPLN ve 3. ļtvrtlet² 2024

9wƻȊōƻǊ оΦ őǘǾǊǘƭŜǘƝ нлнп
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* Leteck® nehody nebo v§ģn® incidenty na ¼zem² jin®ho ļlensk®ho st§tu ICAO, ozn§men® ĐZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoģe ĻR je

   St§tem registrace, St§tem projekce, St§tem konstrukce nebo St§tem vĨroby.

   MTOM - maxim§ln² vzletov§ hmotnost

Ozn§men® leteck® nehody a v§ģn® incidenty 
RozdŊlen² podle maxim§ln² vzletov® hmotnosti letadla

Hmotnostn²

kategorie 

letadel
(mimo SLZ)

[ŜǘŜŎƪŞ ƴŜƘƻŘȅ±łȌƴŞ ƛƴŎƛŘŜƴǘȅ

Na ¼zem² ĻR

Notifikace* 

ACCID

Na ¼zem² 

ĻR

Notifikace* 

SINCIDCelkem Fat§ln² 

nehody

MTOM > 5 700 kg 0 0 0 0 1

MTOM > 2 250 

Ò 5 700 kg
0 0 3 0 1

MTOM Ò 2 250 kg 8 1 12 5 0

Celkem 8 1 15 5 2
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Ozn§men® leteck® nehody a v§ģn® incidenty 
RozdŊlen² podle druhu letadla (mimo sportovn² l®taj²c² zaŚ²zen²)

Druh letadla

Leteck® nehody

 (ACCID)

V§ģn® incidenty

 (SINCID)

Na ¼zem² ĻR

Notifikace

ACCID

Na ¼zem² 

ĻR

Notifikace 

SINCID
Celkem Fat§ln² 

nehody

Letouny 2 0 8 4 2

Vrtuln²ky 1 0 1 0 0

Kluz§ky 5 1 2 1 0

Bal·ny  

a vzducholodŊ
0 0 4 0 0

Syst®my d§lkovŊ 

Ś²zenĨch letadel
0 0 0 0 0

Celkem  8 1 15 5 2
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Struktura ozn§menĨch leteckĨch nehod a v§ģnĨch incidentŢ 

v provozu sportovn²ch l®taj²c²ch zaŚ²zen²

Druh SLZ 
(mimo sportovn² 
pad§ky)

[ŜǘŜŎƪŞ ƴŜƘƻŘȅ±łȌƴŞ ƛƴŎƛŘŜƴǘȅ

Na ¼zem² ĻR

Notifikace 

ACCID

Na ¼zem² 

ĻR

Notifikace 

SINCID
Celkem Fat§ln² 

nehody

UL letouny 3 0 6 0 0

UL vrtuln²ky 

a v²rn²ky
0 0 0 0 0

UL kluz§ky 0 0 0 0 0

PK a MPK 3 0 1 0 0

ZK a MZK 1 1 0 0 0

Celkem  SLZ 7 1 7 0 0
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Struktura ostatn²ch ud§lost² na ¼zem² ĻR
podle maxim§ln² vzletov® hmotnosti letadla a leteckĨch sluģeb 

(mimo sportovn² l®taj²c² zaŚ²zen²)

Ud§losti v provozu 

letadel, letiġŠ, v 

leteckĨch sluģb§ch 

a ¼drģbŊ letadel6
Incident

Bez vlivu na 

bezpeļnost

Nesouvis² 

s letem

Nen² 

urļeno**

MTOM > 5 700 kg 88 107 1 3

MTOM > 2 250 

Ò 5 700 kg
9 4 0 0

MTOM Ò 2 250 kg 76 22 3 3

MTOM nezn§m§ 3 2 0 0

ATM - specific . 3 3 0 2

LetiġtŊ, leteck® sluģby 

a ¼drģba letadel
4 2 2 0

Celkem 183 140 6 8

**   ¦ŘłƭƻǎǘƛΣ ǳ ƪǘŜǊȇŎƘ ƴŜŘƻǎǘŀǘŜƪ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛ ƴŜōƻ ƴŜǇǊǻƪŀȊƴŞ ƴŜōƻ ǇǊƻǘƛŎƘǻŘƴŞ ŘǻƪŀȊȅ ƴŜǳƳƻȌƶǳƧƝ ǎǘŀƴƻǾƛǘ ȊłǾŀȌƴƻǎǘ ǳŘłƭƻǎǘƛΦ
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Ostatn² ud§losti na ¼zem² ĻR
RozdŊlen² podle druhu letadla (mimo sportovn² l®taj²c² zaŚ²zen²)

Druh letadla
(mimo SLZ)

Incident
Bez vlivu na 
ōŜȊǇŜőƴƻǎǘ

bŜǎƻǳǾƛǎƝ 
s letem

bŜƴƝ ǳǊőŜƴƻ

Letouny 118 123 4 6

Vrtuln²ky 8 2 0 0

Kluz§ky 7 5 0 0

Bal·ny  

a vzducholodŊ
2 1 0 0

Syst®my d§lkovŊ 

Ś²zenĨch letadel  
39 1 0 0

Celkem  174 132 4 6

14wƻȊōƻǊ оΦ őǘǾǊǘƭŜǘƝ нлнп



17. 10. 2024

Ostatn² ud§losti v provozu sportovn²ch l®taj²c²ch zaŚ²zen²

na ¼zem² ĻR
RozdŊlen² podle druhu SLZ 

 

Druh SLZ 

mimo 

sportovn² 

pad§ky

Incident
Bez vlivu na 
ōŜȊǇŜőƴƻǎǘ

bŜǎƻǳǾƛǎƝ 
s letem

bŜƴƝ ǳǊőŜƴƻ

UL letouny 20 4 0 0

UL vrtuln²ky 

a v²rn²ky
0 0 0 1

UL kluz§ky 0 0 0 0

PK, MPK, ZK 

a MZK
7 0 0 4

Celkem  SLZ 27 4 0 5
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Rok ud§losti2024 2023 2022 2021 2020

Leteck® nehody 

celkem
15 24 23 27 32

Fat§ln² nehody2 3 4 3 2

Poļet 

zahynulĨch osob
2 4 4 5 2

Tabulka  porovn§v§ poļty leteckĨch nehod  na ¼zem² Ļesk® 

republiky  ve 3. ļtvrtlet² v letech  2020 ï 2024 a poļty osob,  kter® pŚi 

nich  zahynuly .

 

Paraġutistick®  

nehody celkem
5 4 11 8 5

Fat§ln² nehody0 0 0 0 0

Poļet 

zahynulĨch osob
0 0 0 0 0

Porovn§n² ¼dajŢ o paraġutistickĨch nehod§ch na ¼zem² Ļesk® republiky
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Ud§losti letadel v obchodn² leteck® dopravŊUd§losti letadel v obchodn² leteck® dopravŊ

17. 10. 2024

N§sleduj²c² pŚehled zahrnuje vĨbŊr z ud§lost², kter® byly ozn§meny

organizacemi ve 3. ļtvrtlet² 2024 a pro bezpeļnost letectv² pŚedstavuj² 

vĨznamn® riziko. Souvisely zejm®na s:

Q provozem letadel v obchodn² leteck® dopravŊ, 

Q technickĨmi probl®my,

Q ¼drģbou a opravou letadel.

17wƻȊōƻǊ оΦ őǘǾǊǘƭŜǘƝ нлнп



Incident 

Datum:  1. 7. 2024

Typ:  letoun Pilatus PC12-47E(NGX) 

M²sto:  po vzletu z LZIB (Bratislava)

       

Q Pos§dka ļesk®ho dopravce mŊla napl§novanĨ let LZIB-LDZD 

(Zadar).

Q Po vzletu z LZIB pos§dka zapnula autopilota a letoun zaļal toļit dle 

zadan® trasy v FMS doprava dle SID. 

Q Po prav® 90Á zat§ļce letoun pŚeġel do m²rn® lev® zat§ļky. V tuto 

chv²li kapit§n pŚevzal Ś²zen² a pŚevedl letoun do lev® zat§ļky ve 

smŊru na bod TOVKA v souladu se SID. 

Q Do bodu TOVKA kapit§n pokraļoval v ruļn²m Ś²zen² dle VMC 

a komunikace s řLP.  

Q Kapit§n pŚedpokl§dal, ģe probl®my s FMS mohly bĨt zpŢsobeny buŅ 

ruġen²m sign§lu GPS nebo ġpatnou FMS datab§z². 
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Incident letounu Pilatus PC12-47E(NGX) ï pokraļov§n²

Q Provozovatel kontaktoval vĨrobce FMS a dodavatele softwaru FMS 

ï spoleļnost Jeppesen. 

Q Jeppesen ve sv® odpovŊdi uvedl, ģe tento probl®m se vyskytuje 

u m®nŊ ļasto pouģ²vanĨch bodŢ ï z dŢvodu sloģitosti a hustoty 

nŊkterĨch regionŢ se v nŊkterĨch datab§z²ch m§lo frekventovan® 

body nenach§zej² (kvŢli vnitŚn² pamŊti FMS). Piloti by tedy mŊli 

prov§dŊt ruļn² kontrolu trasy pŚed letem. 

Q Provozovatel tedy vydal intern² Safety Bulletin, ve kter®m sv® 

pos§dky na tento probl®m upozorŔuje a zdŢrazŔuje nutnost 

manu§ln² kontroly letov® trasy pŚed letem a doporuļen², ģe by 

pos§dky mŊly vģdy pouģ²vat RNAV SID, je-li k dispozici. 
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Incident 

Datum:  5. 7. 2024

Typ:  letoun Cessna 560 XL

M²sto:  letiġtŊ LIEO (Olbia/Costa Smeralda, Sardinie)

       

Q Pos§dka letounu Cessna 560 XL ļesk®ho dopravce prov§dŊla let 

z LIEO do EEDB (Berl²n Schºnefeld). 

Q Po vzletu z RWY 05, cca v 1000 ft zaznamenala silnĨ p²skavĨ zvuk 

proud²c²ho vzduchu. Bylo c²tit m²rn® kol²s§n² tlaku vzduchu.

Q Pos§dka zkontrolovala hodnotu pŚetlaku. Diferenļn² tlak ukazoval 

Ă0ñ. Neobjevila se ģ§dn§ zpr§va o z§vadŊ CAS MSG. Reģim m·du 

syst®mu byl v poloze ĂDO KABINYñ. Pos§dka  pŚepnula syst®m 

z reģimu ñAUTOñ do polohy ĂRUĻNĉñ bezjak®hokoliv efektu.

Q Pos§dka nebyla schopna dodrģetSID, jak opakovanŊ 

poģadovaloATC. Rozhodla se proto pro n§vrat a byla 

vektorov§nado ILS RWY 05. 

Q Stav nouze ani pŚednost na pŚist§n² nebyla poģadov§na.
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Incident letounu Cessna 560 XL ï pokraļov§n²

       

Q Po pŚist§n² a kontaktu pŚedn²ho podvozku s dr§hou p²skavĨ zvuk 

n§hle ustal.

Q Letoun byl n§slednŊ zkontrolov§n ¼drģbovou organizac². Byl 

pŚezkouġen syst®m odbŊru vzduchu od motorŢ, syst®m pŚetlaku 

a provŊŚena hermetiļnost trupu. Nebyla shled§na ģ§dn§ z§vada 

a zdroj hluku se tak nepodaŚilo zjistit.

Q Letoun byl uvolnŊn do provozu a odletŊl na c²lovou destinaci. 
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Ilustraļn² foto Cessna 560 XL 
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Incident 

Datum:  9. 7. 2024

Typ:  letoun Boeing 737-800 

M²sto:  po vzletu z LBBG (Burgas)

       

Q Pos§dce ļesk®ho provozovatele se po vzletu z LBBG, cca ve 

FL150, rozsv²tila signalizace parkovac² brzdy. 

Q Pos§dka resetovala jistiļ pro parkovac² brzdu ï bez ¼spŊchu.

Q Pos§dka kontaktovala sv® MCC a OCC a rozhodla se pro 

pokraļov§n² v letu na LKPR.  

Q BŊhem sestupu pos§dka zkusila vysunout a znovu zasunout 

podvozek ï opŊt bez ¼spŊchu. 

Q Pos§dka o situaci informovala palubn² prŢvodļ² a cestuj²c² byli 

pŚipraveni na nouzov® pŚist§n². 

Q Informace byla rovnŊģ pŚed§na na stanoviġtŊ řLP a byl vyhl§ġen 

t²sŔovĨ sign§l MAY DAY. 

Q Na LKPR byla vyhl§ġena pln§ pohotovost. 
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Automatick® brzdy po pŚist§n² byly vypnuty. 

Q PŚist§n² na RWY 06 probŊhlo bez probl®mŢ, brzdovĨ syst®m 

podvozkovĨch kol po dotyku s dr§hou fungoval standardnŊ. 

Q Po opuġtŊn² dr§hy a dojet² na stoj§nku byla provedena extern² 

kontrola podvozku hasiļi bez jak®hokoli n§lezu. 

Q Byla pŚivol§na ¼drģbov§ organizace, kter§ naġla neļistoty 

ve spoj²ch elektrick® soustavy brzdov®ho syst®mu. 

Q I pŚes odstranŊn² neļistot fungovala signalizace parkovac² brzdy 

bŊhem testov§n² nepravidelnŊ.   

Q Byl tedy vymŊnŊn sp²naļ (Shut off valve) parkovac² brzdy. 

Q Po dodateļn® kontrole a testov§n² byl letoun uvolnŊn zpŊt do 

provozu. 
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Incident

Datum:  31. 7. 2024

Typ:  letoun Beech 300 

M²sto:  bŊhem letu LGIR (Heraklion) - LKPR (Praha/RuzynŊ)

       

Q Pos§dka ļesk®ho dopravce mŊla napl§novanĨ pŚelet na trase 

LGIRïLKPR. 

Q Po cca 2 hodin§ch letu (ve FL300) doġlo k n§hl®mu zvyġov§n² 

teploty oleje motoru ļ. 2, kter§ vedla i pŚes sn²ģen² jeho vĨkonu 

k pŚekroļen² mezn²ho limitu dan®ho pŚ²ruļkou letounu. 

Q Pos§dka vypnula motoru ļ. 2 dle pŚ²sluġn®ho checklistu a let byl 

pŚesmŊrov§n na z§loģn² letiġtŊ LDZA (Zagreb).

Q Pos§dka vġe ozn§mila stanoviġti řLP, byl vyhl§ġen pilnostn² sign§l 

PAN PAN.

Q Zbytek letu prob²hal bez dalġ²ch komplikac² a pos§dka s letounem 

bezpeļnŊ pŚist§la na LDZA.
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Incident letounu letoun Beech 300 ï pokraļov§n²

Q Đdrģbovou organizac² byla zjiġtŊna z§vada na obtokov®m ventilu 

prav®ho olejov®ho chladiļe (RH Oil cooler by pass valve), kterĨ byl 

vymŊnŊn.

Q Letoun byl n§slednŊ uvolnŊn do provozu.

17. 10. 2024 25wƻȊōƻǊ оΦ őǘǾǊǘƭŜǘƝ нлнп
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Incident 

Datum:  18. 8. 2024

Typ:  letoun Boeing 737-800 

M²sto:  LKPR (Praha/RuzynŊ)

       

Q Pos§dka zahraniļn²ho dopravce mŊla napl§novanĨ let LKPR-LICC 

(Catania).

Q Letoun mŊl aplikovanĨ MEL 49-07A APU BLEED AIR VALVE

CLOSED (uzavŚenĨ ventil odbŊru vzduchu od APU), proto pos§dka 

spustila motor ļ. 1 pomoc² vnŊjġ²ho zdroje tlaku vzduchu (Air start 

unit). 

Q Po vytlaļen² ze st§n² pos§dka provedla spuġtŊn² motoru ļ. 2 pomoc² 

Cross bleed startu (odbŊru vzduchu od pracuj²c²ho motoru ļ. 1). 

Na motoru ļ. 2 se ale nepodaŚilo dos§hnout ani volnobŊģnĨch 

ot§ļek, proto pos§dka pŚeruġila spouġtŊn².  

Q Pos§dka se rozhodla pro proveden² dalġ²ho Cross bleed startu.

Q BŊhem druh®ho pokusu se objevila signalizace ENG 2 OVERHEAT. 
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Pos§dka provedla Memory items pro pŚehŚ§t² motoru n§sledovan® 

poloģkami pro poģ§r motoru na zemi a aktivovala hasic² syst®m na 

motoru ļ. 2. 

Q Pos§dka vyhl§sila t²sŔovĨ sign§l MAY DAY a informovala palubn² 

prŢvodļ² a cestuj²c².

Q LetiġtŊ Praha vyhl§silo plnou pohotovost, byly zastaveny vġechny 

vzlety a pŚist§n².

Q Palubn² prŢvodļ² a pos§dky letadel um²stŊnĨch na stoj§nk§ch 

za dotļenĨm letounem informovali pos§dku, ģe na motoru ļ. 2 

nejsou viditeln® ģ§dn® zn§mky poģ§ru.  

Q Po pŚ²jezdŢ hasiļŢ k letounu pos§dka vypnula oba motory. 

Po kontrole hasiļi nebyly zjiġtŊny viditeln® zn§mky poģ§ru 

na ģ§dn®m z motorŢ.

Q Dle mŊŚen² teploty obou motorŢ byl motor ļ. 2 chladnĨ, nejteplejġ² 

mŊŚen§ ļ§st mŊla cca 40 ÁC. 
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Motor ļ. 1 mŊl pŚi mŊŚen² cca 200 ÁC, lev® kŚ²dlo bylo tak® znatelnŊ 

hork®. Na z§kladŊ rozhodnut² velitele z§sahu byl motor ļ. 1 chlazen 

proudem ļist® vody. 

Q Cestuj²c² vystoupili po schodech pŚistavenĨch k prav® stranŊ letounu 

ï strana s chladnŊjġ²m motorem.  

Q Letoun byl po vystoupen² cestuj²c²ch a po schv§len² techniky 

za dozoru hasiļŢ pŚetaģen na vzd§lenŊjġ² stoj§nku.

Q Na stoj§nce technici provedli prvotn² ohled§n² motoru ļ. 2 

za asistence hasiļŢ, kteŚ² nad§le monitorovali teploty obou motorŢ.

Q Po sn²ģen² teploty obou motorŢ pod 50 ÁC hasiļi ukonļili svoji 

ļinnost a letoun byl pŚetaģen do ¼drģbov® organizace. 
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q N§lezy ¼drģbov® organizace:

Q Motor ļ. 1: zkontrolov§n po ochlazov§n² hasiļi ï nezjiġtŊna 

ģ§dn§ z§vada.

Q Motor ļ. 2: 

Q byl vymŊnŊn start®r motoru jako pŚedbŊģn® opatŚen²;

Q byla provedena kontrola bleed air syst®mu motoru, pŚi kter® 

byl vymŊnŊn ventil a regul§tor odbŊru vzduchu 

z vysokotlak®ho kompresoru (High stage regulator a High 

stage valve) z dŢvodu opotŚeben²;

Q byl zkontrolov§n poģ§rn² syst®m motoru a nŊkter® jeho ļ§sti 

byly vymŊnŊny (Fire detector loop ï upper and lower fan

detectors a Engine fire and overheat module).

Q Bylo provedeno nŊkolik motorovĨch zkouġek vļetnŊ cross bleed 

startu ï vġe bez n§lezu. 

Q Letoun byl pot® uvolnŊn do provozu. 
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Incident 

Datum:  4. 9. 2024

Typ:  letoun L-410 UVP-E 

M²sto:  SOGS (Grand Santi, Francouzsk§ Guyana)

       

Q Letoun ļesk®ho provozovatele byl po pŚ²letu na SOGS zaparkov§n 

na odbavovac² ploġe. PIC byl na cestŊ do budovy termin§lu, druhĨ 

pilot byl v kabinŊ letounu. 

Q V t® dobŊ pŚist§l letoun De Havilland DHC-6-200 a poj²ģdŊl na 

odbavovac² plochu. 

Q PŚi poj²ģdŊn² na parkovac² pozici narazil letoun DHC-6 koncem 

prav® poloviny kŚ²dla do pŚ²davn® koncov® palivov® n§drģe 

zaparkovan®ho letounu L-410 UVP-E. 

Q Oba letouny zŢstaly na zemi aģ do pŚ²jezdu person§lu ¼drģby. 

K proraģen² n§drģe a ¼niku paliva nedoġlo. 

Q Pracovn²ci ¼drģby provedli kontrolu L-410 UVP-E. Letoun byl 

shled§n letuschopnĨm.
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Incident letounu L-410 UVP-E ï pokraļov§n²

       

Q Provozovatel se vġak rozhodl pŚel®tnout letoun zpŊt na z§kladnu na 

letiġti v Cayenne (SOCA) s pr§zdnou poġkozenou n§drģ² a opravit 

n§drģ pŚed dalġ²mi lety.
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Incident

Datum:  16. 9. 2024

Typ:  letoun Boeing 737- 800

M²sto:  LZKZ (Koġice)

  

Q Pos§dka tuzemsk®ho provozovatele prov§dŊla za stabiln²ch 

meteorologickĨch podm²nek s letounem ILS pŚibl²ģen² na RWY 01 

LZKZ.

Q CPT byl v roli PM a F/O prov§dŊl traŠovĨ vĨcvik na 4. sektoru.

Q PM ozn§mil F/O pŚi zjiġtŊn² m§lo zvednut® pŚ²dŊ letounu ĂFlare.ñ

Q Letoun tvrdŊ dosedl na RWY 01 bez podrovn§n², se z§pisem 

1/16 - 2,9 G.

Q Letoun nebyl poġkozen.
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q CPT dospŊl po letu k z§vŊru, pŚestoģe byl odpovŊdnĨ za pŚevzet² 

Ś²zen², ģe nebyl dostateļnŊ ment§lnŊ pŚipraven.

Q CPT zhodnotil n§roļnost jednotlivĨch sektorŢ vĨcvikov®ho letu 

a dalġ²ch okolnost² a vyhodnotil, ģe hlavn²m faktorem, kterĨ se 

pod²lel na vlastn² zpomalen® reakci pŚi pŚist§n², byla ¼nava. 

Q Ani jeden ļlen letov® pos§dky neozn§mil provozovateli ¼navu 

standardn²m zpŢsobem.

Q S ohledem na rŢzn® ud§losti bŊhem vĨcvikovĨch letŢ, provozovatel 

zamĨġl² sn²ģit riziko vyd§n²m postupŢ, kter® by nastavovaly limity 

s ohledem na druh pŚibl²ģen² (i ostatn²ch ļ§st² letu), stav pos§dky, 

denn² dobu, meteorologickou situaci a prob²haj²c² vĨcvik.
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Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²

Q Graf vypoļten® ¼navy pos§dky:
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Incident 

Datum:  26. 9. 2024

Typ:  letoun Cessna 560XL Citation XLS+ 

M²sto:  po vzletu z LKPR (Praha/RuzynŊ)

       

Q Pos§dka ļesk®ho dopravce mŊla napl§novanĨ let LKPR-EDDB 

(Berlin/Schºnefeld).

Q PŚed letem byly provedeny vġechny pŚedepsan® checklisty, 

poj²ģdŊn² a vzlet z RWY 24 probŊhl standardnŊ. 

Q BŊhem zatahov§n² podvozku zhasla vġechna zelen§ svŊtla kontroly 

zataģen² podvozku, ale ļerven® UNLOCK zŢstalo sv²tit. Pos§dka 

tak® neslyġela zvuk typickĨ pŚi zav²r§n² podvozku.  

Q Vzhledem k mal® vĨġce a povaze z§vady se pos§dka rozhodla 

vyļkat s abnorm§ln²m checklistem, dokud nebude letoun ve 

stabiln²m stoup§n². Pokraļovala v norm§ln²m odletu vļetnŊ zapnut² 

autopilota a zasunut² klapek.

Q Kr§tce pot® doġlo k pŚeladŊn² komunikace na Praha RADAR 

s instrukcemi k proveden² prav® zat§ļky a stoup§n² do FL160.
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Incident letounu Cessna 560XL ï pokraļov§n²

Q PŚibliģnŊ ve stejnou chv²li se rozsv²tila signalizace HYDRAULIC

PRESSURE, kr§tce nato n§sledovan§ STAB MISCOMPARE.

Q Jakmile byl letoun usazen v zadan®m kurzu, poģ§dala pos§dka 

o zastaven² stoup§n² ve FL100 a udrģovala rychlost cca 160 KIAS. 

Q Pos§dka pot® provedla abnormal checklist pro STAB

MISCOMPARE ï vypnula jistiļ STAB CONTROL, a pot® se chystala 

prov®st HYDRAULIC PRESSURE abnormal checklist.

Q Abnormal checklist pro signalizaci HYDRAULIC PRESSURE ale 

obsahuje poloģku vypnut² jistiļe HYD CONTROL, coģ by 

znemoģnilo odstranŊn² z§vady signalizace podvozku UNLOCK 

(protoģe pŚestane fungovat hydraulickĨ syst®m). Proto byl tento 

HYDRAULIC PRESSURE abnormal checklist odloģen, a byl nejprve 

proveden LANDING GEAR UNLOCKED (RED GEAR UNLOCK

ANNUNCIATOR REMAINS ON) abnormal checklist.
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Incident letounu Cessna 560XL ï pokraļov§n²

Q BŊhem toho byl vysunut podvozek se tŚemi zelenĨmi svŊtly 

a ļerven§ signalizace UNLOCK zhasla. 

Q Signalizace HYDRAULIC PRESSURE tak® zhasla.

Q Pos§dka se rozhodla pro n§vrat zpŊt na LKPR. Vzhledem k vyġġ² 

hmotnosti letounu se pos§dka rozhodla pro spotŚebov§n² paliva 

vyļk§v§n²m nad bodem ERASU, bŊhem kter®ho si pŚipravila letoun 

na pŚist§n². 

Q Vzhledem k tomu, ģe horizont§ln² stabiliz§tor byl v nezn§m® poloze, 

byla pos§dka pŚipravena na velk® s²ly v Ś²zen² bŊhem vysouv§n² 

klapek. Rozhodla se tedy pro sn²ģen² ¼hlu nastaven² klapek 

do menġ² polohy neģ na pŚist§n². 

Q Pos§dka provedla FLAPS INOPERATIVE APPROACH AND

LANDING (NOT IN LANDING POSITION) abnormal procedure.

Q PŚist§n² na RWY 24 LKPR probŊhlo v poŚ§dku. 
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Incident letounu Cessna 560XL ï pokraļov§n²

Q Letoun byl pŚed§n ¼drģbov® organizaci, kter§ vymŊnila 

NLG Up-Lock Switch, kterĨ zpŢsoboval ļervenou signalizaci 

UNLOCK. 

Q Signalizace HYD PRESS a STAB MISCOMPARE byla zpŢsobena 

nedostateļnĨm tlakem v hydraulick®m syst®mu. 

Q HydraulickĨ syst®m se snaģil dokonļit cyklus zavŚen² podvozku, 

ale kvŢli nefunkļn²mu Up-Lock Switch to nebylo moģn®. V syst®mu 

nebyl dostateļnĨ tlak pro spr§vnou funkci nastaven² horizont§ln²ho 

stabiliz§toru. 

Q Po dodateļnĨch kontrol§ch a testech byl letoun uvolnŊn zpŊt 

do provozu. 
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Incidenty ï aktivace skluzu

Datum:  28. 8. 2024, 14. 9. 2024, 14. 9. 2024

Typ:  letoun Boeing 737-800 

M²sto:  EPKT (Katowice), LTAI (Antalya), LHBP (Budapest)

       

Q 1. Palubn² prŢvodļ² z dŢvodu ¼navy otevŚela po pŚ²letu zajiġtŊn® 

(Ăzaarmovan®ñ) pŚedn² lev® dveŚe. Svoji chybu si uvŊdomila a dveŚe 

plnŊ neotevŚela, takģe se skluz pouze povysunul ze sv®ho ¼loģiġtŊ 

ve dveŚ²ch, ale nezaļal se nafukovat.  

Q 2. Palubn² prŢvodļ² z dŢvodu nepozornosti a zahlcen² ¼koly po 

pŚist§n² otevŚela zajiġtŊn® pŚedn² lev® dveŚe. OpŊt naġtŊst² nedoġlo 

k nafouknut² skluzu. 

Q Provozovatel vydal Bulletin pro palubn² prŢvodļ², ve kter®m 

zdŢrazŔuje postup otev²r§n²/zav²r§n², resp. zajiġtŊn²/odjiġtŊn² dveŚ². 

Q 3. Letoun byl pŚipraven k odletu, v kabinŊ pro cestuj²c² prob²hala 

bezpeļnostn² demonstrace, v pilotn² kabinŊ before-start checklist. 

ZamŊstnanec cateringov® spoleļnosti otevŚel zvenļ² prav® zadn², jiģ 

zajiġtŊn®, dveŚe. OpŊt aktivoval skluz, naġtŊst² ani zde nedoġlo 

k nafouknut² skluzu.  
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Incidenty pŚi odbaven² letadel na letiġt²ch v obdob² 3. ļtvrtlet² 

       

Q Na letiġti Praha/RuzynŊ se stalo celkem 6 ud§lost² (u letounŢ 

tuzemsk®ho provozovatele i zahraniļn²ch).

Q 1 ud§lost byla hl§ġen§ tuzemskĨm provozovatelem v zahraniļ².

V r§mci syst®mu Ś²zen² provozn² bezpeļnosti LetiġtŊ Praha 

v n§vaznosti na tyto ud§losti vydalo Safety Brief 126:
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Incident 

Datum:  23. 8. 2024

Typ:  letoun Boeing 737-800

M²sto:  LKPR (Praha/RuzynŊ)

       

Q Po pŚ²letu letounu zahraniļn²ho provozovatele z EHAM (Amsterdam) 

doġlo pŚi vystupov§n² cestuj²c²ch z letounu k jeho poġkozen².

Q V dŢsledku rychlejġ²ho vystupov§n² cestuj²c²ch pŚedn²mi dveŚmi pŚes 

n§stupn² most, a t²m zpŢsoben®mu odlehļen² pŚ²dŊ letounu, doġlo 

k poruġen² pod®ln® stability letounu a z§Ņ letounu poklesla. 

Q Lev® zadn² otevŚen® dveŚe se tak dostaly do kontaktu s n§stupn²mi 

schody. Kontakt zpŢsobil poġkozen² upevnŊn² schr§nky pro 

nafukovac² skluz a poġkozen² vnŊjġ² i vnitŚn² stŊny dveŚ² ve spodn² 

ļ§sti.

Q Ud§lost je z hlediska koordinace postupŢ n§stupu a vĨstupu 

cestuj²c²ch v ġetŚen².

17. 10. 2024 41wƻȊōƻǊ оΦ őǘǾǊǘƭŜǘƝ нлнп



Incident letounu Boeing 737-800 ï pokraļov§n²
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Incident

Datum:  30. 9. 2024

Typ:  letoun Boeing 737-8 MAX

M²sto:  LKPR (Praha/RuzynŊ)

       

Q PŚivytahov§n²letounu z hang§ru zavadila spodn² ļ§st prav®ho 

wingletu o zaparkovanoudod§vku.

Q Ud§lost je d§le v ġetŚen².
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PŚehled laserovĨch ¼tokŢ

Ve 3. ļtvrtlet² ĐZPLN obdrģel 20 ozn§men² o ¼toku laserovĨm 

paprskem:
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Q 19 ozn§men² bylo pod§no ve FIR Praha, z toho:

Å 12 bylo pod§no vnitrost§tn²mi provozovateli a

Å 7 zahraniļn²mi provozovateli.

Å 12 ¼tokŢ bylo ozn§meno na letadla ve FL.

Å 5 hl§ġen² pŚi pŚibl²ģen² na LKPR.

Å 2 pŚi ļinnosti vrtuln²ku PĻR v ALT 3 000 ft. PŚi jednom ¼toku byl 

pachatel zadrģen hl²dkou PĻR. 

Q 1 ozn§men² bylo pod§no ļeskĨm provozovatelem v zahraniļ² pŚi letu 

po trati.
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17. 10. 2024

PŚehled hl§ġen² ĂTCAS RAñ  
 
Ve 3. ļtvrtlet² 2024 ĐZPLN obdrģel 7 hl§ġen² ĂTCAS RAñ:

QPos§dky ļesk®ho provozovatele podaly 3 hl§ġen² v zahraniļ².

Q3 hl§ġen² byla pod§na pos§dkami zahraniļn²ch provozovatelŢ ve FIR 

Praha ve FL vŢļi monitorovan®mu protiprovozu. Nedoġlo ke sn²ģen² 

minima rozstupŢ.

Q1 hl§ġen² podala pos§dka zahraniļn²ho provozovatele vŢļi letadlu 

ļesk®ho provozovatele ve FIR SOFIA. Ud§lost je st§le pŚedmŊtem 

ġetŚen² ze strany org§nu Bulharska.
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StŚety s pt§ky a se zvŊŚ²

17. 10. 2024

Ve 3. ļtvrtlet² roku 2024 obdrģel ĐZPLN celkem 170 ozn§men²

o stŚetech s pt§ky: 

Q k 99 stŚetŢm s pt§ky doġlo v zahraniļ²,

Q 71 se stalo na ¼zem² Ļesk® republiky.
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StŚety s pt§ky a se zvŊŚ² - pokraļov§n²

17. 10. 2024

Q Letoun Boeing 737 ï 800 tuzemsk®ho 

provozovatele se, pŚi vzletu z letiġtŊ

v zahraniļ², dostal do hejna 

plameŔ§kŢ a nŊkolik jich narazilo do 

letounu. Po n§razu se aktivoval

Stick shaker a na PFD se objevilo 

upozornŊn² IAS, ALT a AOA 

DISAGREE. Pos§dka vyhl§sila stav 

nouze, informovala ATC a pasaģ®ry

a rozhodla se pro n§vrat na letiġtŊ 

vzletu, kde bez probl®mŢ pŚist§la. 

Doġlo k poġkozen² sn²maļe ¼hlu 

n§bŊhu. Ud§lost je klasifikov§na jako 

Incident.
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StŚety s pt§ky a se zvŊŚ² - pokraļov§n²

17. 10. 2024

Q K poġkozen² n§bŊģn® hrany kŚ²dla doġlo 

pŚi stŚetu UL letounu s k§nŊtem.

Q V dalġ²m pŚ²padŊ se stŚetl letoun

Cessna 172 se samic² mot§ka pochopa, 

kter§ roztŚ²ġtila plexisklo kabiny a zŢstala 

pod zadn²mi sedaļkami. Jeden cestuj²c² 

utrpŊl lehk§ poranŊn² obliļeje od stŚepŢ 

kabiny. Pilot nebyl zranŊn.
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StŚety s pt§ky a se zvŊŚ²

17. 10. 2024

ĐZPLN obdrģel 3 ozn§men² o stŚetech se zvŊŚ² na ļeskĨch letiġt²ch:

Q 2Ĭ na LKPR doġlo ke stŚetu se zaj²cem jednou pŚi vzletu a jednou 

pŚi pŚist§n².

Q 1Ĭ na LKKV doġlo k omezen² provozu z dŢvodu pŚ²tomnosti liġky

v bl²zkosti dr§hy.
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17. 10. 2024

PŚehled hl§ġen² ruġen² Glob§ln²ho navigaļn²ho 

druģicov®ho syst®mu (GNSS)  
 

Ve 3. ļtvrtlet² 2024 ĐZPLN obdrģel 93 hl§ġen² ruġen² nebo falġov§n² 

GNSS (Jamming / Spoofing). Jednalo se zejm®na o identifikaci 

n§sleduj²c²ch probl®mŢ, kter® se tĨkaj² degradace sign§lu GNSS:

Q Nemoģnost pouģit² GNSS pro navigaci,

Q nespolehliv§ indikace syst®mŢ vyhĨb§n² se ter®nu a varov§n² 

EGPWS,

Q nepŚesn§ poloha letadla na navigaļn²m displeji vŢļi re§ln® poloze.

Q23 hl§ġen² podaly pos§dky bŊhem letu ve FIR Praha, z toho 

8 hl§ġen² se tĨkalo ruġen² ve f§zi pŚibl²ģen² na LKPR.

Q70 hl§ġen² podaly pos§dky ļesk®ho provozovatele bŊhem letu 

v zahraniļ².
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17. 10. 2024

PŚipomenut²: 

QPŚesto, ģe se v nŊkterĨch oblastech tyto ud§losti dŊj² ļasto a opakuj² 

se, st§le plat² povinnost hl§ġen² jak®koli ud§losti s dopadem 

na bezpeļnost dan§ naŚ²zen²m (EU) ļ. 376/2014.

QD§le plat² tak® pro provozovatele povinnost hl§sit a spolupracovat 

v souvislosti s tŊmito hl§ġen²mi tak® s vĨrobci letadel, a to v souladu 

s naŚ²zen²m (EU) ļ. 965/2012, ORO.GEN.160 (b).
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PŚehled hl§ġen² ruġen² Glob§ln²ho navigaļn²ho 

druģicov®ho syst®mu (GNSS) ï pokraļov§n²  
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PŚehled z§vaģnĨch ud§lost² v ostatn²m provozuPŚehled z§vaģnĨch ud§lost² v ostatn²m provozu

17. 10. 2024

Z§vaģn® ud§losti na ¼zem² Ļesk® republiky v provozu letadel 

s maxim§ln² vzletovou hmotnost² do 5 700 kg, ze kterĨch lze vyvodit 

pouļen² ke zlepġen² bezpeļnosti.
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17. 10. 2024

Ud§losti, u nichģ bylo  zah§jeno ġetŚen²

ĐZPLN zah§jil ve 3. ļtvrtlet² ġetŚen² pŚ²ļin leteckĨch nehod a incidentŢ:

Å ACCID kluz§ku ASW15B, poġkozen² pŚi pŚist§n² do ter®nu

Å ACCID letounu Cessna P210N, pŚist§n² do ter®nu po poruġe motoru 

Å SINCID kluz§ku ASW15, odpadnut² kabiny za letu

Å ACCID MZK, s fat§ln²m zranŊn²m pilota

Å ACCID vrtuln²ku Cabri G-2

Å ACCID kluz§ku K7, s fat§ln²m zranŊn²m pilotn²ho ģ§ka 

ĐZPLN povŊŚil pr§vnick® osoby, aby zah§jily ġetŚen²:

Å 2 ACCID PG

Å ACCID MPG 

Å SINCID letounu Tecnam P2002 JF

Å ACCID UL letounu A6M5 Zero 

Å ACCID UL letounu Skylane

Å ACCID UL letounu WT9

Å SINCID letounu Cessna 172RG
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Leteck§ nehoda

Datum:  2. 7. 2024

Typ:  kluz§k ASW 15B 

M²sto:  louka u obce Stonava na Karvinsku 
  

Q Pilot se z¼ļastnil 16. roļn²ku plachtaŚsk® soutŊģe FL 2024 poŚ§dan® 

Aeroklubem FrĨdlant nad Ostravic² z.s. ve dnech 28. 6. 

aģ 6. 7. 2024.

Q Dne 2. 7. 2024 se z¼ļastnil soutŊģn²ho letu v klubov® tŚ²dŊ 

s hendikepem.

Q Po protnut² startovn² p§sky pokraļoval v letu po vyhl§ġen® trati.

Q V oblasti posledn²ho otoļn®ho bodu se mu nepodaŚilo nav§zat do 

vzestupn®ho termick®ho proudu, a proto se rozhodnul pro pŚist§n² 

do ter®nu.

Q Vybral si pole z§padnŊ od obce Stonava, kter® si obhl²dnul pŚeletem 

ve vĨġce 450 m AGL.

Q Bez krouģen² pokraļoval do 3. a n§slednŊ 4. okruhov® zat§ļky, 

kterou ukonļil v cca 150 m AGL.
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Leteck§ nehoda kluz§ku ASW 15B ï pokraļov§n²
  

Q PŚibl²ģen² na plochu prov§dŊl proti vŊtru na rychlosti 120 kmĀh-1, 

rychlost kles§n² reguloval pouģit²m brzd²c²ch klapek.

Q Ve vĨġce podrovn§n², s ohledem na pŚist§n² do m²rn®ho svahu, 

m²rnŊ pŚivŚel brzd²c² klapky a n§hle poc²til prudk® zbrzdŊn² kluz§ku.

Q Pilot nezaregistroval nadzemn² vodiļe elektrick®ho veden² 22 kV 

a po n§razu do pŚek§ģky ztratil kontrolu nad Ś²zen²m kluz§ku.  

Q Kluz§k provedl pravĨ pŢlvĨkrut a dopadl na zem v poloze 

na z§dech.

Q N§hodn² svŊdci telefonicky aktivovali sloģky IZS a pom§hali pilotovi 

vystoupit z poġkozen® kabiny kluz§ku.

Q Pilot byl n§slednŊ letecky transportov§n k nemocniļn²mu oġetŚen².

Q Kluz§k byl dopadem na zem zniļen.

Q Nevznikla ġkoda na majetku tŚet² osoby.
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Leteck§ nehoda kluz§ku ASW 15B ï pokraļov§n²

  

Q Na z§kladŊ analĨzy letovĨch dat, odborn®ho ohled§n² kluz§ku  

a m²sta nehody a vĨpovŊdi svŊdkŢ nehody bylo potvrzeno, ģe 

kluz§k bŊhem pŚist§vac²ho man®vru pravou polovinou kŚ²dla pod 

ostrĨm ¼hlem zespodu narazil do vodiļe 22 kV.
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Leteck§ nehoda

Datum:  6. 7. 2024

Typ:  kluz§k VT 116 Orl²k II 

M²sto:  pole u obce Honezovice, 8km N od LKSA (StaŔkov) 
  

Q Pilot kluz§ku prov§dŊl m²stn² let z LKSA.

Q Vzhledem k podm²nk§m provedl pŚist§n² do ter®nu. 

Q PŚi dosednut² na pole se vzrostlĨm obil²m doġlo vlivem kontaktu 

s obil²m k vylomen² vodorovn® ocasn² plochy a poġkozen² svisl® 

ocasn² plochy kluz§ku.

Q Pilot nebyl zranŊn.
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V§ģnĨ incident

Datum:  6. 7. 2024

Typ:  letoun Z-326M

M²sto:  LKSN (SlanĨ)

Q Pilot prov§dŊl let VFR bez pl§nu z LKST (Strakonice) na LKSN. 

Q PŚed vstupem do ATZ LKSN nav§zal spojen² se sluģbou RADIO 

a ozn§mil ¼mysl pŚist§t na LKSN, a ģe pŚedpokl§d§ RWY 07, ze 

kter® startoval stejnĨ den dopoledne, a bylo musdŊleno,ģeRWY 07

jevoln§. 

Q Pilot pokraļoval pŚes stŚed letiġtŊ, aby zkontroloval smŊr vŊtru podle 

VDI a usoudil ģe ĂsvŊģ²v²trzprava na RWY 07ñ. 

Q Pilot pokraļoval pravĨm okruhem RWY 07. 

Q PŚist§vac² man®vr provedl v souladu s letovou pŚ²ruļkou, ale 

subjektivnŊ vn²mal, ģe se letoun vŢļi zemi pohybuje vyġġ² rychlost² 

neģ je obvykl®.

Q PŚestoģe ani v posledn² tŚetinŊ dr§hy nebyl letoun na zemi, pilot 

nepŚeruġil pŚist§vac² man®vr.
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V§ģnĨ incident letounu Z-326M ï pokraļov§n²

Q Letoun dosedl na dr§hu pŚed jej²m koncem, ve vĨbŊhu pŚejel silnici 

ļ. 00725 a zastavil se aģ na poli cca 160 m od prahovĨch znaļek 

RWY 23.

Q Pilot po vystoupen² z letounu zjistil, ģe pŚist§val se zadn²m vŊtrem 

o rychlosti cca 6 mĀs-1.

Q Podle ohled§n² a nivelace na letounu doġlo k poġkozen² lev®ho 

hlavn²ho podvozku a vrtule. 
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V§ģnĨ incident

Datum:  14. 7. 2024

Typ:  kluz§k ASW 15 

M²sto:  ATZ LKSO (SobŊslav) 
  

Q Pilot prov§dŊl rekreaļn² let v bl²zkosti letiġtŊ.

Q Po vzletu v aerovleku provedl ve vĨġce 800 m nad letiġtŊm odpojen² 

kluz§ku od vleļn®ho letounu.

Q Po kontrole spr§vn®ho vypnut² vleļn®ho lana, provedl ostrou 

zat§ļku doprava.

Q PŚi tomto man®vru doġlo k samovoln®mu uvolnŊn² a n§sledn®mu 

odpadnut² pŚekrytu pilotn² kabiny. 

Q Pilot emoļnŊ nezvl§dnul kritickou situaci, ļ§steļnŊ ztratil kontrolu 

nad Ś²zen²m, ļ²mģ doġlo k p§du kluz§ku do prav® vĨvrtky.

Q Pilot spr§vnŊ reagoval na rotaci kluz§ku, provedl ¼spŊġn® vybr§n² 

vĨvrtky, stabilizoval rychlost kluz§ku na IAS 80 kmĀh-1 a n§slednŊ 

bezpeļnŊ pŚist§l na RWY 36 LKSO.

Q Pilot utrpŊl lehk® poranŊn² hlavy.
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V§ģnĨ incident kluz§ku ASW 15 ï pokraļov§n²

Q Doġlo k poġkozen² potahu prav® poloviny kŚ²dla po kontaktu 

s pŚekrytem kabiny.

Q ZniļenĨ r§m pŚekrytu kabiny kluz§ku byl nalezen na poli vĨchodnŊ 

od prahovĨch znaļek RWY 26.

Q Ohled§n²m poġkozenĨch ļ§st² kluz§ku a vĨpovŊd² pilota bylo 

potvrzeno, ģe pŚ²ļinou nehody bylo nespr§vnŊ proveden® uzavŚen² 

pilotn² kabiny pŚed letem.
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ZniļenĨ r§m pŚekrytu kabiny



V§ģnĨ incident 

Datum:  17. 7. 2024

Typ:  letoun Cessna 172 RG

M²sto:  na trati LKVO (Praha/Vodochody) ï LKHK (Hradec 

 Kr§lov®)

       

Q Pos§dka letounu Cessna 172 RG prov§dŊla pl§novanĨ cviļnĨ let 

VFR z LKHK na LKVO na 2 500 ft AMSL.

Q Na LKVO v prŢbŊhu posledn²ho p§t®ho pŚibl²ģen² na pŚist§n², kdy 

pos§dka obdrģela povolen² po prŢletu stoupat na 2 000 ft AMSL 

a pokraļovat do LKHK, instruktor zpozoroval nezasunut² podvozku.

Q OpakovanŊ se ne¼spŊġnŊ pokusil podvozek vysunout a zasunout. 

Q PŚi kontrole kabiny zpozoroval instruktor dle amp®rmetru, ģe 

altern§tor nedob²j², pŚestoģe varovn® svŊtlo z§vady dob²jen² se jevilo 

jako nesv²t²c². 

Q Rychle doġlo k vybit² palubn²ho akumul§toru a ztr§tŊ nap§jen² 

elektrickĨm napŊt²m. Vzhledem k okolnostem se instruktor rozhodl 

pro let na domovsk® letiġtŊ (LKHK). 
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V§ģnĨ incident letounu Cessna 172 RG ï pokraļov§n²

       

Q Ot§ļkomŊr motoru, ukazatel pln²c²ho tlaku a tlak oleje byly nad§le 

funkļn². Instruktor pŚevzal Ś²zen² a poģ§dal ģ§ka, aby mobiln²m 

telefonem vyrozumŊl stanoviġtŊ TWR LKVO o situaci a n§slednĨch 

¼myslech pos§dky.

Q BŊhem letu na letiġtŊ LKHK se instruktor se ģ§kem domluvili na 

postupu k nouzov®mu vysunut² podvozku a man®vru na pŚist§n². 

Q PŚed vstupem do ATZ LKHK instruktor mobiln²m telefonem 

koordinoval se stanoviġtŊm KRĆL R§dio prŢlet pro kontrolu 

podvozku, nouzovŊ podvozek vysunul, provedl prŢlet nad 

RWY 15R. 

Q PŚibl²ģen² na pŚist§n² provedl na travnatou RWY 15R. Tam jiģ byli 

vysl§ni letiġtn² hasiļi. 

Q Samotn® pŚist§n² probŊhlo na travnat® RWY 15R bez probl®mŢ 

a hasiļi doprovodili poj²ģdŊj²c² letoun aģ na stoj§nku.
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V§ģnĨ incident letounu Cessna 172 RG ï pokraļov§n²

       

Q PŚ²ļinu z§vady se podaŚilo ihned objevit. Jednalo se o Ăuklepan®ñ 

oko silov®ho kabelu altern§toru, kterĨ po pŚeruġen² vodiv®ho spoje 

pŚestal nap§jet palubn² s²Š a dob²jet palubn² akumul§tor. 

Q Vzhledem k odbŊrŢm elektrickĨch spotŚebiļŢ pŚipojenĨch k palubn² 

s²ti doġlo k rychl®mu vyļerp§n² elektrick® energie palubn²ho 

akumul§toru. 

Q Palubn² elektrick§ s²Š nap§j² na letounu Cessna 172 RG nejen 

palubn² avioniku, ale takt®ģ veġker® osvŊtlen², vztlakov® klapky 

a elektro-hydraulick® vysouv§n²/zasouv§n² podvozku. Vysouv§n² 

podvozku je z§lohov§no manu§ln²m ļerpadlem, p§kou mezi sedadly 

pilotŢ. 
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Leteck§ nehoda

Datum:  18. 7. 2024

Typ:  kluz§k KKB-15 

M²sto:  2,3 km W od LKZB (Zbraslavice) 
  

Q Pilot prov§dŊl vzlet v aerovleku z RWY 33 LKZB.

Q PŚi vzletu se kluz§k choval nezvykle v reakci na z§sahy do 

pod®ln®ho Ś²zen². 

Q Ve vĨġce cca 80 m AGL se pilot vypnul od vleļn®ho letounu 

a vyboļil vlevo cca o 60Á oproti pŢvodn² trajektorii. 

Q Pilot pŚist§val do ter®nu na uvl§ļen® pole pŚed sebou. Kluz§k byl 

obt²ģnŊ ŚiditelnĨ a v dŢsledku toho doġlo k tvrd®mu pŚist§n² 

a n§sledn®mu odskoku. 

Q Vzhledem k pŚ²ļn®mu sklonu pole doġlo k zachycen² pravou 

polovinou kŚ²dla o povrch pole, kluz§k se otoļil vpravo a vyboļil cca 

o 100Á. 

Q Boļn²mi silami bŊhem otoļen² kluz§ku doġlo k poġkozen² zadn² ļ§sti 

trupu v oblastipŚechodudokĨlov®plochy.

17. 10. 2024 65wƻȊōƻǊ оΦ őǘǾǊǘƭŜǘƝ нлнп



Leteck§ nehoda kluz§ku KKB-15 ï pokraļov§n² 
  

Q PŚi ohled§n² kluz§ku bylo zjiġtŊno vytrģen² uchycen² vodorovn® 

ocasn² plochy a jej² oddŊlen² od kluz§ku. 

Q Pilot nebyl zranŊn.

Q PŚ²ļinou bylo ġpatn® zapojen² ovl§dac²ho t§hla vĨġkov®ho kormidla 

pilotem. 
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Incident

Datum:  20. 7. 2024

Typ:  vrtuln²k ROBINSON R 66

M²sto:  LKJH (JindŚichŢv Hradec) 
  

Q Pilot prov§dŊl rekreaļn² let s mezipŚist§n²m na LKJH, kde na nŊj 

ļekal cestuj²c².

Q PŚed vstupem do ATZ LKJH nav§zal spojen² se sluģbou RADIO, kde 

dostal pokyn pro bezpeļn® vzduġn® poj²ģdŊn² na stoj§nku pŚed 

severn²m hang§rem.

Q Pilot tento pokyn potvrdil, ale poj²ģdŊl dle vlastn²ho uv§ģen² co 

nejbl²ģe k m²stu, kde ho ļekal cestuj²c².

Q T²mto man®vrem se pŚibl²ģil k parkuj²c²mu UL letounu, kterĨ byl 

ovlivnŊn proudem vzduchu od rotoru a dal se do pohybu.

Q UL letoun byl po kontrole shled§n nepoġkozen.

Q VLP se snaģil pilotovi jeho chybu vysvŊtlit.

Q Provozovatel vrtuln²ku reagoval na ud§lost v souladu 

s NaŚ²zen²m EK 376/2014.
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Incident vrtuln²ku R 66 ï pokraļov§n²
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Leteck§ nehoda

Datum:  27. 7. 2024

Typ:  letoun Gardan GY-80-180 Horizon

M²sto:  LKMLYN (plocha SLZ Zvole Western)

  

Q Zahraniļn² pos§dka, pilotka s cestuj²c²m na palubŊ, prov§dŊla 

s letounem pŚibl²ģen² na pŚist§n² na plochu SLZ. 

Q Pilotka plochu SLZ dobŚe znala a pŚist§vac² man®vr v minulosti 

nŊkolikr§t prov§dŊla.

Q PŚibl²ģen² na RWY 20 prob²halo nad porostem vzrostl® kukuŚice.

Q V prŢbŊhu pŚibl²ģen² letounu doch§zelo ke zmŊn§m rychlosti 

a smŊru ļeln² a n§slednŊ boļn² sloģky vŊtru.

Q Pilotka nezaznamenala kles§n² letounu ani okolnost pŚibliģuj²c²ch se 

vrcholkŢ vzrostl® kukuŚice.

Q Bez potŚebn®ho vĨkonu pohonn® jednotky letoun sklesal do 

kukuŚice a pŚist§l na vzd§lenosti cca 25 m.
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Leteck§ nehoda letounu Gardan GY-80-180 Horizon ï pokraļov§n²

 

Q V dŢsledku n§razŢ hust®ho porostu kukuŚice byl letoun zniļen. 

Q Pos§dka nebyla zranŊna.     

17. 10. 2024 wƻȊōƻǊ оΦ őǘǾǊǘƭŜǘƝ нлнп 70



Leteck§ nehoda 

Datum:  3. 8. 2024

Typ:  kluz§k Standard Cirrus 

M²sto:  pole mezi obcemi Lovosice a Nov® Kopisty 

      

Q BŊhem prob²haj²c²ho z§vodu RanskĨ poh§r byl jeden z kluz§kŢ 

nucen pŚist§t do ter®nu. 

Q BŊhem pŚist§vac²ho man®vru na poseļen® pole zachytil kluz§k 

kŚ²dlem o pŚek§ģku (Ś§dek sl§my). Doġlo k rotaci kluz§ku, dopadu na 

zem a n§slednŊ ke zlomen² trupu a VOP.

Q Kluz§k byl poġkozen ve velk®m rozsahu, pilot nebyl nezranŊn.
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Leteck§ nehoda

Datum:  5. 8. 2024

Typ:  kluz§k Mosquito 

M²sto:  pole u obce Albrechtice nad Vltavou 
  

Q Pilot kluz§ku prov§dŊl let v r§mci soutŊģn² ¼lohy tŚ²dy Club pŚi 

Mistrovstv² Evropy v plachtŊn², organizovan®m na LKTA (T§bor).

Q Po vzletu v aerovleku postupoval po trati ve smŊru na Strakonice 

a pak se postupnŊ vracel zpŊt ve smŊru k LKTA. 

Q V prostoru VodŔan jiģ nenav§zal na ģ§dn® stoup§n². Aby se vyhnul  

LKP2 Temel²n vyboļil smŊrem na sever. 

Q V prostoru jiģnŊ od Albrechtic se po pŚel®tnut² zalesnŊn®ho prostoru 

ve vĨġce cca 200 m AGL rozhodnul pro pŚist§n² na zvolen® pole. 

Q PŚi pŚist§n² do svaģit®ho ter®nu s vysokĨm porostem doġlo ke  

zlomen² zadn² ļ§sti trupu.

Q Pilot nebyl zranŊn.
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Leteck§ nehoda kluz§ku Mosquito ï pokraļov§n² 
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Leteck§ nehoda

Datum:  6. 8. 2024

Typ:  pad§kovĨ kluz§k 

M²sto:  pod startoviġtŊm Koz§kov 
  

Q Pilot prov§dŊl rekreaļn² let vzletem ze startoviġtŊ Koz§kov.

Q Vzlet provedl z jihoz§padn²ho startoviġtŊ v podm²nk§ch aktivn² 

termiky.

Q Po vyl®tnut² z lesn²ho prŢseku doġlo ke kolapsu jedn® strany 

vrchl²ku s n§slednou rotac².

Q Pilot ztratil kontrolu nad Ś²zen²m PK a v rotaci tvrdŊ dopadl na zem.

Q PK nebyl poġkozen.

Q Pilot utrpŊl v§ģn§ zranŊn² a byl letecky transportov§n 

k nemocniļn²mu oġetŚen².

Q PŚ²ļinou nehody byla nezvl§dnut§ pilot§ģ PK po kolapsu vrchl²ku po 

vl®tnut² do termick®ho poryvu kr§tce po vzletu.

17. 10. 2024 wƻȊōƻǊ оΦ őǘǾǊǘƭŜǘƝ нлнп 74



Leteck§ nehoda

Datum:  9. 8. 2024

Typ:  letoun Cessna P210N

M²sto:  pole u Bartoġovic, 4,7 km LKMT (Ostrava/Moġnov)
  

Q Zahraniļn² pilot prov§dŊl let VFR podle FPL z letiġtŊ Nitra na letiġtŊ 

Borsk v Polsku.

Q PŚed vstupem do TMA IV Ostrava pilot nav§zal spojen² na frekvenci 

ACC Praha a ozn§mil, ģe polet² pŚes body SIERRA, d§le WHISKY 

a n§slednŊ na bod REGLI ve vĨġce 3 800 ft AMSL.

Q V poloze cca 14 km W LKMT, pilot vyslal t²sŔovĨ sign§l MAY DAY 

a zpr§vu, ģe m§ poruchu motoru a zat§ļ² k letiġti Moġnov.

Q EC ACC Praha pŚijet² zpr§vy potvrdil, vydal instrukci pokraļovat na 

fin§le RWY 04 a dot§zal se, zda pilot potŚebuje nŊjakou dalġ² 

asistenci. 

Q Pilot ozn§mil, ģe zat²m asistenci nepotŚebuje, ģe se pokus² letŊt na 

letiġtŊ. 
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Leteck§ nehoda letounu Cessna P210N ï pokraļov§n²
  

Q Pilot nav§zal spojen² na kmitoļtu TWR Moġnov a ozn§mil (8,6 km W 

THR RWY 04 LKMT), ģe se nach§z² v poloze cca 3-4 min W LKMT, 

ve vĨġce 1 800 ft AMSL a pokus² se o nouzov® pŚist§n² na letiġtŊ 

Moġnov. 

Q ATCo TWR potvrdil t²sŔovou situaci a vydal povolen² k pŚist§n² na 

RWY 04.

Q Pilot v poloze cca 4,8 km od THR RWY 04 LKMT ozn§mil, ģe bude 

pŚist§vat do ter®nu, protoģe na letiġtŊ nedolet².

Q PŚibl²ģen² na pŚist§n² prob²halo ve smŊru vybran®ho pole W od obce 

Bartoġovice, ale pilot pŚed sebou spatŚil stoģ§ry elektrick®ho veden². 

Zatoļil proto vpravo a pŚist§l se zasunutĨm podvozkem 

a vztlakovĨmi klapkami na vedlejġ² podm²tnut® pole.

Q Po dosednut² se letoun po cca 40 m pŚevr§til pŚes pŚ²Ņ na z§da. 

Q Pilot byl v§ģnŊ zranŊn.

Q Letoun byl zniļen. 
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Leteck§ nehoda letounu Cessna P210N ï pokraļov§n²
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Z§znam trajektorie letounu Cessna P210N po t²sŔov®m sign§lu 

MAY DAY ï poruġe motoru a pŚed nouzovĨm pŚist§n²m do ter®nu.

Porucha 
motoru

MAY DAY
3 700 ft AMSL

tƻƪǳǎ ƻ ǇǌƛǎǘłƴƝ 
na LKMT

1 800 ft AMSL

.ǳŘǳ ǇǌƛǎǘłǾŀǘ 
do pole ς 
ƴŜŘƻƭŜǘƝƳ

800 ft AMSL



Leteck§ nehoda letounu Cessna P210N ï pokraļov§n²
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Stav letounu Cessna P210N po nouzov®m 

pŚist§n² a pŚevr§cen²

ProraģenĨ otvor ve skŚ²ni motoru



Leteck§ nehoda letounu Cessna P210N ï pokraļov§n²

Dosavadn²m ġetŚen²m nehody komis² ĐZPLN bylo zjiġtŊno:

Q Pilot byl zpŢsobilĨ k letu.

Q Letoun byl zpŢsobilĨ letu.

Q Na horn² stranŊ skŚ²nŊ motoru Continental-TSIO-520-P5B byl zjiġtŊn 

nepravidelnĨ otvor (o prŢmŊru cca 150 mm).

Q V motorov®m prostoru byla nalezena ļ§st silnŊ deformovan®ho 

p²stu.

Q PouģitĨ benz²n odpov²dal druhu AV GAS 100 LL.

Q MotorovĨ olej obsahoval mechanick® neļistoty, ale jen ļ§st z nich 

byla z poġkozen² motoru, kter® nastalo za jeho provozu.
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Leteck§ nehoda

Datum:  16. 8. 2024

Typ:  MZK, kŚ²dlo  Aeros Profi, tŚ²kolka M§dlo

M²sto:  cca 400 m SE neveŚejn® plochy SLZ Sazom²n 

      

Q Pilot:

Á 58 let, s n§letem 160 hod na MPK,

Á na MZK zaļal l®tat v listopadu v roce 2020,

Á do dne LN nal®tal 34 hod na jin®m typu MZK,

Á kritickĨ let byl pilotŢv prvn² na typu MZK (kŚ²dloAeros Profi,

tŚ²kolkaM§dlo) a prvn² uveden®ho dne a prvn² od z²sk§n² 

kvalifikace na MZK.

Q Pilot po vzletu z RWY 31 prov§dŊl vĨġkovŊ a smŊrovŊ stabilizovanĨ 

let po lev®m okruhu na znaļn®m vĨkonu motoru, na velk® rychlosti 

a na vĨġce 70-100 m AGL.

Q V prostoru tŚet² zat§ļky MZK opakovanŊ a n§hle zmŊnil trajektorii 

letu co do smŊru i vĨġky s rychlou zmŊnou n§klonŢ.

Q MZK ve vĨġce 50-70 m pŚeġel do strm® spir§ly a n§slednŊ do 

vĨvrtky.
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Leteck§ nehoda MZK ï pokraļov§n²

Q MZK ve velk®m n§klonu i sklonu dopadl na zem.

Q Podle svŊdeckĨch vĨpovŊd² let od vzletu trval cca 2 min.

Q Pilot zahynul.

Q MZK byl n§razem do zemŊ zniļen.
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Ilustraļn² foto MZKStav trosek MZK na m²stŊ leteck® nehody



Leteck§ nehoda

Datum:  20. 8. 2024

Typ:  motorovĨ PK MACFLY PARAMOTOR 303

M²sto:  plocha SLZ u obce Smeļno 
  

Q Pilot pl§noval proveden² rekreaļn²ho letu v okol² plochy SLZ.

Q Pilot provedl vzlet z plochy aģ na tŚet² pokus. 

Q BezprostŚednŊ po vzletu PK klonil silnŊ vlevo. 

Q Pilot na plnĨ plyn stoupal do vĨġky cca 15 m AGL, kde pŚeġel do 

lev® strm® sestupn® zat§ļky.

Q Pilot ztratil kontrolu nad Ś²zen²m MPK a tvrdŊ narazil do zemŊ ve 

vzd§lenosti cca 50 m od m²sta vzletu.

Q MPK byl poġkozen ve velk®m rozsahu (poġkozen ochrannĨ r§m, 

sedaļka a pohonn§ jednotka).

Q Pilot byl s v§ģnĨm zranŊn²m letecky transportov§n k nemocniļn²mu 

oġetŚen².
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Leteck§ nehoda MPK ï pokraļov§n²

Dosavadn²m ġetŚen²m bylo zjiġtŊno:

Q Dle svŊdectv² byl jiģ v prŢbŊhu vzletu vrchl²k nesymetricky 

zatrimov§n a projevoval tendenci k boļen². 

Q PŚi technick® prohl²dce PK bylo zjiġtŊno, ģe pravĨ volnĨ konec PK je 

zatrimov§n na 50 % a levĨ na 100 % rozsahu trimu. V kametce 

prav®ho trimu se v prostoru mezi ozuben²m zar§ģky trimu a textiln²m 

popruhem nach§zela dvŊ st®bla sl§my, kter§ z§sadnŊ sniģovala 

adhezi trimu a pravdŊpodobnŊ zpŢsobila posun trimu v prŢbŊhu 

zved§n² vrchl²ku. 
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V§ģnĨ incident

Datum:  23. 8. 2024

Typ:  UL letoun TECNAM P 2002 JF

M²sto:  LKBE (Beneġov) 
  

Q Pos§dka letounu (pilot-student a instruktor/oba ciz² st§tn² pŚ²sluġn²ci) 

prov§dŊla procviļov§n² techniky pilot§ģe cca 1hod letem v z·nŊ.

Q PŚibl²ģen² na RWY 24 LKBE bylo ovlivŔov§no m²rnĨm boļn²m 

vŊtrem.

Q Pilot korigoval smŊr na pŚist§n² kurzovou metodou.

Q Letoun dosednul na dr§hu na hlavn² podvozek bez zjevn®ho 

boļn²ho pohybu.

Q Po poloģen² pŚ²Ņov®ho kola na dr§hu doġlo k vĨznamn®mu poklesu 

pŚ²dŊ s n§slednĨm kontaktem koncŢ vrtulovĨch listŢ s povrchem 

dr§hy.

Q Po cca 100 m vĨbŊhu se letoun na dr§ze zastavil.

Q Pos§dka nebyla zranŊna.
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V§ģnĨ incident letounu TECNAM P 2002 JF ï pokraļov§n²

Q Letoun byl poġkozen v mal®m rozsahu (pŚ²ŅovĨ podvozek, listy 

vrtule).

Q ĠetŚen²m provozovatele bylo zjiġtŊno, ģe bŊhem kritick®ho letu doġlo 

k uvolnŊn² ġroubu spojuj²c² vidlici kola s nohou pŚ²Ņov®ho podvozku, 

kterĨ pŚi pŚist§n² zkolaboval.
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Leteck§ nehoda

Datum:  24. 8. 2024

Typ:  UL letoun Mitsubishi A6M5 Zero (replika)

M²sto:  silnice ļ. 29 u obce Podol² (okr. P²sek)

       

Q Pilot prov§dŊl s UL letounem pŚelet z leteck®ho dne z LKSR 

(Strunkovice) na LKCDUB (ĻeskĨ Dub). 

Q Po cca 15 min horizont§ln²ho letu ve vĨġce 3 000 ft, na ¼rovni 

Podolsk®ho mostu doġlo u UL letounu ke ztr§tŊ jednoho listu vrtule. 

Q To vyvolalo siln® vibrace UL letounu takov® intenzity, ģe nebylo 

moģn® pokraļovat v letu. Proto se pilot rozhodl k nouzov®mu 

pŚist§n² na louku 1,5 km z§padnŊ od obce Podol² I u ļerpac² stanice 

a hlavn² silnice. 

Q UL letoun po dotoļen² na fin§le a proti vŊtru nebyl schopen 

doklouzat na vybranou plochu. 
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Leteck§ nehoda UL letounu A6M5 Zero ï pokraļov§n²

       

Q PŚibliģnŊ 70 m pŚed zaļ§tkem plochy zachytil UL letoun o stromy, 

kter® ho zbrzdily a UL letoun se pŚevr§til na z§da a dopadl do 

pŚ²kopu u hlavn² silnice.

Q Pilot opustil kabinu bez zranŊn². Byl pŚevezen k preventivn²mu 

vyġetŚen² do nemocnice.

Q UL letoun byl poġkozen ve velk®m rozsahu. Bylo poġkozeno 

motorov® loģe, vrtule, obŊ poloviny kŚ²del, trup, podvozek. 
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Replika japonsk®ho st²hac²ho letounu A6M5 Zero pŚi testovac²m letu a po leteck® nehodŊ.



Leteck§ nehoda

Datum:  27. 8. 2024

Typ:  UL letoun Skylane v. 5

M²sto:  LKCHAR (plocha SLZ Charv§tce)

  

Q Pilot prov§dŊl s UL letounem navigaļn² let z plochy SLZ Radovesice 

na LKCHAR .

Q Provedl kontroln² prŢlet nad plochou pro zjiġtŊn² smŊru a rychlosti 

vŊtru a stavu dr§hy. Podle vĨpovŊdi pilota vŊtrnĨ ruk§v visel a proto 

se rozhodl pro pŚist§n² na RWY 26.

Q Na kmitoļtu LKCHAR byla pilotovi ozn§mena v pouģ²v§n² RWY 08 
a v²tr z 080ϲ 05-10 kt s n§razy max 12 kt.

Q Pilot se pŚesto rozhodl pro pŚist§n² na RWY 26.

Q Z dŢvodu zadn²ho vŊtru UL letoun dosedl v polovinŊ dr§hy na 

pŚ²ŅovĨ podvozek a nŊkolikr§t odskoļil. 

Q Pilotovi se nepodaŚilo UL letoun dobrzdit, vyjel z dr§hy, a zastavil se 

na druh® stranŊ komunikace.
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Leteck§ nehoda UL letounu Skylane v. 5 ï pokraļov§n²

Q UL letoun mŊl poġkozenu motorovou pŚep§ģku, motorov® loģe, 

vrtuli, motor byl n§silnŊ zastaven, byla poġkozena pŚedn² spodn² 

ļ§st trupu, spodn² vĨztuhy, olejovĨ chladiļ, pŚ²Ņov§ podvozkov§ 

noha byla ulomena.

Q Pilot nebyl zranŊn.
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Incident

Datum:  30. 8. 2024

Typ:  vrtuln²k ROBINSON R 66

M²sto:  LKMB (Mlad§ Boleslav) 
  

Q Pilot pl§noval pŚelet z LKMB na neveŚejnĨ heliport majitele.

Q Po doplnŊn² JET A1 na plnĨ obsah n§drģ² prov§dŊl nestandardn² 

vzlet u ļerpac² stanice.

Q S ohledem na rozm²stŊn² letadel v okol² stanice byl pilot sluģbou 

RADIO poģ§d§n o odlet ve smŊru RWY 04.

Q PŚi vzletu s c²lenĨm pohybem vrtuln²ku vzad zavadila lev§ liģina 

zadn² ļ§st² o betonovĨ obrubn²k a n§slednŊ doġlo ke kontaktu 

ocasn² ostruhy s ter®nem.

Q Pilot na vzniklou situaci reagoval neadekv§tn²m z§sahem do Ś²zen² 

(razantn² sn²ģen² p§ky kolektivn²ho Ś²zen²) a vrtuln²k tvrdŊ pŚist§l 

prakticky na m²stŊ vzletu.

Q Pilot zkontroloval pŚ²stroje, provŊŚil volnost pohybu prvkŢ Ś²zen² 

a n§slednŊ provedl vzlet v souladu se ģ§dost² sluģby RADIO.
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Incident vrtuln²ku Robinson R 66 ï pokraļov§n²

Q PŚi opouġtŊn² ATZ byl pilot sluģbou RADIO upozornŊn na 

pravdŊpodobnou deformaci liģinov®ho podvozku.

Q Pilot pŚeruġil let, bezpeļnŊ pŚist§l na LKMH (Mnichovo HradiġtŊ) 

a kontaktoval servisn² organizaci.

Q PoġkozenĨ vrtuln²k byl po zemi pŚepraven do m²sta servisn² 

organizace.
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Leteck§ nehoda

Datum:  31. 8. 2024

Typ:  vrtuln²k CABRI G2

M²sto:  pole u obce HoŚ²nŊves

Q Pos§dka vrtuln²ku (pilot a pilotka - oba s platnou kvalifikac² FI) 

prov§dŊla pŚelet z letiġtŊ N§chod na LKHK.

Q JeġtŊ pŚed odletem se oba dohodli, ģe pŚelet provedou jako cca 

hodinovĨ kondiļn² let s n§cvikem nouzovĨch postupŢ, zejm®na 

cviļnĨch autorotac² s obnoven²m vĨkonu a to jeġtŊ pŚed zah§jen²m 

flare ve vĨġce 80 aģ 50 ft AGL, aby po srovn§n² vrtuln²ku 

v z§vŊreļn® f§zi flare mohlo doj²t k prŢletu bez zastaven² nad 

m²stem pl§novan®ho dosednut² s plynulĨm pŚechodem do stoup§n².

Q Bezprobl®movou s®rii cviļnĨch autorotac² provedla pilotka, kter§ 

byla od vzletu z letiġtŊ N§chod jako pilot let²c².

Q V prostoru obce HoŚ²nŊves pŚevzal Ś²zen² vrtuln²ku pilot a nad 

vybranou plochou zah§jil z vĨġky 2 000 ft AMSL cviļnou autorotaci.
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Leteck§ nehoda vrtuln²ku CABRI G2 ï pokraļov§n²

Q Po srovn§n² vrtuln²ku v z§vŊreļn® f§zi flare s n§slednĨm rozb²h§n²m 

vrtuln²ku doġlo ke ztr§tŊ ot§ļek nosn®ho rotoru.

Q Vrtuln²k se prosednul a po kontaktu pŚedn² ļ§sti liģinov®ho 

podvozku s ter®nem se pŚeklopil na pŚ²Ņ.

Q N§sledoval kontakt listŢ nosn®ho rotoru se zem² a pŚevr§cen² 

vrtuln²ku na levĨ bok.

Q NezranŊn§ pos§dka opustila vrtuln²k pravĨmi dveŚmi.

Q Vrtuln²k byl zniļen. 
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Leteck§ nehoda

Datum:  3. 9. 2024

Typ:  UL letoun Aerospool WT-9 Dynamic

M²sto:  LKKEJZ (plocha SLZ Kejģlice)

       

Q Pilot prov§dŊl s UL letounem vzlet z plochy SLZ. 

Q BŊhem rozjezdu doġlo po cca 50 m k samovoln®mu Ăpodlomen²ñ 

podvozku. UL letoun dosedl na spodn² ļ§st trupu a kr§tce na to 

zastavil. 

Q Pilot byl bez zranŊn², na UL letounu doġlo k poġkozen² podvozku 

a spodn² ļ§st trupu, zniļen² vrtule a k n§siln®mu zastaven² motoru.

Q Komise LAA zjistila bŊhem ohled§n² UL letounu, ģe ovladaļ 

podvozku byl pravdŊpodobnŊ omylem pŚestaven do polohy 

ĂZASUNUTOñ.

Q PŚi odlehļen² podvozku doġlo k jeho zasouv§n².
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Incident

Datum:  7. 9. 2024

Typ:  UL letoun Jak-11 (replika)

M²sto:  LKTRUT (plocha SLZ Trutnov)

       

Q PŚi poj²ģdŊn² UL letounu se zavŚela lev§ podvozkov§ noha 

a letoun se opŚel o levou polovinu kŚ²dla.

Q Doġlo ke zniļen² vrtule a ke zvlnŊn² vrchn²ho potahu lev® poloviny 

kŚ²dla. Pilot byl bez zranŊn².

Q PravdŊpodobnou pŚ²ļinou byla mechanick§ neļistota, kter§ se 

dostala do rozpŊrn®ho mechanismu zajiġtŊn² lev® podvozkov® nohy 

a neumoģnila jej² zajiġtŊn² ve vysunut® poloze.
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Leteck§ nehoda 

Datum:  8. 9. 2024

Typ:  kluz§k Schleicher K7 

M²sto:  po vzletu z LKSN (SlanĨ)

       

Q Ģ§k (ciz² st§tn² pŚ²sluġn²k) byl od ¼nora 2024 ve vĨcviku u DTO 

SlanĨ. 

Q Jednalo se o druhĨ vĨcvikovĨ let s instruktorem toho dne. Ģ§k sedŊl 

na pŚedn²m sedadle, instruktor sedŊl na zadn²m sedadle.

Q Po odpojen² kluz§ku od vleļn®ho letounu, ve vĨġce cca 300 m AGL, 

otevŚel ģ§k pŚedn² pŚekryt kabiny, odpoutal se a vyskoļil 

z kluz§ku.

Q Instruktor se mu v tom snaģil zabr§nit. Nejprve na nŊj mluvil, pot® se 

ho snaģil zadrģet i fyzicky, ale z dŢvodŢ pŚipout§n² na nŊj nedos§hl. 

Q Instruktor mŊl ve chv²li odlehļen² kluz§ku potlaļeno a byl schopen 

zavŚ²t pŚedn² pŚekryt kabiny. Pot® s kluz§kem bezpeļnŊ pŚist§l zpŊt 

na LKSN. 

Q Ģ§k n§sledkŢm p§du z velk® vĨġky na m²stŊ podlehl.
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Leteck§ nehoda kluz§ku Schleicher K7 ï pokraļov§n²

Q Na kluz§ku bylo zjiġtŊno poġkozen² v mal®m rozsahu ï rozbitĨ zadn² 

d²l pŚekrytu kabiny, zpŢsobenĨ otevŚen²m n§porem vzduchu po 

otevŚen² pŚedn²ho d²lu.

Q PŚi ohled§n² z§chrann®ho pad§ku nebyl zjiġtŊn pokus o jeho 

otevŚen². 
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Incidenty pad§kovĨch kluz§kŢ ï PŚist§n² do korun stromŢ a pŚek§ģek ï 

souhrn za obdob² 1. 7. aģ 30. 9. 2024: 

Q 11. 8. 2024  StartoviġtŊ PG Koukolova hora na Berounsku. Pilot PK 

pŚist§l do koruny stromu ve vĨġce cca 10 m. Z§sah jednotek IZS. 

Pilot bez zranŊn². 

Q 11. 8. 2024 katastr obce řeka u TŚince. PŚist§n² pilota PK do vodiļŢ 

nadzemn²ho elektrick®ho veden². VyproġtŊn² pilota a PK za 

asistence HZS. Pilot nebyl zranŊn.

Q 21. 7. 2024 katastr obce Horn² Krupka. Pilot PK pŚist§l do koruny 

stromu. VyproġtŊn² pilota a PK za asistence HZS. Pilot nebyl 

zranŊn.

Q 21. 7. 2024 katastr obce Jansk® L§znŊ. Pilot PK pŚist§l do koruny 

stromu. VyproġtŊn² pilota a PK za asistence HZS. Pilot nebyl 

zranŊn.

Z§vŊrem lze konstatovat, ģe pŚist§n² do vŊtv² stromŢ je ud§lost 

v civiln²m letov®m provozu, kter§ je minim§lnŊ klasifikov§na jako 
incident. V souladu s Ϡ 55b odst. 1 z§kona ļ. 49/1997 Sb. je povinnost² 

pilotŢ SLZ tuto ud§lost ozn§mit kompetentn²mu org§nu.
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ParaġutistickĨ provoz

17. 10. 2024

Ve 3. ļtvrtlet² roku 2024 se v paraġutistick®m provozu 

staly:

99

Q 4 leteck® nehody pŚi samostatnĨch 

seskoc²ch

Q 1 leteck§ nehoda pŚi tandemov®m 

seskoku

Q 35 v§ģnĨch incidentŢ, z toho:

Q 26 pŚi samostatnĨch seskoc²ch,

Q 8 pŚi tandemov®m seskoku,

Q 1 kolize se ġpatnŊ viditelnĨm 

komunikaļn²m kabelem pŚi 

pŚist§v§n² do omezen®ho prostoru

v r§mci pŚedv§dŊc² akce.
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17. 10. 2024

Bezpeļnost v provozu  syst®mŢ d§lkovŊ 

Ś²zenĨch letadel  (RPAS)

V prŢbŊhu 3. ļtvrtlet² bylo hl§ġeno 40 ud§lost² souvisej²c²ch

s provozem RPAS. 

Q V 36 pŚ²padech se jednalo o detekci dronŢ v CTR LKPR syst®mem 

Aeroscope. 

Q Incident hl§sila pos§dka letadla na FIC, kdyģ v prostoru NadŊjkov 

spatŚila dron let²c² ve vĨġce  3 200 ft AMSL. 

Q Incident v souvislosti s provozem RPAS se stal v CTR TuŚany (LKTB), 

kdy vrtuln²k LZS let²c² od severu do Fakultn² nemocnice Svat§ Anna 

ozn§mil dron ve vĨġce nad 100 m nad historickĨm stŚedem Brna.

Q Incident byl rovnŊģ ohl§ġen pos§dkou letadla, kter§ 6 NM N LKVL 

minula stŚednŊ velkĨ dron ve vzd§lenosti cca 100 m ve vĨġce 3 000 ft 

AMSL.

Q Jako incident byla rovnŊģ hodnocena z§vaģnost ud§losti, kdy byly 

pozorov§ny 3-4 drony pohybuj²c² se nad obytnĨmi ļ§stmi Uhersk®ho 

Brodu-HavŚic, kolem nebo nadstŚechamidomŢ.
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Ud§losti souvisej²c² s bezpeļnost² ve vztahu k  ATMUd§losti souvisej²c² s bezpeļnost² ve vztahu k  ATM

Q NepovolenĨ vstup na dr§hu

Q Poruġen² minim rozstupu

Q Ud§losti specifick® pro ATM

Q Nepovolen® naruġen² 

vzduġn®ho prostoru  

(Ś²zen®ho, omezen®ho 

nebo zak§zan®ho)

Q Odchylka od pŚ²sluġnĨch 

publikovanĨch postupŢ 

ATM
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Potenci§lnŊ nejz§vaģnŊjġ² typy  ud§lost² s ohledem  

na bezpeļnost letov®ho provozu .
Runway Incursion.gif

Loss Of Separation.gif

Airspace Infringement.gif

Rules
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NepovolenĨ vstup na dr§hu (Runway Incursion )  

Runway Incursion.gif

Q DvŊ ud§losti byly zpŢsobeny letadly ļeskĨch provozovatelŢ 

vzahraniļ².

Q PŊt ud§lost² bylo zpŢsobeno na ļeskĨch letiġt²ch, z toho 4 ud§losti 

letadly zahraniļn²ch provozovatelŢ.

Q 4Ĭ pŚejet² m²sta vyļk§v§n²,

Q 2Ĭ nepovolenĨ vstup na dr§hu,

Q 1Ĭ nepovolenĨ vzlet zdr§hy.

Q KromŊ uvedenĨch ud§lost² na Ś²zenĨch letiġt²ch byly ozn§meny  

3 ud§losti na neŚ²zenĨch letiġt²ch ï 2 pŚist§n² na uzavŚen® letiġtŊ 

a 1 vzlet z uzavŚen®ho letiġtŊ. 

102

Ve 3. ļtvrtlet² 2024 bylo ozn§meno 7 ud§lost², kdy doġlo 

k naruġen² dr§hy v pouģit². Ud§losti jsou hodnoceny jako 

Incident. 
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Poruġen² minim rozstupu

Ve 3. ļtvrtlet² 2024 byly hl§ġeny 4 ud§losti sn²ģen² minima 

rozstupu. Z celkov®ho poļtu ud§lost² jsou tŚi ud§losti 

hodnoceny jako Incident, jedna ud§lost hodnocena Bez vlivu 

na bezpeļnost.   

Loss Of Separation.gif
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QDne 3. 7. 2024 vojenskĨ let pŚi letu z LKCV po odletov® trati NEVU2Y 

ve stoup§n² do FL130 zatoļil doprava (m²sto doleva). Doġlo 

k naruġen² minim§ln²ho poģadovan®ho rozstupu s letounem Boeing 

737, odl®t§vaj²c²m z LKPD, ve stoup§n² na FL090. Letadla se minula 

s boļn²m rozstupem 3,3 NM na stejn® hladinŊ a pokraļovala d§le po 

svĨch trat²ch.

QDne 18. 8.  2024 doġlo ke sn²ģen² minima rozstupu THR - THR mezi 

pŚil®t§vaj²c²m letounem Boeing 737-8(MAX), a odl®t§vaj²c²m letounem 

Airbus A320-214.

QDne 23. 8. 2024 pŚist§vaj²c² letoun Airbus A321, provedl postup 

nezdaŚen®ho pŚibl²ģen² a doġlo ke sn²ģen² minima rozstupu 

s odl®t§vaj²c²m letounem Embraer EMB500.
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Poruġen² minim rozstupu ï pokraļov§n²

Loss Of Separation.gif
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QDne 25. 9. 2024, pŚi vektorov§n² na pŚibl²ģen² ILS RWY 24 LKPR, 

doġlo ke sn²ģen² minima rozstupu na 1,43 NM / 525 ft mezi letounem 

Airbus A320-200 a letounem Boeing 737-800.   

Ilustraļn² foto Airbus A320-200 
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