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¢islo udalosti: LP 02/2023 Vytizuje: Ing.Robert Rajtmajer, SM DSA a.s. Hradec Kralové dne 12.4.2023

ZAVERECNA ZPRAVA
0 odborném zjistovani pri¢in vazného incidentu (stetu s ptakem)

letounu Cessna C172RG poznavaci znacky OK-KKA
zapadné letisté LKJA dne 8.2.2023

A) Uvod

Provozovatel: DSA as.

Vyrobce a model letadla:  Cessna C-172RG

Poznavaci znacka: OK-KKA

Misto: zapadné letisté LKJA (Jaromér)

Datum a ¢as: 8.2.2023, 13:02 (vSechny Casy jsou v UTC)

B) Informac¢ni piehled

Dne 8.2.2023 provadel examinator zkousku dovednosti pilota zaka k ziskani licence obchodniho pilota. Na
konci navigacni ¢asti letu se vraceli od letisté LKNM na letisté LKHK. Tento usek letu byl v podstaté provadén piimo
proti nizko polozenému Slunci. V prubéhu klesani ve vysce cca 2800ft AMSL doslo ke stretu s velkym ptakem, ktery
pronikl pres rozbité ¢elni okno az do kabiny. PrezkuSovany pilot byl v diisledku narazu zdravotné indisponovan, fizeni
prevzal examinator. Ten na kanalu stanovist¢ KRAL Radio vyhlasil tisen a pozadal o technickou a zdravotni asistenci
po pristani na letisti LKHK, kam smétoval. U letounu se v dusledku poskozeni vyrazné zhorsily letové vlastnosti, do
kabiny navic prudce proudil mrazivy vzduch. Pilot-examinator nésledné provedl tspésné pristani na RWY 15 letisté
LKHK, na RWY letoun odstavil, tam i byla posadce letounu poskytnuta technicka asistence a zdravotni pomoc.
PrezkuSovany pilot byl lehce zranén na obliceji a krku, examinator zlistal bez zranéni.

Pfi¢inu udalosti na zékladé povéteni UZPLN zjistoval a zavéreénou zpravu vydal Ing.Robert RAITMAJER,
Safety Manager DSA a.s. Odborny dozor zajistoval Ing.Josef BEIDAK, UZPLN.

Ing.Robert RAJTMAJER
Tel: +420 602 888 361

E-mail: safety@dsa.cz

rajtmajer@dsa.cz
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ProhlaSeni:

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem ¢.
49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Piilohou ¢. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym t¢elem je
prevence budoucich nehod a incidentil bez ur€ovani viny ¢i odpoveédnosti. Zaveérecna zprava, zjisténi a zaveéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidenti, eventualné systémovych nedostatkdi ohrozujicich provozni
bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatient,
ktera by zabrénila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentti s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zaverecné zpravy
vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemize byt pouZita pro stanoveni viny ¢i odpoveédnosti v souvislosti s
urcenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemtize byt pouzita ani pro uplatnéni naroka v ptipadé vzniku pojistné
udalosti.

Pouzité zkratky:

ALT......... Altitude (nadmotska vyska stanovena dle tidaje QNH)
HZS..................... Hasic¢sky zachranny sbor

IAS. ... Indicated AirSpeed (Indikovana vzdu$na rychlost)
KTS....ooooi Knots (uzli, jednotka rychlosti)
KOPIS.................. Krajské operacni a informacni stiedisko HZS
NIL......coooeeeiiiann, Zadny

PIC............l. Pilot in Command (Velici pilot)
RWY...o. Vzletova a pfistavaci draha letisté
TAS........ True AirSpeed (Prava vzdusna rychlost)
UTC....oiiiienn Universal Time Coordinated (Svétovy koordinovany cas)
UZPLN................. Ustav pro odborné zjistovani pii¢in leteckych nehod
ZZS.....cooiiiiiiinn Zdravotnicka zachranna sluzba

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni opati‘eni

5) Bezpec¢nostni doporuceni
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1) FAKTICKE INFORMACE

Pro popis vazného incidentu byly pouzity vypovédi obou ¢lenti posadky letadla a zaznamy radiotelefonni a
telefonické komunikace stanovist¢ KRAL Rédio.

Prubéh letu

V 11:38UTC na letisti LKHK (Hradec Kralové) zahajila posadka ve slozeni prezkuSovany zahraniéni pilot a
pilot-examinator let, zkousku dovednosti, K ziskani pritkkazu zptisobilosti obchodniho pilota letound. Soucasti zkousky
dovednosti bylo ovéteni schopnosti piezkusovaného pilota provadét bezpecné standardni i nouzové letové manévry a
navigovat po planované trati. Let byl provadén po trati LKHK — TMA Céslav — TMA Pardubice — Lomnice nad
Popelkou — LKDK (nacvik vynuceného piistani) — LKNM (nacvik bezpe¢nostniho pristani) — LKHK. Po priletu ATZ
LKNM (Nové Mésto nad Metuji) prezkusovany pilot na pokyn examinatora stoupal severnim smérem do ALT 3500ft
AMSL. V tomto prostoru provedli lety na minimalni rychlosti, pady a zatacky o naklonu 45° na ob¢ strany. Odtud
vydal pilotovi examinator pokyn letét piimo na letisté LKHK a udrzovat ALT 3500ft na oblastni QNH 1036hPA. Pied
opusténim ATZ Jaroméi examinator vydal pilotovi pokyn ke klesani do ALT 1800ft AMSL. Piezkusovany pilot
navazal v &ase 13:01UTC spojeni se stanovistém KRAL Rédio, kde ohlasil svou polohu severovychodng letists, Ze
klesaji do ALT 1800ft a Ze 7ad4 informace pro piistani. Stanovisté KRAL Radio oznamilo, Ze je v pouzivani drdha
15L a letistni QNH je 1042hPa, coz pilot potvrdil. Komunikace byla vedena v anglickém jazyce.

V tento den panovala tlakova vyse, bylo zcela jasno a v uvedeném casovém obdobi bylo jiz Slunce témét na
zapad¢ a nizko nad horizontem. Pfilet na letist¢ LKHK byl provadén kurzem 240° - 250°, tedy piimo proti ostrému
slune¢nimu svétlu. Ve 13:02UTC, tedy n&kolik vtefin po navazani spojeni s KRAL Radio, letoun v klesani (cca 7NM
severovychodné letisté¢ LKHK, ALT 2800ft, IAS 120kts) z ¢elni strany narazil do velikého ptéka, jehoz t€lo rozbilo
Vv levé ¢asti Celni okno a ostatky pronikly do kabiny. Zasazen byl fidici pilot do hlavy a examinator do levého ramene.
Letoun zacal oscilovat kolem pfi¢né osy, dovnitt proudil prudce mrazivy vzduch a fidici pilot ztistal zhroucen na levém
sedadle, zcela potiisnén krvi, s ostatky ptaka na téle. Jelikoz nebyl schopen fidit, ¥izeni okamzité pievzal examinator
z pravého sedadla a ve 13:02:48UTC oznamil situaci na stanovisté KRAL Radio (vyhlasil MAY DAY, oznamil
birdstrike, ze pokracuje na pristani RWY 15L, Ze pilot je zranény a zada po pfistani okamzitou zdravotni asistenci).
Pilot-examinator v dalsich relacich oznamil, Ze letoun vyvozuje nadméry odpor a je potieba pouzit plného vykonu
pohonné jednotky K udrzeni rychlosti letu. Mezitim se examinator snazil zjistit zdravotni stav ptezkuSovaného pilota.
Prezkusovany pilot pii narazu piisel o bryle a sluchatka, obli¢ej a jedno oko zalité krvi, jevil v§ak znamky Zivota a
snazil se s examinatorem komunikovat. Pfes vznikly hluk od proudiciho vzduchu byla vSak komunikace nemozna.
Zhruba polovina téla dravce zlstala na fizeni a pristrojové desce, druha polovina skonéila v zadni ¢asti kabiny.
Dispecer sluzby KRAL Radio po prvotnim hléseni examinatora aktivoval leti§tni hasiskou jednotku k poskytnuti
okam?zité asistence posadce po pfistani a nasledné i telefonicky vyzadal pres dispecink KOPIS asistenci HZS a ZZS.

Ve 13:08UTC pilot-examinator Gspé$né dosednul s poskozenym letounem na RWY 15L letist¢ LKHK, po
dosednuti vypnul motor, odstavil letoun na dréze. Veskerou svou &innost pribézné hlasil po radiu stanovisti KRAL
Rédio. Do 30 vtefin po zastaveni letounu k nému pfijela letiStni hasi¢ské jednotka a nasledné i vozidla HZS a ZZS.
Zdravotnici ZZS po zjiSténi zdravotniho stavu posadky (examinator nezranén, piezkuSovany pilot lehce zranén),
poranéného prezkuSovaného pilota transportovali do fakultni nemocnice v Hradci Kralové k dal§imu vySetieni a
oSetieni. Hlageni udalosti na pohotovostni telefonni ¢islo UZPLN provedl dispecer sluzby KRAL Rédio ve 13:21UTC.
Z ostatkti ptaka byla letistnim ornitologem urcena samice orla motského s rozpétim kiidel vice nez 2m.

Posadka

Velitel letadla - examinator byl muz, vék 69 let, drzitel prikazu zpusobilosti ATPL(A), s platnymi
kvalifikacemi MEP land/IR, SEP land, FI, FI pro CPL, TOWING-S, NIGHT, AEROBATICS, IR, ME SP, MPL,
Flight Test category 1, Fl+, zapsané tfidy a typy MEP land, SEP land, Antonov An-2. Aero L-39, Aerotech SET, SFI
pro B737 300-900, tfidni kvalifikace SEP land platna do 31.10.2024, osvéd¢eni zdravotni zptisobilosti 1. tfidy platné,
platnost do 12.03.2023.
Podle udajt v zapisniku letd PIC-examinator nalétal do 08.02. 2023 na letounech celkem 25205 h, jako instruktor
celkové 6535h.

Pfi kritickém letu byl PIC na palubé ve funkci examinatora K provedeni zkousky dovednosti obchodniho
pilota letount Se studentem integrovaného vycviku ATP(A) dle PART FCL 1178, jimz byl muz, veék 23 let, celkovy
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nalet na letounech 200h, na typu C172RG 7h, osvédceni zdravotni zpusobilosti 1.tfidy platné do 13.10.2023.
V okamziku udalosti byl prezkusovany pilot pilotem fidicim, ihned po srazce s ptakem fizeni prevzal examinator.

Policie CR na misté provedla u obou ¢lend posadky orientaéni zkousku na ptitomnost alkoholu s vysledkem
negativni.

Informace o letadle
Letoun C-172RG je komplexni ¢tyfmistny jednomotorovy letoun pohanény pistovym motorem. Je vybaven
zatahovacim podvozkem a za letu stavitelnou vrtuli. Typ ani stav letounu nemély na udalost vliv.
Poznavaci znacka: OK-KKA
Vyrobce: Cessna Aircraft Company
Maximalni vzletova hmotnost: 2650 Ibs
Osvéedceni kontroly letové zpiisobilosti: platné
Potvrzeni o udrzb¢ a uvolnéni do provozu: platné
Pojisténi odpoveédnosti za Skodu: platné
Letoun s pozn. znackou OK-KKA byl provozovan spolecnosti DSA a.s. pro vycvik v ATO. Na palubé nebyl zadny
letovy zapisovac, jehoz zdznam by bylo mozné vyuzit k rozboru.
V okamziku udalosti m¢l letoun nalétano cca 9382h a provedl celkem 8495 pristani.

Meteorologické a svételné podminky

Den, jasno, piizemni teploty kolem 0°C, panujici oblast tlakové vyse. V Case udalosti na zapadé (ve sméru letu) nizko
polozené Slunce.

Pro dokresleni meteorologické situace nize uvedeny zaznamy zprav METAR z nejbliz§iho fizeného letist¢ LKPD
(Pardubice).

08/02/2023 12:30 METAR LKPD 081230Z 09007KT 9999 FEW040 00/M06 Q1042 NOSIG RMK BLU BLU=
08/02/2023 13:00 METAR LKPD 081300Z 09007KT CAVOK 01/M06 Q1041 NOSIG=

08/02/2023 13:30 METAR LKPD 081330Z 10006KT CAVOK 01/M07 Q1041 NOSIG RMK BLU BLU=

Meteorologické a svételné podminky na vznik udalosti mély zasadni vliv. Let proti ostrému slune¢nimu svétlu
znemozioval i takto velikého ptaka vizualné spatfit.

Informace o letisti

Letisté¢ Hradec Kralové (LKHK) je vefejné vnitrostatni a nevetejné mezinarodni letisté se dvéma paralelnimi
drahami: zpevnénou betonovoul5L/33R 2400 x 60m a travnatou 15R/33L 800 x 25m. ARP ELEV je 791 ft. Na letisti
je poskytovana sluzba Radio. Letisté poskytuje v dobé provozu zachrannou a pozarni sluzbu CAT 2 (pro letouny
s délkou trupu ne vetsi nez 12m a Sitkou trupu do 2m), na vyzadani 24h pfedem CAT 3-7.

Popis zranéni posadky
Pilot — examinator: bez zranéni (naraz ostatkd ptaka do levého ramene nezptisobil zranéni)
PtezkuSovany pilot: trzné rany na krku vpravo a nad pravym obo¢im, blok kréni patete

Popis poskozeni letounu
Ke kontaktu s dravym ptakem doslo nejdiive na jednom listu vrtule, ta zistala neposkozena. Zjisténa

poskozeni:

- Poskozené celni sklo

- Poskozeny levy sloupek celniho skla

- Poskozené calounéni sedacek

- PosSkozeni vnitiniho obloZeni + zne¢isténi biologickym materialem

- Poskozeni palubni desky + znec€isténi biologickym materidlem

- Poskozeny koberec + znecisténi biologickym materialem

Vice je patrné z nize piilozenych fotografii.
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Vypovéd’ PIC-examindtora

,Dne 8.2.2023 jsem provadel Zkousku Dovednosti za ucelem ziskani PZ Obchodniho pilota studentovi XX
ZYY. XX je studentem ATP(A) Integrovancho vycviku CATC CZ/ATO-004. Jeho vycvik probihal u letecke skoly DSA.
Jednalo se o posledni Zkousku Dovednosti a o ukonceni celého Integrovaného ATP vycviku podle PART FCL 1178.

V pritbehu navigacni casti této zkousky po priiletu rizenym prostorem TMA LKPD a TMA LKCV vedla
trat’ do prostoru Lomnice n/P, dale pres letisté Dviir Kralové (vynucené pristani) nad letisteé Nové Mésto
( bezpecnostni pristani). Po pritletu ATZ LKNM jsme stoupali na sever do ALT 3500 ft (reg. ONH 1036) V tomto
prostoru jsme provedli min. rychlosti a pady v cisté a pristavaci konfiguraci. Zatacky o naklonu 45 st na obé
strany. Nasledné jsem studentovi vydal pokyn letet primo do Hradce a udrzovat 3500 ft. (reg. ONH). Protoze
v této oblasti je pomerné vysoka pokryvka snéhu nebylo pro studenta z YY snadné navigovat nad zasnézZenou
zimni krajinou (k dispozici pouze mapa a hodinky), pomohl jsem mu radou HDG 240 st. Po navazani spojent
s KRAL RADIO jsme obdrzeli informaci o zméné drahy v pouzivani na 15 L. Dohlednost pri letu zapadnim
smerem nebyla idedlni a tak jsem znovu pomohl radou o zméné HDG 250 st a pozadal studenta o klesani na
1800 FT (ONH 1042). V pribéhu klesani v ALT 2800 ft (cca) doslo ke stietu s velkym dravcem. Kabina se
rozletéla na kousky, zejména leva strana a dravec se prodral do kabiny. V plné rychlosti (nase rychlost cca 120
KT IAS) narazil do studentovi hlavy. Cast jeho téla prosla pres moje rameno az do zadniho zavazadlového
prostoru. Vetsi cast téla s hlavou lezela na studentovi. Letoun se stal mirné nestabilni a osciloval kmity kolem
Dpricné osy bez naznaku tlumeni téchto kmiti. Snazil jsem se dostat letoun pod kontrolu, a jakmile jsem usoudil,
Ze nehrozi bezprostredni nebezpeci zriceni letounu, venoval jsem se studentovi, ktery nejevil znamky zivota a
lezel zhrouceny na dverich. Zbavil jsem jeho telo zbytkii dravce a snazil jsem se s nim komunikovat. Jeho oblicej
byl pokryty kirvi a jeho pravé oko bylo zalité krvi. Lekl jsem se, zZe byl zranén roztristénim plexisklem. Chvili to
vypadalo, ze chce néco sdélit, takze byl pri védomi, ale vzhledem k hluku nase komunikace byla nemozna.
Vyhlasil jsem 3x MAYDAY na FRQ KRAL RADIO a pozadal o letistni asistenci a zejména jsem opakoval, ze
student je zranén a je nutna zdravotni asistence s doktorem. Priblizné o 6 minut pozdéji jsme dosedli na RWY
15L a po vybéhu jsme vypnuli motor a ziistali stat na draze. Asistence dorazila asi o 45 sec pozdéji. Student
prredan do ékaiské péce. Provedena kontrola na alkohol testem (negativni) a zdkladni vyslech Policii CR.
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Vypovéd’ pirezkusovaného pilota (je cizinec, uveden original v anglickém jazyce)

., During the flight, we were close to the end of the training and we called Kral Radio before entering ATZ. We got the
information of runway in used 15L. Our location at that moment was ~7 miles North-East of LKHK and 3-4 miles
West of LKJA aerodrome. | was instructed to fly heading 240 and to descend from 3500ft to 1800ft for landing. During
the descend at around ~3200ft the bird strike happened. There was something hit hard on my right face and cold air
flushed into the cabin in a very high speed. Mr ZZ (examiner) took over the control immediately. | lost my glasses and
headsets after the hit. The windshield was broken and the carcass of the eagle fell between the flight control. The
descend speed before the strike was ~120kts. When Mr ZZ was maneuvering, | couldn't open my eyes because of the
flush in air and | couldn't see the surrounding clearly without my glasses. It was freezing up there. The aircraft was
having a very high drag and very shaky after the strike. Emergency landing was successfully done within 10 minutes “.

2) ROZBORY

Kvalifikovanost posadky

Posadka byla zpiisobila a spliiovala vSechny pozadavky k provedeni ptezkuSovaciho letu. Externi pilot —
examinator byl drzitelem Osvédceni examinatora s platnosti do 31.07.2024. Na uvedené tridé letounu mél dostatecnou
zkuSenost.

Technické aspekty

Letoun mél platné osvédceni kontroly letové zptisobilosti a provedené vsechny piedepsané prohlidky. Letoun
pred udalosti nevykazoval zadné zavady ani nestandardni chovani. Technicky stav ani vybaveni letounu nemély na
vznik udalosti vliv. Vrtule letounu nebyla pfi srazce poskozena. Poskozeni ¢elniho plexiskla letounu bylo pfi uvazeni
velikosti ptaka (hmotnost cca 5,5 — 7kg) a rychlosti letu letounu (120 kts IAS = za danych podminek cca 122 kts TAS)
i ptes uhel sklonu ¢elniho okna pochopitelné. Kinetické energie pti narazu (ptak 6kg, rychlost 122kts) €ini cca 11,2 kJ.

Rozhodovaci proces PIC

Pilot-examinator bezprostiedné zareagoval na vzniklou situaci, prevzal fizeni, po ziskani kontroly nad
letounem situaci spravné ohlasil stanovisti, s nimz byl jiz na spojeni a snazil se poskytnout pripadnou pomoc
postizenému piezkuSovanému pilotovi. I pies po udalosti vyrazné zhorSené letové vlastnosti bezpecné s letounem
pristal a celou dobu pribézne informoval o stavu a zdmeérech stanovisté Radio.

3) ZAVERY
3.1 Z Seti'eni vyplynuly nasledujici zavéry

velitel letadla - examinator mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci, byl zdravotné zptsobily

velitel letadla — examinator mél vice nez dostatecnou erudici K provadéni prezkouseni zptisobilosti

letoun mél platné OLZ, mél provedeny vSechny pfedepsané prohlidky a byl v dobrém technickém stavu
meteorologické podminky mély na vznik udalosti spoluptisobici vliv

svételné podminky mély na vznik udalosti zasadni vliv

velitel letadla — examinator naprosto spravné reagoval, fesil a vyfesil nastalou kritickou situaci

velitel letadla — examinator v okamziku ztraty schopnosti prezkusovaného pilota fidit letadlo spravné prevzal
Fizeni a snazil se vyiesit nastalou kritickou situaci

e dispecer stanovisté KRAL Rédio postupoval v souladu s planem pro nouzové situace a snazil se i svou
klidnou radiotelefonni komunikaci poskytnout asistenci letounu v nouzi
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3.2 Prifiny
Hlavni pFi¢inou byla srazka letounu s velkym dravym ptakem.
Spolupiisobici priciny
e let proti ostrému slunecnimu svétlu za jasného pocasi
4) BEZPECNOSTNi OPATRENI
e NIL
5) BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

e NIL

- KONEC -
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