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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

s g

UZPLN 199 01 PRAHA 99
Obsah
POUZITE ZKIatKy ....coeeieieeeie e e e et e e e e et e e e e et e e e e eaa e eaeee 3
POUZITE JEANOLKY ...oeeiieeeeee e e et e e e e et e e e e et s e e e e eaaneeaeee 3
A) (U 1Y o ORISR 4
B) Informadni PreNIEd ............eiii e 4
1 Faktické INfOrMAaCE ........ooiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee e 5
1.1 Prab@h letU ... 5
1.1.1  V8e0becCn€ iNfOrmMace ..........coovviiiiiiiiiiii e 5
1.1.2 Popis kritické faze letu z vypovedi pilotKy ...........cooommiiiiiiiiiie e, 5
1.1.3  Popis udalosti SVEAKEM..........coiiiiiie e 5
L A = g U= o T e =] o R RRRPPRPRR 5
1.3 POSKOZENI letadla .........eieeee e 5
1.4 OStatni SKOAY ......cooiieieii e e e e e eaaaa 6
1.5 Informace 0 0SODACK .........coooiiiiii 6
1.5.1  PUIOL, ZENA ... eeaees 6
1.5.2  LetOoVe ZKUSENOSLI: .....ooiiiiiieeeie et 6
1.6 Informace oletadle ...........ooooo i 6
1.7 MeteorologiCka SITUACE ........ccovuii i 6
1.7.1  Rozbor meteorologické situace ze dne 27.07.2020 v 15:20 na letisti Tabor ....6
1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP a vypis z automatické klimatologické stanice ............. 7
1.7.3 Radarovy a druZiCoVY SNIMEK .........cceiiiiiiiiieiiiie e e e e eanans 7
L A - - 8
1.8  Informace O letiSti..........ooo i 8
1.9 Letoveé zapisovace a ostatni zaznamoveé prostredky .........ccccoeveveeiiiiiiiiiiiiiecceii, 9
1.10 Popis mista Nehody @ trOSEK ...........uiiiiiiiiiii e 10
1.10.1  Technicky NAlez €. 211035 ..o 10
1.10.2  PoSKozeni trupu KIUZAKU ............iiiiiiiiiecee e 11
1.11 Lékarské a patologiCKE NAIEZY...........ccooveiiiiii i 12
1.11.1 Popis zran€ni PIOLKY ...........eiiie e 12
2 (074 o o ) VSRR 12
2.1 Analyza kritick€ faze letu ... 12
3 p4- - 12
Xt T 1o ] 17 T 12
K I = - Lo | o 13
K R T o Yo~ 1] [ 13
K e 1o - PR 13
4 10 0 13

2/13 CZ-20-0418



s g
UZPLN

Pouzité zkratky
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Pouzité jednotky

ft
hPa
kt
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Altocumulus

Nad urovni zemé

Zakladna oblacnosti

Oblaéno, az skoro zatazeno

Cirrostratus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Letova hladina

Skoro jasno

Tratova rychlost

Indikovana vzdusna rychlost

Vefejné vnitrostatni letisté Tabor

Letecka nehoda

Stfedni hladina mofe

Zadny

Policie Ceské republiky

Draha

Zdravotnicka zachranna sluzba

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Polojasno

Prah drahy

Horni hranice oblacnosti

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Korekce poruchy vidéni do dalky, na stfedni vzdalenost a do blizka
Proménlivy

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Rolladen Schneider Flugzeubau GmbH, Germany

Typ letadla: LS8-18

Poznavaci znacka: OK-0808

Misto udalosti: RWY 30 LKTA

Datum a &as udalosti: 27.07.2020, 14:33 UTC

B) Informacni prehled

Dne 27.07.2020 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody kluzéku LS8-18 poznavaci
znacky OK-0808 pfi pfistani na RWY 30 LKTA. Pilotka na Mistrovstvi CR v bezmotorovém
létani 2020 pfi pfistavacim manévru tvrdé narazila spodni ¢asti trupu do RWY 30. Zasahujici
personal letist€ pomohl pilotce s opusténim kluzaku a ZZS zabezpedila jeji pfevoz do
nemocnice. Pilotka utrpéla vazné zranéni. Kluzak byl poskozen ve velkém rozsahu.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav PETRZELKA

Zavérecnou zpravu vydal:
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Dne 20.06.2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1 VSeobecné informace

Pilotka se dne 27.07.2020 zud&astnila s kluzakem LS8-18 Mistrovstvi CR v bezmotorovém
létani 2020, které se konalo na letiSti Tabor. K prvni letové discipliné pilotka startovala v
10:50:26 s volacim znakem W8. Body planované traté (ze zapisu zaznamového zafizeni
Flarm IGC) byly: 002SPZELEC — 477ROZMITAL — 377NMNAMORAVE - 013CP30.
Zaznam letovych dat kluzaku byl ukonCen ve 14:33:02. Celkova délka traté letu méfila cca
328,1 km. Zaznamenana celkova doba soutézniho letu byla 03:42:36.

1.1.2 Popis kritické faze letu z vypovédi pilotky

,Jednalo se o pfistani po prvni letové discipliné v délce cca 324 km na Mistrovstvi CR. Kolem
17. hodiny jsem pfistavala soucasné s dalSimi cca 13 vétroni na letisté v Tabore. Soustredila
Jjsem se na vybér volné plochy pro pristani, sledovala vétroné pristavajici sou¢asné se mnou
a zapomnéla vytahnout podvozek. To jsem si uvédomila ve vySce cca 2 m. Prava ruka
instinktivné sahla po otvirani podvozku, levou ruku jsem v té chvili méla na brzdicich
klapkach, které jsem drzela mirné pooteviené. Vzhledem k tomu, Ze po dokluzu jsem méla
vyvazeni letadla hodné vpredu, vétrofi narazil do zemé. Rychlost v té chvili odhaduji na
90-100 km/ h.“

1.1.3 Popis udalosti svédkem

,Dne 27 JUL jsem pusobil jako dispecer sluzby Radio na leti$ti LKTA pfi zavodech PMCR.
V pouzivani byla RWY 30, podminky CAVOK, vitr klid. Spolu se skupinou dal$ich vracejicich
se zavodnich kluzakt kolem se v Case 1628 LT ohlasil na 10. kilometru i kluzak se zavodnim
znakem W 8. Predal jsem mu informace o povétrnostnich i provoznich podminkach na letisti.
Na finale jsem s kluzakem navazal vizuélni kontakt. V malé vysce pfesel kluzak do strmého
klesani, ve kterém narazil do zemé v blizkosti prahu RWY 30. Od mista narazu do mista
zastaveni nasledné ujel jeSté vzdalenost, kterou hrubé odhaduji na 50-100 metra.
Na zakladé pokynu od prvniho auta na misté nehody jsem telefonicky kontaktoval ZZS.
Na misto jsem vyslal pohotovostni vozidlo, se kterym jsem dale koordinoval zachranné
prace. Vzhledem k poloze ke strané drahy nebyl provoz narusen. O udalosti byl informovan
feditel soutéze, ktery pfijezdem ZZS pfevzal koordinaci naslednych praci.“

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujic Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 1 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Poskozeni kluzaku bylo velkého rozsahu.
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1.4 Ostatni Skody

NIL
1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot, zena
e vék: 59 let
o statni pfislusnost: Ceska
e prukaz zpusobilosti letové posadky: platny
e kvalifikace pilot kluzaku: platna
e omezeny prUkaz radiotelefonisty: platny
e osvédCeni zdravotni zpusobilosti 2.tfidy / omezeni: platné / VML

1.5.2 Letové zkuSenosti:
Celkova doba letl podle zapisniku letu do data 27.07.2020

e celkové na vSech typech kluzaku: 5,058 h 34 min

o velitel letadla: 4,844 h 20 min

e nalet za poslednich 90 dni: 52 h 02 min

e vdenlLN: 3 h42 min
1.6 Informace o letadle

Vysokovykonny jednosedadlovy kluzak LS8-18 s rozpétim 15 nebo 18 m je ve standardni
tfidé. Pro dosazeni nejlepSi klouzavosti na vysoké rychlosti ma moznost vyuzit vodni zatéz
v kfidlech. Pilotka provedla soutézni let s rozpétim kluzaku 15 m.

e Typ, vyrobce: LS8-18, Rolladen Schneider Flugzeubau GmbH, Germany

e poznavaci znacka: OK-0808
e rok vyroby: 1998
e vyrobni Cislo: 8218
e celkovy nalet do 27.07.2020: 3673 h 32 min
e celkovy pocet vzletl ke dni 27.07.2020: 1020
e osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné
e pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Rozbor meteorologicke situace ze dne 27.07.2020 v 15:20 na letisti Tabor
Nad Ceskou republikou se rozsifila oblast vy$siho tlaku vzduchu a zadal proudit teply
vzduch od zapadu az jihozapadu.

e Pfizemni vitr: 110-170° / 4-10 kt, misty VRB do 4 kt

e Vyskovy vitr: 2000 ft MSL VRB / 08 kt, 5000 ft MSL VRB / 08 kt,
10 000 ft MSL 270° / 15 kt

e Dohlednost: nad 10 km, rano ojedinéle okolo 1 km

e Stav pocasi: jasno az polojasno misty az oblacno vysokou oblaénosti, rano ojedinéle
koufma nebo mlhy

6/13 CZ-20-0418



<(
UZPLN

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

e Obla¢nost: SKC/SCT AC nad FL 090 (2700 m), misty vysoka obla¢nost CI

e \/ySka nulové izotermy:
e Turbulence:
e Namraza:

NIL
NIL

FL123-135 (3500—4000 m)

e Tlak QNH: 1014-1016 hPa, setrvaly stav, zpo€atku slaby az mirny pokles

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP a vypis z automatické klimatologické stanice
Tab. 2 — Observatof Temelin (35 km JZ)

VITR (kt) DOHLEDNOST (km) POCASI OBLACNOST (m) TEPLOTA (°C)
15 UTC
150/04/G14 45 - 1 CU 600 25
16 UTC
170/04 65 - 1 AC 3000 26

Tab. 3 — Klimatologicka stanice Tabor
STANICE VITR (kt) SRAZKY TEPLOTA (°C) NARAZ (kt)
15:00 230°/02 - 25 06
15:20 200° /01 - 25 09
1.7.3 Radarovy a druzicovy snlmek
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Obr.1 — Radarovy snimek (IR) z 27.07.2020 v 15:20 UTC
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Obr. 2 — Druzicovy snimek (IR) z 27.07.2020 v 15:20 UTC

Obr. 3 — Snimek z webové kamery Nadéjkov (15 km SZ)

1.7.4 Zavér

V oblasti nehody kluzaku, ktera se udala na letisti LKTA v ¢ase 15:20 UTC, val pfevazné
jizni az jihozapadni vitr o rychlosti kolem 2—4 kt. Dohlednost se pohybovala nad 10 km,
nevyskytovaly se Zzadné nebezpecné jevy pocasi. Obloha byla skoro jasna, dle webovych
kamer se vyskytovala pouze oblaka vysokého patra typu Cl. Teplota se na sledovaném
uzemi pohybovala okolo 25 °C. Z nebezpecnych jevl se nevyskytovala ani namraza ani
turbulence.

1.8 Informace o letisti
Letisté Tabor je vefejné vnitrostatni letisté.
e VFR -den/noc, ELEV 1440 ft (439 m), ALT 2460 ft.
e RWY 12/30 1100x130 m trava, RWY 16/34 850x100 m trava.
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Obr. 4 Grafické znazornéni RWY 12/30 a 16/34 LKTA

1.9 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzak byl vybaven zapisovacem letovych dat Flarm IGC. Zaznam letu LS8-18 ze dne
27.07.2020 se soutéznim volacim znakem W8 zacal v 10:50:10 a konCil v 14:33:02.
Obrazek 5 ukazuje graficky pribéh vétsi ¢asti soutézniho letu. Tabulka 4 popisuje vybrana
letova data vztazena ke kritické fazi letu.

Obr. 5 Grafické znazornéni letu

9/13 CZ-20-0418
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Time Gsp kmh™’ IAS km-h’ Vario ms™' AGL m
14:29:29 247 231,2 -6,1 414
14:29:23 238 223,8 -4 1 408
14:29:37 236 220,8 -2,9 398
14:29:51 238 221,5 -2.0 377
14:31:00 227 217,7 -3,2 288
14:32:00 187 174,7 -3,5 186
14:33:00 128 135,6 -4,7 34
14:33:01 129 132,7 -5,6 31
14:33:02 Konec zaznamu

110 Popis mista nehody a trosek

Kluzak se po narazu do terénu zastavil u THR RWY 30 LKTA, viz obrazek 6.

1.10.1 Technicky Nalez ¢. 211035

Obr. 6 — Kluzak LS8-18 po letecké nehodé

Technicky nalez zpracovany podle Maintanance Manual for Sailplane LS8-18, vydani
prosinec 2009, revize €. 4 zafi 2016, popisuje pracovni postupy opravy pfedni a zadni ¢asti
trupu, podvozku, prekrytu pilotniho prostoru, fidicich prvkd obou polovin kfidla, kontroly

10/13
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pristroju, montaz a celkovou montaz kluzaku. Rozsah praci byl proveden schvalenou
organizaci udrzby letadel ¢. CZ.MF.0048. Pracovni naklady s kompletnim vyjmenovanim
oprav a montazi byly uvedeny v dokumentu Rozpoc&et na opravu kluzaku LS8-18, OK-0808.
Poskozeni napf. konstrukce trupu kluzaku dokumentuji Obr. 7 a 8.

1.10.2 Poskozeni trupu kluzaku

| - . -

Obr. 7 — Poskozeni zadni ¢asti trupu

Obr. 8 — PoSkozeni predni spodni ¢asti trupu
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111  Lékarské a patologické nalezy

1.11.1 Popis zranéni pilotky

Osetfujici 1ékar popsal zranéni pilotky jako zlomeninu 12. hrudniho obratle, bez trvalych
nasledku s naslednou hospitalizaci v nemocnici a délkou pracovni neschopnosti 6 mésicu.

2 Rozbory

21 Analyza kritické faze letu

Ve vzdalenosti cca 3 km v Case 14:27:25 pFed kontrolnim bodem 013CP30 pilotka zahajila
s kluzakem dokluz na rychlosti 222 km-h-! Gsp z 1499 m ALT na RWY 30 LKTA.

Z této polohy do ukonCeni zaznamu letovych dat trval let kluzaku cca 5 min a 37 sec.
Vzhledem k vysSi rychlosti a pfedpokladané dobé letu do pfistani si pilotka vyvaZzila kluzak
téZky na hlavu. V ¢ase 14:29:11 dosahla s kluzakem 229 km'h"! Gsp bodu 013CP30 na
vy$ce 1108 m ALT s vertikalnim klesanim 7,7 ms™'. Béhem dalSich cca 3 min a 50 sec az
do pristani kluzak postupné snizoval rychlost z 247 km-h™' na 129 kmh-' Gsp. Posledni
zaznamenané letové parametry kluzaku pred kritickou fazi letu byly 129 km-h' Gsp
a 5,5 ms™ vertikalniho klesani. Kluzak byl po celou dobu faze dokluzu az do kritické faze
letu vyvazen tézky na hlavu.

Pred pfistanim si pilotka levou rukou Castec¢né vysunula vzdusné brzdy a soustfedila se na
spoleCné pfistani s dalSimi 13 soutéznimi kluzaky. Soutézni let trval cca 3 hod a 42 min
v celkové délce trati cca 328 km. Prestoze méla znacné letové a soutézni zkuSenosti,
pfistani mezi dalSimi 13 soutéznimi kluzaky si vyzadalo v zavéru letu u pilotky zvySenou
miru koncentrace a védomeé rozdéleni prostorové pozornosti. Narocnost soutézniho letu
a velmi pravdépodobné i celkova unava mohly mit vliv na sniZeni letové vykonnosti pilotky.
Soustfedénost na spolecné pfistani s dalSimi kluzaky spole¢né s unavou mohly velmi
pravdépodobné zpusobit, Ze zapomnéla na v€asné vysunuti podvozku pfed pfistanim.

Okolnost, ze pfistavala se zasunutym podvozkem, zjistila az v malé vySce pfed drahou.
Levou rukou musela drZet ovladac odjisténych vzdusnych brzd, aby nedoslo k jejich vysati
do pIné polohy. Na kratkou chvili proto pustila pravou rukou Fidici paku, aby pohybem
ovladaCe podvozku smérem dopfedu podvozek vysunula. Kombinaci rychlosti a vyvazeni
kluzaku tézkého na hlavu vznikl vzhledem k malé vySce nad drahou kratky ¢asovy usek na
moznou opravu vzniklé chyby. Kluzak bez kontroly pfeSel z malé vySky do rychlého klesani
a narazil spodni Casti trupu do zemé.

3 Zavéry

3.1 Pilotka

e byla zplsobila letu,

e méla znacné letové a soutézni zkusenosti,

e meéla dostatec¢né letové zkuSenosti na typu,

e absolvovala soutézni let v délce 3 hod a 42 min,

e absolvovani soutézniho letu a velmi pravdépodobna celkova unava vedly ke snizeni
letové vykonnosti,

e neméla vysunuty podvozek az do pfistani,

e soustfedila se na pfistavaci manévr mezi 13 soutéznimi kluzaky,
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e pustila fidici paku ve snaze vysunout podvozek a ztratila kontrolu nad kluzakem.

3.2 Letadlo

e Technicky stav kluzaku nemél vliv na LN.

3.3 Pocasi

e Nemélo vliv na leteckou nehodu.
3.4 Pric¢ina
Pricinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad kluzakem na vySSi rychlosti, vyvazeného
téZky na hlavu v malé vysce pfed drahou, pfi snaze vysunout podvozek. Spolupodilejicimi

faktory byly pravdépodobné sniZeni letové vykonnosti pilotky a celkova unava v zavéru
soutézniho letu.

BezpecCnostni doporuceni se nevydava

V Praze dne 20. ¢ervna 2022

4 Pfilohy
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