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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemulze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi€in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemé

Automatizované klimatologické stanice

Nad stfedni hladinou mofe

Cesky hydrometeorologicky ustav
Indikovana vzdusna rychlost

Vefejné vnitrostatni letiSté Moravska Trebova
Letecka nehoda

Stfedni hladina mofe

Zadny

Policie Ceské Republiky

Velitel letadla
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Svétovy koordinovany Cas
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A) Uvod

Provozovatel:
Vyrobce letadla:

Typ letadla:
Poznavaci znacka:
Misto udalosti:
Datum a ¢as udalosti:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

pravnicka osoba

LET, n. p. Kunovice

L13 A Blanik

OK-2708

letiSté Moravska Trebova
23.7.2019, 13:14 UTC

B) Informac€ni prehled

Dne 23. 7. 2019 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody kluzaku L 13A Blanik pfi pfistani
na LKMK. Pilotka provadéla let v blizkosti letist€é s navazanim termického proudéni
pro zahajeni planovaného preletu po 150 km trati. Po vice jak hodinovém termickém letu
se rozhodla k navratu na letisté a provedla pfibliZzeni na pfistani na RWY 26. Ve vzdalenosti
cca 40 m pfed hranici letiStni plochy kluzak dosedl na pole do porostu vzrostlé kukufice.
Kluzak byl poSkozen ve velkém rozsahu. Pilotka nebyla zranéna.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav PETRZELKA

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 23. kvétna 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Rozbory
Zavéry

a b~ WON -

Prilohy

Faktické informace

Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Vypovéd pilotky k pribé&hu letu

.,Dne 23. 7. 2019 jsem se vydala na pfelet s planovanou trati na 150 km, ale po hodiné
snazeni odejit na trat’ jsem si uvédomila, Ze fouka pfilis silny vitr na to, abych to s Blanikem
nékam pustila, rozhodla jsem se tedy uz asi v 500 m AGL jit na okruh a pristat. Okruh jsem
si udélala vétsi vzhledem k velké vySce. Druhou zatacku jsem si udélala mirné vzdalenéjsi
od letisté, protoZe jsem oCekavala, Ze mé to po treti zatacéce sfoukne, jak se i stalo, ale jen
mirné. V prabéhu toceni spojené 3. a 4. zatacky jsem zaZila velmi silny poryv, témér ranu,
ktera mé vyvedla z rovnovahy. Na chvili jsem ztratila koncentraci. Behem toceni Ctvrté
zatacky jsem zacala rychlym zplisobem ztracet vySku. Stale jsem vSak véfila, Ze na letisté
doletim. Nad kukurici, ve které jsem nasledné skoncila, jsem vyuZila prizemniho efektu,
ktery mé vSak podrzel jen kratkou chvili. Vim, Ze jsem si brzdy po treti zatacce jako vzdy
odjistila, uz si ale nejsem védoma toho, Ze bych je oteviela. KaZzdopadné po spousté
rozhovoru s prateli a instruktory je opravdu mozné, Ze jsem méla brzdy vysunuté bez mého
védomi.*

Pilotka uvedla, ze méla pfedchozi zkuSenost s pfistanim se slozkou boc¢niho veétru
nad limitem letové pfirucky typu. SouCasné& zminila, Ze podminky jejiho navratu k létani
po pfedchozi LN ze dne 25. 6. 2019 s kluzakem VSO-10 nebyly idealni. Potvrdila,
Ze neprijemny zazitek z pfedchozi LN jesté zcela neodeznél. Dusledky tohoto zazitku
zminila jako jeden z moznych faktoru, ktery mél negativni vliv na jeji celkovou pohodu
béhem létani a pravdépodobnou ztratu koncentrace po uleku ze silné turbulence. Uvedla,
Zze béhem kritické faze klesani do kukufice si byla védoma nutnosti udrzovat bezpe&nou
rychlost kluzaku, aby tak zabranila poklesu rychlosti (nevédomym pfitahovanim fidici paky
nad prekazkou) pod rychlost padovou, aby kluzak nepresel po kfidle do vyvrtky.

1.1.2 Vypovéd prvniho instruktora

»Pilotka provadéla let na kluzaku s vyuZitim stoupavych proudl. Startovala aeroviekem
ZLKMK v cca 11:52 UTC. V prabéhu celého letu se pohybovala v okoli LKMK. Pristani
probéhlo ve cca 13:14 UTC. Celkova doba letu byla 1:21 hod. V zavérecné casti letu
provedla pilotka zafazeni do pravého okruhu RWY 26 v prostoru mezi prvni a druhou
okruhovou zatackou ve vySce 780 m AMSL. V prostoru treti zataCky se nachéazela ve vysce
556 m AMSL (cca 150 m AGL). Po dokoncéeni Ctvrté zatacky kluzak klesal rychlosti
3,6 — 4,5 m/s aZ do dosednuti na rychlosti v rozmezi 78 — 85 km/h. V této dobé val vitr
ze 344° / 7,6 m/s. Kluzak dosed! do vysokého porostu kukurice ve vzdalenosti cca 40 m
od hrany letiStni plochy LKMK. Pri pristani do vzrostlého porostu doSlo k zavaznemu
posSkozeni ocasni casti kluzaku, zejména vytrZzeni predni casti stabilizatoru z uchyceni
v trupu, destrukci vyskového kormidla a poSkozeni ovladani vyskoveho kormidla véetné
deformace posledni prfepazky trupu. Smérové kormidlo bylo zasazeno zdeformovanym
vy§kovym kormidlem. PFi pravdépodobné tvrdém dosednuti z divodu vyznamného zbrzdéni
kluzaku porostem doSlo ke zvinéni potahu trupu v prostoru pred hlavnim podvozkem.
Presny rozsah zpusobeného poSkozeni bude pfedmétem nalezu pri opravé kluzaku. Pilotka
tvrdi, Ze v prostoru tfeti zatacky rozpoznala zvySené opadani z duvodu sestupného
termického proudu, otevrela vztlakové klapky, provedla zvySeni rychlosti kluzaku
a pokracovala na pristani ve sméru drahy 26 se zavienymi brzdicimi klapkami. Tésné pred
dosednutim brzdici klapky otevrela, aby kluzak pred dosednutim zbrzdila.
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Pravdépodobnou pri¢inou bylo nezviladnuti rozpoctu na pristani v panujicich povétrnostnich
podminkach a nespravné pouziti brzdicich klapek kluzaku. Na zakladé analyzy zaznamu
letu, v rozporu s tvrzenim pilotky, nedoSlo k vyraznému zvySeni rychlosti kluzaku
a na fotografiich pofizenych bezprostfedné po pristani jsou vidét oteviené brzdici klapky.
Na zakladé znalosti mistnich podminek pfi daném vétru je existence tak vyznamného
sestupného proudu v oblasti kritické faze letu (mezi 3. a 4. zatackou, ve vysce pod 200 m)
nepravdépodobna. Rychlost klesani odpovida klesani v konfiguraci s otevienymi brzdicimi
klapkami.“

1.1.3 Vypovéd druhého instruktora

,Pilotka méla pred touto udalosti uz jednu nehodu pfi pristanim do terénu s VSO10 OK-8501
25. 6. 2019, v ramci soustredéni PPJ (program podpory juniord). Po této nehodé jsem
s ni absolvoval nékolik kontrolnich letd, vcetné rozboru jejiho letu. Jeji pilotaz, reakce
a chovani se mné jevily v pofadku, tudiz jsem nevidél duvod, pro¢ by nemohla pokracovat
v samostatném létani — sportovni vycvik, trénovani létani v termice. V inkriminovany den
Jjsem byl na letisti a vzhledem k slibnym termickym podminkam se sam chystal na prelet.
S pilotkou jsem udélal zevrubnou pfipravu ohledné meteorologické situace a vzhledem
k tomu, Ze foukal ,svizny“ vitr, jsem ji doporucil, aby létala jen mistné — s Blanikem
by to v tom vétru byla na preletu ,dfina”. Pokud si vzpominam, startoval jsem jako prvni
(ASW19) a po RDST (radiostanice) jsem ji sdélil své hodnoceni pocasi se zavérem,
Ze termické podminky na mistni litani jsou vyhovujici. Nasledné jsem se vydal na prelet
smérem na Orlické hory. Béhem letu jsem s ni nékolikrat komunikoval ohledné jeji situace.
KdyZz jsem se vracel z OB traté (Teplice n. Metuji), dozvédél jsem se po RDST, Ze doslo
k pristani do kukurice. Prelet jsem ukoncil a co nejrychleji se vratil na LKMK, kde jsem pouze
konstatoval, Ze doSlo ke Skodni udalosti a zalal organizovat nutné kroky souvisejici
s feSenim nehody a vyprosténim kluzaku z 4 m kukurice.“

Instruktor sou€asné uvedl, Ze jednim z faktoru, které mohly ovlivnit pfiblizeni a pfistani jsou
mistni meteorologické podminky. Diky severnimu proudéni a jeho obtékani orografickych
prekazek a nerovnosti muze v prostoru pravého base legu RWY 26 vzniknout oblast
se zvySenou orografickou turbulenci s vlivem na vétsi ,opadani“ kluzaku pfi jeho pruletu,
coz mohlo nezkuSeného anebo stresovaného pilota zasko it. Pilotka ale byla béhem svého
vycviku na LKMK s témito mistnimi podminkami obeznamena.

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Kluzak byl poSkozen ve velkém rozsahu.

1.4 Ostatni Skody
Z&dné dalsi Skody nebyly UZPLN do vydani této zavére&né zpravy hlaseny.

7117 CZ-19-0660
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1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

e 7ena, 18 let

o statni pfislusnost: Ceska

e prukaz zpusobilosti letové posadky: platny

e kvalifikace pilot kluzaku: platna

e omezeny prukaz radiotelefonisty: platny

e osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy: platné

1.5.2 Letové zkuSenosti

Letové zkuSenosti pilotka ziskala v roce 2018 a 2019. Pilotka provedla od 17. 7. do
20. 7. 2019 ve funkci PIC 5 let s celkovou dobou 7 hod na kluzaku L13A.

Celkova doba letu (PIC) na typech a s instruktorem:

e L13A, L23: 37 hod

e VSO 10: 8 hod

e T 31 Tandem Tudor: 2 hod

e s instruktorem celkem: 23 hod

e celkem: 70 hod
1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace

Kluzak L 13A Blanik je dvoumistny celokovovy samonosny hornoplosnik. Kfidlo kluzaku
je vybaveno vztlakovymi klapkami a vzdusnymi brzdami typu DFS. Podvozek kluzaku
je tvofen CasteCné zatahovacim podvozkovym kolem s mechanickou brzdou, pevnou
ostruhou nebo ostruhovym kolem. Ocasni plochy jsou tvofeny dvéma polovinami
stabilizatoru s vySkovym kormidlem a svislou ocasni plochou, tvofenou kylem a smérovym
kormidlem.

1.6.2 Informace o kluzaku

Typ: L 13A Blanik
Poznavaci znacka: OK-2708
Vyrobce: LET n. p.
Vyroben: 1982

Vyrobni Cislo: 827405
Celkova doba letu: 3732 h 15 min
Pocet letl: 9159
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Posledni roCni prohlidka kluzaku s naletem 3721 letovych hodin byla provedena
dne 28. 6. 2019. Kluzak byl zpUsobily k uvolnéni do provozu.

8/17 CZ-19-0660
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1.7
1.7.1

Meteorologicka situace
Rozbor meteorologické situace CHMU ze dne 23. 07. 2019 v 8ase 13:14 UTC

a vypis z klimatologické stanice Trebarov.

Tab. 2 Vypis z klimatologické stanice, nejbliz§i AKS Ttebarov (TR) 3,5 km S

MS N VITR DOHL. STAV OBLACNOST TEPL. R.BOD MAX
MPS(!) M/KM POCASI M()AGL ST.C ST.C M
HODINA: 13:00 UTC
TR 320/04 beze srazek 27 10
HODINA: 14:00 UTC
TR 310/04 beze srazek 28 7
MS = stanice, N = celk. pokryti obla¢., M = naraz vétru v prabéhu
1.7.2 Radarovy a druzicovy snimek
|c2RAD = 2z MAX = 23.07.2019 13:15 UT 7
N
i:
Sy T
TR
=y :,-:’ i % S 1] =
I‘- :F 'u*:,h'.. - p \.\\_ S E
R A j
b ;;- S .;?:( 2 + A % e b
.I -\.’._‘.I i i - ?"!r'«{-_ t' i
r\] ¥, Y =3 J__f' y I:
‘\ﬂ\' i | - . i __,-" -
B ra =l Y
Jaoa .,
(c)zma CHaO L wua okt cez F i 4 = 1 Te—
E xﬁiamtlmgm?cﬁwﬁ:%h; E:ﬁw?;els quense -_w;.

Obr. 1 Radarovy snimek pocasi z 23. 07. 2019 13:14 UTC
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Obr. 2 Druzicovy snimek

1.7.3 Zavér

Z dostupnych meteorologickych informaci dat z AKS, radarového, druZicového snimku lze
konstatovat, ze dne 23. 7. 2019 val v okoli letiSté Moravska Trebova severozapadni vitr
o rychlosti kolem 4 m's™, v ndrazech mohl dosahnout az 10 m's™'. Dle snimkd z webovych
kamer se da predpokladat, ze byla dobra dohlednost, nebyly zadné jevy poCasi a obloha
byla zataZzena nizkou obla¢nosti, ktera pokryvala vychodni ¢ast republiky.

1.8 Spojovaci sluzba

Pilotka byla za letu ve spojeni s dispeCerem Tfebova RADIO na kmitoc¢tu 130,540.

1.9 Informace o letisti

1.9.1 Zakladni informace k letisti Moravska Trebova

e ARP:49°47'54" N, 16° 41' 16" E 4,7 km, NNE Moravska Tiebova.
e Okruh: 2300 ft / 700 m AMSL.
e Okruhy provadét pouze na sever.

10 /17 CZ-19-0660



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

s (4 Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99
13201402
ELEV A
13221403 R

-

\

0 ELEV

= 720 % o STRIP 810% 145 13191402
N4 4 Py
- -~
" FUEL AEROCLUB ELEV
Y [C] 71321/403
e
WDI
~ B AEROBATIC
\ CENTRE -
yﬁ Weters
Obr. 3 Schéma letisté a provozni Udaje
1.10 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzak byl vybaven zapisovatem letovych dat Flarm IGC. Relevantni parametry vztazené
ke kritické fazi letu byly pouzity v rozboru.

Tab. 3 Letova data

Time Alt m Gsp kmh™’ Vario ms™’! IAS km's™ AGL m
13:13:01 596 103 -1,3 92,6 209
13:13:17 565 108 -1,9 82,4 169
13:13:24 551 110 -1,9 79,2 151
13:13:51 462 76 -3,7 78,1 66
13:13:55 451 74 -1,3 78,3 53
13:13:56 442 75 -4.8 78,3 47
13:13:57 437 75 -4,9 78,3 43
13:13:58 431 76 -1,3 78,5 37
13:13:59 428 76 -1,3 78,8 34
13:14:00 425 76 -1,3 79,1 31
13:14:01 420 77 -4,5 79,6 25
13:14:02 413 78 -4.4 80,4 19
13:14:03 408 79 -4.3 81,0 15
13:14:04 404 79 -3,9 80,5 11
13:14:05 401 78 -3,3 79,8 8
13:14:06 398 77 -2,5 78,9 5
13:14:07 395 66 -1,6 69,7 -
13:14:10 Konec zaznamu

1.11  Popis mista nehody a trosek

K letecké nehodé doslo na poli s vysokym porostem kukufice, ve vzdalenosti cca 40 m
od polni cesty lemujici okraj plochy letist€. Nadmorska vySka mista letecké nehody byla

11717
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395 m. Soufadnice mista letecké nehody byly 49°47'53" N 16°41'43" E. Celkovy soupis
posSkozeni kluzaku byl detailné popsan v zakazkové listu 095/2020 letecké opravarenské
organizace. Foto kluzaku po LN v porostu kukufice s vysunutymi vzduSnymi brzdami
a vztlakovymi klapkami se nachazi v ¢asti pfiloha obr. 1. obr. 3 v &asti pfiloha prezentuje
poskozeni ocasnich ploch kluzaku.

Obr. 4 Poloha kluzaku vadéi draze

Obr. 5 ZvétSeny detail mista LN

1.12 Lékarské a patologické nalezy

Po pfijezdu pfivolané hlidky PCR byla u pilotky provedena kontrolni dechova zkouska
na pritomnost alkoholu s negativnim vysledkem. Pilotka nebyla zranéna.
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1.13 Patrani a zachrana

Pilotka kratce po vzniku LN telefonicky informovala ¢leny AK LKMK. Na misté LN byla
pofizena fotodokumentace stavu poSkozeni kluzaku a zajiStén zaznam letovych
dat zaznamového zafizeni Flarm IGC.

114 Informace o provoznich organizacich

Ke kontrole UZPLN byla pfedloZzena dokumentace Programu udrzby letadla MP-L13-
OK2708-0 s dokumentem Pfehled pravidelnych prohlidek a udrzby letadla a vybaveni a dale
seznamem DodateCné ukony udrzby. Provozovatel dolozil nalet hodin kluzaku a platné
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti.

1.15 Doplnkové informace

Omezeni — maximalni slozka bo¢niho vétru z Letové pfirucky kluzaku L 13A.

LET n.p., Uherské Hradisté-Kunovice
LETOVA PRIRUCKA KLUZAKU L-13A

¢) Maximalni slozka bo¢niho vétru

Maximalni slozka bo¢niho vétru pro bezpeéné piiblizeni a piistani je 5,5 m/s.

Obr. 6 Hodnota maximalni slozky bo&niho vétru

2 Rozbory

K Setfeni pfiCiny letecké nehody byly vyuzity vypovédi pilotky, instruktor(l, dale letova data
zvézna'mového zarizeni Flarm IGC, fotodokumentace LN a rozbor meteorologické situace
CHMU.

2.1 Letecké zkuSenosti

Pilotka ziskala letecké zkuSenosti v obdobi mezi léty 2017 az 2019 na 5 typech kluzakd.
Celkovy nalet na v8ech typech méla cca 70 hod. Nejvétsi zkuSenosti ziskala na typu L13A
a L23. Méla dostateCné zkuSenosti s termickym létanim a také praktickou zkuSenost
s pfistanim s nadlimitni slozkou bo¢niho vétru.

2.2 Predletova priprava pilotky

Instruktor proved| osobné s pilotkou pfedletovou pfipravu k letu. Pilotka byla instruktorem
informovana o meteorologickych podminkach se zavérem, Ze panovaly termické podminky,
které jsou vhodné zejmeéna pro mistni létani.

2.3 Letecka nehoda VSO 10 ze dne 25. 6. 2019

Pilotka ve vypovédi zminila leteckou nehodu, ktera se stala béhem soutéze PPJ. Dobu mezi
kritickym letem dne 23. 7. 2019 a pfedchozi leteckou nehodou ze dne 25. 6. 2019 hodnotila
ve vysledku jako kratkou pro dostateCné vstfebani nepfijemného zazitku. Nepfijemny
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zazitek LN vnimala jako mozny faktor, ktery mél vliv na jeji celkovou pohodu béhem létani
a velmi pravdépodobné prispél ke ztraté koncentrace po uleku z neCekané turbulence.

24 Vliv slozky boéniho vétru na pfiblizeni

Poloha kluzaku po LN se nachazela mimo osu RWY 26. Pilotka uvedla, ze ji béhem
priblizeni k letiSti po tfeti zatacce vitr ,sfoukl”. Ve 13:13:24 v poloze 3. a 4. zataCky zaznam
letu Flarm IGC zapsal IAS 110 a Gsp 79,2 kmh-'. Rozdil rychlosti byl cca 30,8 km'h-'. Boéni
slozka vétru byla vzhledem ke sméru pfistani RWY 26 cca 8,5 m's™'. Maximalni slozka
bo¢niho vétru pro bezpecné pfiblizeni a pfistani dle Letové pfirucky kluzaku L13A Blanik
byla 5,5 m-s™'. Instruktor v rozboru letu uvedl smér a rychlost vétru 344°/7,5 m-s™'. Pfiblizeni
a pfistani bylo ovlivnéno slozkou boc¢niho vétru, ktera byla nad limitem letové pfirucky typu.

25 Rychlosti v kritické fazi letu nad prekazkou

Tabulka rychlosti zaznamu letovych dat Flarm IGC popisuje po dotoceni 4. zatacky okruhu
klesani kluzaku s minimalnimi odchylkami IAS. Pilotka po uleku z neCekaného turbulentniho
poryvu a nasledném vylétnuti kluzaku z turbulence, ve které kolisala IAS, ¢aste¢né obnovila
potfebnou koncentraci a disciplinované ,usadila“ kluzak na stabilni uhel klesani. Ackoliv
pilotka ztratila kontrolu nad polohou vysunuti vzdusnych brzd, disciplinovanym uplatnénim
spravnych letovych navyku pfi pilotazi v kritické fazi letu dodrzela bezpeénou rychlost
kluzaku nad prekazkou. Zabranila vzniku jesté kritiCtéjSi situace, tedy poklesu rychlosti
kluzaku na padovou, ktera je velmi ¢asto v podobnych pfipadech projevem nevédomého
pfitazeni fidici paky pfed blizici se prekazkou, a po které by nasledoval velmi
pravdépodobné nesymetricky pad kluzaku po kfidle.

2.6 Kluzak
Technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik a prabéh LN.

3 Zavéry

3.1 Pilotka

e byla zplsobila letu,

e méla dostateCné zkuSenosti s |étanim na typu,

e znala stav poCasi a provedla predletovou pfipravu s instruktorem,

e méla zkuSenost s pfistanim s boc¢ni sloZzkou vétru nad limitem letové pfirucky typu,

e provedla pfiblizeni na pfistani s nadlimitni bocCni sloZkou vétru,

e nechala se po tfeti okruhové zatacce ,sfouknout®,

e CastecCné ztratila koncentraci po uleku ze silné turbulence,

e vysunula pravdépodobné nevédomky vzdusné brzdy,

e dodrzela bezpecnou IAS kluzaku béhem kritické faze klesani nad pfekazkou,

e nebyla zranéna a informovala o vzniku LN,

e neprijemny zazitek z pfedeslé LN vnimala jako mozny faktor, ktery mél vliv na jeji
celkovou pohodu béhem létani a velmi pravdépodobné pfispél ke ztraté koncentrace
po uleku z neCekané turbulence.
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3.2 Kluzak
e byl zpUsobily letu,
e technicky stav nemél vliv na vznik a prabéh LN,
e byl posSkozen ve velkém rozsahu,
e Dbyl pojistén.
3.3 Pocasi
e slozka boc¢niho vétru byla nad limitem L13A Blanik a méla vliv na pfiblizeni a pfistani,
e turbulence v prostoru pfiblizeni pfispéla k ¢astecné ztraté koncentrace pilotky.
3.4 Letisté

e blizkost pole se vzrostlou kukufici pfed pfistavaci drahou vyZadovala v ramci
rozhodovaciho procesu pilotky akceptovani vyskoveé rezervy do profilu trajektorie
pfiblizeni a dale zapocitani vSech znamych okolnosti (vliv po€asi) a potencialnich
chyb v pilotazi a odhadu béhem rozpoctu na pfistani.

3.5 Pric¢ina
Pricinou letecké nehody bylo pravdépodobné nevédomé vysunuti vzdusnych brzd na delSi
trajektorii pfibliZzeni. Spolupodilejicimi se faktory letecké nehody byly turbulence v prostoru

pfibliZzeni, nadlimitni slozka bo¢niho vétru a CasteCna ztrata koncentrace pilotky pod
pretrvavajicim vlivem negativniho zazitku z pfedchozi letecké nehody.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na pfig¢inu letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporugeni nevydava.

V Praze dne 23. kvétna 2022
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5 Pfilohy

e

Obr. 2 Pohled na ndb&Znou hranu levé poloviny kfidla kluzaku
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Obr. 3 Poskozeni ocasnich ploch
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