{ é zjiStovani pricin leteckych nehod

UZPLN

Rozbor bezpecnosti za
4. ctvrtleti 2021

a souhrnny rozbor oblasti
bezpecnosti v roce 2021

Na zakladé mimofadného opatreni Ministerstva zdravotnictvi nafizeného k ochrané obyvatelstva pred
dalSim rozSifenim onemocnéni covid-19 zplusobeného novym koronavirem SARS-CoV-2 feditel
UZPLN zrusil planovany Rozbor bezpe&nosti za 4. &tvrtleti 2021 a rok 2021, ktery se mél konat dne
20. 1. 2022 v DAP Praha.
Pro potfebu organizaci civilniho letectvi CR, provozovatele letadel a letecké vefejnosti UZPLN vydava
rozbor formou prezentace.
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‘(*ﬁZPLN nosti letu — vybrané ukazatele

Vybrané ukazatele — 4. ¢tvrtleti 2021

¥ Vyvoj po&tu udalosti oznamenych UZPLN ve 4. &tvrtleti 2021 v rdmci
systemu povinného hlaseni a dobrovolného systemu hlaseni.

% Mezirodni srovnani struktury udalosti na uzemi Ceské republiky
ve 4. Ctvrtleti 2021 podle:

» celkovych poctu udalosti,
- tridy udalosti,
= vahovych kategorii letadel,
- faze letu.
~ Struktura udalosti ve 4. Ctvrtleti 2021.
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Ve 4. ¢tvrtleti roku 2021 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 182 udalosti.

To predstavuje meziroéni narist poctu oznamenych udalosti
o 41,1 % oproti stejnému obdobi v roce 2020.
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 4. Ctvrtleti v letech 2017 - 2021
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 4. ctvrtleti v letech 2017 — 2021

Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuji parasutistické nehody a incidenty
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Struktura udalosti (%) podle hmotnostnich kategorii letadel

ve 4. Ctvrtleti v letech 2017 — 2021
Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuji parasutistické nehody a incidenty
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 4. Ctvrtleti v letech 2017 — 2021
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 4. ctvrtleti v letech 2017 — 2021

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

160

140

120

100

80

60

40

20

2017 2018 2019 2020 2021
m0-2250 m2251-5700 m5701-27000 m27001-272000 ® Nad 272000 m ATM-Specific/Jiné/Neznamé

20.1. 2022 Rozbor 4. Ctvrtleti 2021 10



UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj struktury udalosti oznamenych UZPLN podle faze letu
ve 4. Ctvrtleti v letech 2017 — 2021.

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.
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UDALOSTI OZNAMENE V PRUBEHU 4. CTVRTLETI 2021

V nasledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v prubéhu 4. dtvrtleti 2021 v ramci systému povinného hlaseni
a dobrovolneho hlaseni:

1) Letecké nehody a vazné incidenty podle:
- hmotnostni kategorie letadel
= druhu letadel
= druhu SLZ

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
- hmotnostni kategorie letadel
- druhu letadel a leteckych sluzeb

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ



Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie

letadel Na uzemi CR

(mimo SLZ) Notifikace* Na Gzemi Notifikace
Celkem Fatalni ACCID CR SINCID

nehody

MTOM>5700kg () 0 0 0 0

MTOM > 2 250

< 5700 kg 0 0 0 0 0

MTOM < 2 250 kg 0 0 3 0 0

Celkem 0 0 3 0 0

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoZze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MTOM - maximalni vzletova hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zafizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)
Druh letadla

Na tzemi CR

Notifikace e glzaemi Ngm'gﬁ: €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 0 0 3 0 0
Vrtulniky 0 0 0 0 0
Kluzaky 0 0 0 0 0
Balony 0 0 0 0 0
a vzducholodé

Systéemy dalkove () 0 0 0 0
fizenych letadel

Celkem 0 0 3 0 0
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentt
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

(mimo sportovni

padaky) Na Gzemi CR
Notifikace 2 gf:m' Ngmlcl:(la; €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

UL letouny 3 0 2 1 0
UL vrtulniky 0 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 1 0 0 0 0
ZK a MZK 1 0 0 0 0
Celkem SLZ 5 0 2 1 0
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zafizeni)
Udalosti v provozu

letadel, letist’, v

leteckych sluzbach Bez vlivu na Nesouvisi Neni

a udrzbé letadel bezpecnost s letem urceno**

MTOM > 5 700 kg

MTOM > 2 250 5 1 0 0
< 5700 kg

MTOM < 2 250 kg 32 1 1 1
MTOM neznama 1 2 0 0
ATM - specific. 1 1 0 11
Letists, letecké sluzby 9 3 0 3
a udrzba letadel

Celkem 68 30 2 21

*k Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dlikazy neumozniuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tzemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zarizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 50 24 2 7
Vrtulniky 5 0 0 0
Kluzaky 4 0 0 0
Balény 0 0 0 0
a vzducholodé

Systémy dalkové & 0 0 0
fizenych letadel

Celkem 64 24 2 7
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR

Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost s letem
padaky

UL letouny 7 1 0 0
UL vrtulniky 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 1 0 0 0
a MzK

Celkem SLZ 8 1 0 0
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 4. ctvrtleti v letech 2017 — 2021 a pocCty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti

Letecké nehody

celkem 3 11 6 S
Fatalni nehody 1 3 0 0
Pocet 1 3 0 0

zahynulych osob

Porovnani udajli o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

ParasSutistické

nehody celkem 2 1 0 2
Fatalni nehody 0 0 0) 0
PocCet 0 0 0 0

zahynulych osob



‘(*ﬁZPLN | v obchodni letecké doprave

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z udalosti letadel v obchodni
letecké doprave, které pro bezpecCnost letectvi predstavuji vyznamné
riziko a byly oznameny organizacemi ve 4. Ctvrtleti 2021.

Souvisely zejména s: ”“I

= provozem letadel

’ A Y-
- technickymi problémy, Zd \\ |
¥ Udrzbou a opravou letadel, ;e

= odbavovacim procesem.
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Incident

Datum: 1.10. 2021
Typ: EMBRAER EMB-135 BJ
Misto: LKKU (Kunovice)

= Kratce po odletu z LKKU zaznamenala posadka letadla na displeji
EICAS (systém indikace a varovani) informaci o uzavieném ventilu
odbéru vzduchu od motoru €. 2 (pravy motor).

> Odebirany vzduch je pouzivan pro pretlakovani a klimatizaci
kabiny a prostoru pro cestujici a k odmrazovani kridel
a stabilizatoru.

= V souladu s predepsanymi postupy pro let s uzavienym ventilem
(z duvodu mozné namrazy) si posadka vyzadala stoupani do
hladiny FL150 a rozhodla se divertovat na LZIB (Bratislava).

= Po pristani a nasledné kontrole byla zjisSténa nespolehliva funkce
tlaCitka BLEED 2 pro ovladani odbéru vzduchu. TlacCitko
je soucasti ovladaciho panelu (OVERHEAD PANEL).



Incident EMBRAER EMB-135 BJ — pokraCovani
> Systém BLEED 2 Dbyl

v souladu s provozni

priruckou

deaktivovan a letadlo uvolnéno do provozu s omezenim.
- Tlacitko bylo po dodani vyménéno.
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Incident

Datum: 3. 10. 2021
Typ: Boeing 737-8 MAX
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

> Béhem odbaveni letadla na stani C. 12 najel samovolné se
pohybujici osobni automobil ve sméru od hranice se stanim €. 11 do
prostoru pod nastupni most B7 a narazil Celné do spodni Casti trupu
letadla.

¥ Ridi¢ automobilu vypovédél, Ze vozidlo po zaparkovani zajistil ruéni
brzdou, ktera ale dle jeho slov selhala. Tim doslo k samovolnému
rozjeti vozidla.

- Doslo k promacknuti potahu letadla.

- Dle nalezu udrzbové organizace bylo poSkozeni v limitu uvedeném
v Aircraft Maintenance Manual a letadlo bylo uvolnéno do provozu.



Incident Boeing 737-8 MAX — pokracovani
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Incident

Datum: 15.10. 2021

Typ: GULFSTREAM GVI-G650ER

Misto: FIR LKAA - EDDU (pobliz RUDAP WPT)

> Po odletu z LKPR (Praha/Ruzyné) dostala posadka letadla
povoleni ke stoupani na FL430 a pokyn otocit na kurz 215°.

> Ve FL350 byly v systému varovani posadky CAS (Crew Alerting
System) indikovany dvé zpravy: L,FCS MAINTENANCE
REQUIRED" a ,STABILIZER CHANNEL FAIL".

» Posadka pozadala ATC o povoleni k zastaveni stoupani na FL370.
Pri stabilnim letu se zapnutym autopilotem poté provadela ukony
dle referencni pFirucky.

> Po jejich provedeni zprava ,FCS MAINTENANCE REQUIRED®

zhasla (beze zmény letovych vlastnosti), ale nasledné se opét
rozsvitila. Zprava ,STABILIZER CHANNEL FAIL" svitila stale.



Incident GULFSTREAM GVI-G650ER — pokraCovani

= Posadka se rozhodla vratit zpét na LKPR. Prilet, pfiblizeni
a pristani probéhlo bez problému.

> Pozemni technicky personal provedl reset systému letadla
a funkcni test horizontalniho stabilizatoru.

- Zavada se neprojevila a byla vyhodnocena jako prechodny stav.
Letadlo bylo uvolnéno do provozu.

llustraéni foto GULFSTREAM GVI-G650ER
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Incident

Datum: 15.10. 2021

Typ: Airbus A319-111

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

= Posadka letounu zahranicniho provozovatele provadela let z EHAM

(Amsterdam/Schiphol) na LKPR.

> ATIS LKPR: ,TWY C CLOSED FOR VACATING".

,_).

Po pfistani pilot omylem vjel na TWY C, ktera byla
v té dobé uzaviena z duvodu stavebnich praci a zablokoval tak
RWY 24.

Nez se podarilo zprostredkovat tahac pro uvolneni drahy, doslo ke
zdrzeni odletu jednoho letounu (cca 10 min) a priletd dvou letound.

Letoun byl vytlacen privolanym tahacem zpét na RWY 24, kterou
nasledne na vilastni pohon opustil na TWY D.

Dotlené posadky byly ATC informovany o predpokladaném zdrzeni
odletu a pristani.



Incident Airbus A319-111— pokraCovani

Airbus A319-111 po zastaveni
na uzaviené TWY C
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Incident

Datum: 20. 10. 2021
Typ: Cessna 560-XL
Misto: LLBG (Tel Aviv/Ben Gurion Airport)

> Béhem predletové prohlidky planovaneho letu z LLBG bylo
nalezeno poskozeni nabézné hrany pravé poloviny kridla -
promacklina cca 1 m od konce kfidla.

> Rozborem kamerového zaznamu bylo potvrzeno poskozeni
nabeézné hrany kfidla vozidlem handlingu.

» Letadlu bylo vydano povoleni k technickému preletu do udrzboveé
organizace.



Incident Cessna 560-XL — pokraCovani
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Incidenty
Datum: rijen az listopad 2021
Typ: Boeing 737-800

= Na letounech Boeing 737-800 tuzemskeho provozovatele doslo ve
4. Ctvrtleti 2021 trikrat k signalizaci zavady polohy klapek.

> K udalostem doslo vzdy na letistich se zajistenou technickou
podporou.

= Ve vSech pripadech se jednalo o zavadu na vysilaci polohy klapek.

> Po vyméné vadnych vysilaCl a uspésnych testech funkénosti byly
letouny uvolnény do provozu.



Incident Boeing 737-800 — pokraCovani

1
/A

Asymetricka poloha vztlakovych klapek Boeing 737-800
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Incident

Datum: 13. 11. 2021

Typ: BEECH 400 A

Misto: ESSB (Stockholm-Bromma)

> Pri pojizdeni pred vzletem z LKPR provedla posadka letadla

¥ ¥

standardni postup prezkouseni brzd, bez ovérovani diferencialniho
brzdeéni, s vysledkem bez zavad.

Pri pfistani na ESSB hlasil FO probléemy s fizenim letadla
v dusledku nestandardnich ucinku pfi pouziti brzdového systému.

Pri seSlapnuti levé brzdy melo letadlo tendenci zataCet doprava
a pri seslapnuti prave brzdy se letadlo stacelo doleva.

Letadlo zacCalo sjizdet k prave strane drahy.

Rizeni pfevzal kapitan a se zvySenym usilim srovnal letadlo zpét na
stredovou cCaru. K bezpeCnemu zastaveni letadla nasledne vyuzil
celou delku drahy.



Incident BEECH 400 A — pokraCovani

= Po pfistani byla provedena vizualni vngjSi kontrola letadla. Nebylo
zjisténo zadné viditelné poskozeni nebo unik kapalin.

> Posadka dale provedla pri pojizdeni prezkouseni brzd, které
potvrdilo problém pfi pouziti diferencialniho brzdéni.

- PFi kontrole brzdového systému technikem bylo zjisténo, ze béhem
instalace a zapojeni noveho ventilu parkovaci brzdy v ramci
planovane udrzby provadené v den letu, doslo k zameéene
v zapojeni hydraulickych trubek v useku mezi ventilem systému
Antiskid (Power Brake Antiskid Control Valve) a ventilem parkovaci
brzdy (Parking Brake Valve).

- Zavada byla na misté odstranéna, byl proveden test brzdového
systemu a letadlo bylo nasledne uvolnéno do provozu.



Incident BEECH 400 A — pokraCovani
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Incident

Datum: 4.12. 2021

Typ: Boeing 737-800

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

> lhned po prevzeti z udrzby od opravnéného poskytovatele

technickych sluzeb byly zjistény zavady na letounu Boeing 737-800
tuzemskeho provozovatele.

Na motoru Cislo 1 byly zjiSteny tri chybgjici Srouby na prirubé odbéru
vzduchu z 5. stupné kompresoru, které vedly k odpadnuti priruby.

DalSi zavadou bylo odpadavajici tésnéni panelu v levé podvozkové
sachte, ktere bylo pravdépodobne aplikovano na mastny povrch.

Po oprave byl letoun uvolnen do provozu.



Incident Boeing 737-800 — pokraCovani
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Incident

Datum: 9.12. 2021
Typ: Boeing 737-800
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

> Letoun tuzemského provozovatele prochazel procedurou
odmrazovani pred odletem.

=~ Pri odmrazovani dosSlo ke kontaktu odmrazovaciho vozu s koncem
levé poloviny kridla letounu.

- Kontrola neprokazala zadné deformacCni posSkozeni kfidla, jen
odreny lak.

= Letoun byl uvolnén do provozu.



Incident Boeing 737-800 — pokraCovani

Misto kontaktu okraje kfidla s vozem odmrazovani.
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Prehled hlaseni ,,TCAS RA*

Ve 4. &tvrtleti 2021 UZPLN obdrzel 2 hlaseni ,TCAS RA*
»- Jedno hlaseni podala posadka zahranicniho provozovatele v LKAA.

= P¥i dostoupavani na FL340 indikace STCA a TCAS RA vu i
protiprovozu na FL350.

= Nedoslo ke snizeni minima vertikalniho rozstupu.
»- Jedno hlaseni podala posadka Ceského provozovatele v zahranici.

= P¥i dostoupavani na FL410 vudi neidentifikovanému
protiprovozu.

» Posadka postupovala v souladu s instrukci TCAS ,,Climb, climb®.
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Prehled laserovych utokii

Ve 4. &tvrtleti roku 2021 UZPLN obdrzel 17 oznameni o Utoku
laserovym paprskem ve FIR Praha.

» 11 utokd bylo zaznamenano posadkami zahraniénich provozovatelu:

= 1 xpo vzletu z LKPR,
1 x pfi pristavani na LKPR ve vySce 260 ft AGL
4 x pfri pfiblizeni na LKPR,

1 x v prostoru LKBA béhem klesani na LZIB,
1 x v prubéhu letu vrtulniku HEMS u mésta Ostrava — Poruba,
= 3 x priletu na trati ve FL210, FL220 a FL390.

» 6 utoku zaznamenaly posadky ¢eskych provozovatelu:
= 4 x pri priblizeni na LKPR,

= 1 x na trati pri mistni cinnosti v TMA Praha ve FL70,

= 1 x pri letu vojenskeho vrtulniku v blizkosti obce Bzenec
v hladiné 2400 ft AMSL.



20.1. 2022

. Strety s ptaky

Ve 4. &tvrtleti roku 2021 obdrzel UZPLN celkem 10
oznameni o stretu S ptaky. K 5 stfetim doSlo v zahranici
a k 5 na uzemi Ceské republiky. Jednou musela Ceska

- posadka prerusit vzlet na zahranicnim letisti kvuli hejnu

ptaku sedicimu na draze.

Dale byly oznameny 2 strety letounu se zajicem
a 1 s kralikem na LKTB.

K poskozeni vrtule doslo na LKLT pfri pfistani, ve fazi

dojezdu, kdy letoun vjel do stada srn.
|
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‘('ﬂZPLN h udalosti v ostatnim provozu

Prehled se tyka zavaznych udalosti ve 4. ctvrtleti 2021 na uzemi
Ceské republiky v provozu letadel s maximalni vzletovou
hmotnosti do 5700 kg, ze kterych Ize vyvodit pouc€eni ke zlepsSeni
bezpecnosti.
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L etecka nehoda

Datum: 20. 10. 2021

Typ: UL letoun Tecnam P 2002

Misto: RWY 27 LKBE (BenesSov)

= Pilot provadel cvicny let po okruhu se vzletem z RWY 27 pri jiznim

vétru s narazy do 12 kt.

Pri vzletu ve fazi rozjezdu, s jiz nadzvednutym pridovym podvozkem
po ujetych cca 70 m, UL letoun vybocCil cca o 20° doleva od
puvodniho sméru.

Pilot na vzniklou situaci reagoval az po ujeti dalsich cca 30 m.
Rozhodnul se prerusit vzlet a stahnul plyn na volnobéh.

UL letoun pokraCoval v ostrem zatacCeni doleva poskakovanim do
strany po hlavnim podvozku.

Pri tomto pohybu se prudce naklonil doprava, koncem prave
poloviny kfidla a kolem pridoveho podvozku narazil do zeme
a zastavil se.



Letecka nehoda UL letounu Tecnam P 2002 — pokracovani

= Narazem dosSlo k deformaci pridového podvozku a naslednému
kontaktu listu vrtule se zemi.

= Pilot nebyl zranen.
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Incident

Datum: 15. 10. 2021
Typ: Cessna 172 S
Misto: LKHK (Hradec Kralove)

- Pilot proved| dlouhé pristani na RWY 33R LKHK s dosednutim cca
na urovni TWY C.

= Meteorologické podminky na pristani: vitr z 270°/ 6 kt.

= Béhem dobrzdovani pilot zaznamenal mirné treseni a poskakovani
letounu, ktery nahle zacCal zatacet k levemu okraji RWY 33R.

- Pilotovi se podafrilo letoun zastavit na okraji RWY 33R.
= Oznamil obsazenou drahu, vypnul motor a provedl kontrolu letounu.

~» Bylo zjiSténo prodfené prazdné kolo levého hlavniho podvozku, bez
dalSich znamek zjevného vnejsiho poskozeni.

- Letoun byl nasledné odtazen z drahy.



Incident Cessna 172 S — pokraCovani

= Po vysetreni udalosti provozovatel stanovil priCinu incidentu jako
nadmerne brzdeni opotrebené pneumatiky na betonove draze
z duvodu zkraceni dobéhu po dlouhém pfistani za spolupusobiciho

faktoru slozky bo¢niho vétru.



Udalost nesouvisejici s letem

Datum: 22.10. 2021
Typ: Cessna 150 G
Misto: LKPM (Pribram)

> Béhem pozemni manipulace s letounem, ktery byl na planované
udrzbeé, silny poryv vétru zvedl| letoun do vzduchu a pretocCil na zada
v prostoru pred hangarem servisni organizace.

= Nasledkem dopadu vznikla na letounu poskozeni velkého rozsahu.
= Pri udalosti nedoslo k zadnému zraneni osob.
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Incident

Datum: 24.10. 2021
Typ: Rockwell Commander-114
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

- Pilot zahrani¢niho letounu (2BOYS) provadél odlet z LKPR na EHLE
(Lelystad). Stanoviste Ruzyné GROUND (GEC) vydalo povoleni
pojizdet po TWY L, F, D, kfizovat RWY 12. Pilot zadal provest
motorovou zkousku. Mel povoleno provést motorovou zkousku na
vyCkavacim misté TWY D.

~» Pri kfizovani RWY 12 se pilot dotazal, zda ma pokracovat na konec
TWY F nebo na TWY E. GEC naridil pokraCovat na TWY D, prvni
doprava.

- Pilot ale zatoCil doprava na uzavienou RWY 12, proto GEC nafridil
opustit RWY 12 prvni doleva na TWY D a nasledné informoval
pilota, ze muze kdykoliv zastavit a provést motorovou zkousku
a prejit na spojeni s Ruzyné TWR (TEC).



Incident Rockwell Commander-114 — pokraCovani

> Pilot zastavil na TWY D (cca 100 m od RWY 12) a provadél
motorovou zkousku.

» TEC informoval pilota, ze muze pojizdét nepretrzité az na vyckavaci
misto CAT | RWY 06.

» Zaroven GEC informoval posadku letounu CRJ-9, ktery pojizdél po
TWY F o letounu pojizdéjicim napravo od néj po TWY D.

> Pred krizenim TWY F a D znovu TEC upozornil pilota, aby pojizdél
po TWY D.

> Pilot misto pokraCovani po TWY D vjel na TWY F pred letoun
CRJ-9. TEC okamzité naridil pilotovi zastavit a zatocCit doprava na
TWY D. Zaroven GEC naridil zastavit letounu CRJ-9 na TWY F.



Incident Rockwell Commander-114 — pokracovani

Pilot 2BOYS zastavil na TWY D a provadél Pilot 2BOYS misto pokracovani po TWY D vjizdi na
motorovou zkousSku. TWY F pfed CRJ-9.

A 2BOYS»
AC11

\

A 2BOYS
AC11

TEC nafizuje 2BOYS
zastavit.
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L etecka nehoda

Datum: 24. 10. 2021
Typ: UL letoun VL 3
Misto: LKMB (Mlada Boleslav)

) Pilot provadél rekreaéni let preletem z leti$té& Ceska Lipa na LKMB.
= Po vstupu do ATZ LKMB pokracoval v priblizeni na RWY 34 prava.

= UL letoun tvrdé pristal a doslo k odskoku UL letounu s naslednym
tvrdym dopadem na drahu.

= UL letoun byl vazné poskozen.
- Pilot nebyl zraneén.
= PFicCinou letecké nehody byla nezvladnuta oprava vadného pristani.



Letecka nehoda UL letounu VL 3 — pokracovani




| etecka nehoda

Datum: 30. 10. 2021
Typ: Grob G102S Standard Astir Il
Misto: LKMI (Mikulovice)

» Zahranic¢ni pilot s vlastnim kluzakem Grob G102S Standard Astir Il

,_).

provadél let v dlouhé viné v oblasti Jeseniku.

Prfi navratu z letu v dlouhé vineé doslo ke kratkému pristani do
predpoli RWY 23 LKMI (vlivem silného protivétru a turbulence
tretiho rotoru).

Pri  tvrdSim pristani doslo k poskozeni trupu, smerovky
a podvozkovych dvirek.

Pilot nezraneny.

Vlastnik poskozeny kluzak nalozil na prepravnik a odvezl na
domovske letiste k oprave.



Letecka nehoda Grob G102S Standard Astir || — pokraCovani

llustraéni foto — Grob G102S Standard Astir Il
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Incident

Datum: 31.10. 2021
Typ: BELL 206 L
Misto: Brno-Cernovice (heliport)

= V ramci pripravy na vycvikovy let s instruktorem instaloval pilot
v kabiné vrtulniku druhé fizeni (paky cyklického a kolektivniho
fizeni).

> Pfi ovéfovani funkci instalovaného fizeni otoCil pilot rukojeti
ovladani pripusti paliva na levé pace kolektivniho rizeni.

» Nasledné pfi provadéni predstartovnich ukonu nezkontroloval jeji
zpétné nastaveni do zakladni polohy - za zarazku.

> Pri spousténi motoru byla nespravna poloha nastaveni rukojeti
priCinou nadmerné dodavky paliva do spalovaci komory.

> Nasledkem byl narast teplot vystupnich plynd motoru nad
povolenou hodnotu.



Incident BELL 206 L — pokracovani

> Pri prvnim naznaku prekroCeni teplot prerusSil pilot spousteci
cyklus motoru, ale nadmérné mnozstvi paliva dodaného do
spalovaci komory stale horelo.

- Digitalni indikator vystupnich plynt s paméti prekroCeni limitnich
hodnot tak zaznamenal 2x narust teploty na 1000 °C. Po dobu
10 sec 1x a nasledné po dobu 7 sec.

= Maximalni teploty vystupnich plynu pfi spousténi motoru jsou
927 °C po dobu 1 sec, vétSinou se pohybuji kolem 800 °C.

- Jakeékoliv prekroCeni teploty pfi spousténi nad 999 °C musi byt
nasledné reSeno technickou udrzbou turbiny.

» Turbina byla z vrtulniku demontovana a odeslana na predepsany
servis.



L etecka nehoda

Datum: 31.10. 2021
Typ: Zavesny kluzak IMPULS
Misto: pristavaci plocha PK pod Cernou horou

7 Pilot-zak (dale pilot) provadel poprvé samostatnée lety ze startoviste
Cerna hora.

- Instruktor nejdfive fyzicky seznamil pilota s pristavaci plochou
a s jejim okolim.

» Prvni let a pfistani na ploSe zvladnul pilot bez problému

= Pri druném letu postupné vytracel vysku provadénim zatacek o 180°
a priblizoval se k mistu pristani ve spravne vysce a smeru.

- Pilotovi se zdalo, ze je prilis vysoko a plochu preleti.
= Rozhodl se, Zze provede zatacku o 90° doprava a vzapéti doleva.



Letecka nehoda ZK IMPULS — pokracCovani

-

¥ ¥ ¥

Timto manévrem ztratil prilis vysky a na okraji louky narazil
do vrcholku cca 20 m vysokého stromu.

Zavésny kluzak byl narazem do prekazky pribrzdén a pod strmym
uhlem dopadl na zem.

Zaveésny kluzak byl vazne poskozen.
Pilot utrpél pri dopadu na zem tézka zraneni.

PriCinou letecké nehody byl chybny odhad vysky pfi pfistani
na svazitou louku obklopenou vysokymi stromy.



L etecka nehoda

Datum: 3. 11. 2021

Typ: UL letoun SKYLANE

Misto: RWY 23 LKUL (Usti nad Labem)
- Pilot provadel aeroviek kluzaku.

Yy ¥ ¥ ¥ ¥+ ¥

Po vypnuti kluzaku pokraCoval v klesani a priblizeni na RWY 23.
UL letoun dosednul na drahu na vyssi rychlosti a odrazil se.

Po odskoku tvrde dopadl na drahu.

UL letoun byl vazne poskozen.

Pilot nebyl zranen.

PriCinou letecké nehody byla nezvladnuta oprava vadného pristani.



Letecka nehoda UL letounu SKYLANE — pokraCovani
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Incident

Datum: 9. 11. 2021
Typ: Diamond DA-62
Misto: FIR Bratislava a LZIB (Bratislava)

> Pilot tuzemskéeho letounu DA-62 provadel let z LZIB na
LZTT (Poprad Tatry). Po pruletu VOR NIT v FL110 vysadil levy
motor.

> Po zkoordinovani s ACC Bratislava PIC provadél navrat,
priblizeni a pristani s jednim vysazenym motorem na RWY 22 LZIB.

» Na LZIB byla vyhlaSena mistni pohotovost z duvodu pfistani letounu
DA-62 s jednim nepracujicim motorem.

» Po pfistani se PIC pokusil pojizdét, ale vzhledem
k zablokované predni podvozkove noze ve vytoceneé poloze doslo
jen k otoCeni letounu. Proto PIC ohlasil neschopnost pojizdéni na
jeden motor (letadlo zustalo stat pfiblizné 400 m za kfiZzovatkou
obou drah).



Incident Diamond DA-62 — pokracCovani

Zablokovana predni podvozkova noha ve vytoCené poloze



Incident

Datum: 10. 12. 2021
Typ: Cessna 152
Misto: LKKL (Kladno)

> Po zahrati motoru instruktor s zakem zahajili pojizdeni letounu
paralelneé s hangarem, aby se vyhnuli projizdejicimu UL letadla.
Pojizdéni probihalo rychlosti lidské chuze.

= Po ujeti cca 5 m zaslechl instruktor kratce lehky zvonivy zvuk. Motor
bézel normalneé, nezaznamenal zadné vibrace ani pokles otacek.
Par vterin na to instruktor pro jistotu zastavil a vypnul motor, za
uCelem zkontrolovat letoun.

[WA4 v "y

kanal hangaru letoun prednim kolem odsunul plechovy kryt kanalku,
ktery se pri zatizeni zvednul, letoun vjel prednim kolem do kanalku
a vrtule se dostala do kontaktu s plechovym krytem a vrtulovy list se
poskodil.



Incident Cessna 152 — pokraCovani
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Parasutisticky provoz

Ve 4. Ctvrtleti roku 2021 doslo ke
4 udalostem, pri kterych utrpeli
parasutisté vazneé zraneni a byly
klasifikovany jako letecké nehody.

DalSich 6 udalosti bylo klasifikovano
jako vazny incident.
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N

Datum

10. 10. 2021

10. 11. 2021

20.1. 2022

Bezpecnost v provozu systému dalkové Fizenych
letadel (RPAS)

V prubéhu 4. ¢tvrtleti bylo hlaSeno 5 udalosti souvisejicich
s provozem bezpilotnich prostfedku

Misto

LKPR
(Praha/
Ruzyné)

Bila Hora

LKVO
(Vodochody)

Kategorie
zavaznosti

Incident

Incident

Popis udalosti

Ostraha letiSté detekovala pomoci monitorovaciho systému
Aeroscope pohyb dronu Mavic Pro ve vySce 2056 m, ktery
nasledné pfistal. Byla informovana Policie CR, ktera
na identifikované misto vyskytu dronu vyslala hlidku. Pilota
dronu se nepodafilo dohledat.

Pri provadéni vycvikového letu na letounu Cessna 172,
béhem pfiblizeni okruhem na RWY 28 v cca 1300 ft AMSL,
ohlasil pilot-zak pfitomnost bezpilotniho prostfredku, ktery se
priblizil na koliznim kurzu na vzdalenost menSi nez 50 m.
Rizeni letounu pfevzal instruktor a provedl thybny manévr
doprava. Dle vyjadreni posadky se jednalo o dalkové fizeny
model vétroné s rozpétim cca 2 m. Na odhadované misto
mozného vyskytu byla vyslana hlidka Policie CR.
|ldentifikovat operatora modelu se nepodafilo.
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Bezpecnost v provozu RPAS — pokraCovani

Datum

16. 11. 2021

20.1. 2022

Misto

1 km SE
Sazena

Kategorie
zavaznosti

Incident

Popis udalosti

PFi Setfeni dopravni nehody Policii CR na silnici €. 1/16, do$lo
u bezpilotniho prostredku Mavic Pro, pouzivaného
pro zdokumentovani situace, v dobé cca 2 min od startu,
pfi letu ve vySce cca 2 m AGL, k samovolné zméné vysky
letu smérem nahoru a vykyvim do obou stran. Ve vySce
cca 7 m AGL ohlasil fidici systém chybu kompasu a doslo
ke ztraté GPS signalu. Bezpilotni prostfedek dale reagoval
na fidici povely a pilot jej nasméroval nad nahradni misto
pristani, kde zapoc€al s postupnym snizovanim vysku letu.
Ve vySce cca 0,5 m AGL doslo k preklopeni bezpilotniho
prostfedku kolem podélné osy a padu na zem. DosSlo
k poSkozeni vrtuli a vzniku vrypl do pouzdra akumulatoru.
Pred letem byl systém standardné nastaven, vcCetné
kalibrace kompasu, uloZeni mista pro navrat a navratové
vySky.

Rozbor 4. ¢tvrtleti 2021 68



Bezpecnost v provozu RPAS — pokraCovani

Datum

17.11. 2021

12.12. 2021

20.1. 2022

Misto

CTR
LKTB
(Brno/

TuFany)

LKPR
(Praha/
Ruzyné)
Hostivice
ulice Csl.
Armady

Kategorie
zavaznosti

Incident

Incident

Popis udalosti

V Case 13:05 byla v ramci komunikacni sité AFTN na TWR
LKTB pfijata navigacni vystraha (NOTAM Y2673/21) na lety
UAS v CTR Tufany od zemé do 120 m AGL. V systému
pfehledové informace IDP TR7 byla zobrazena aktivace
prostoru vystrahy. V dobé platnosti vystrahy bylo z TWR
pozorovano verejné vystoupeni velké skupiny sviticich UAS.
Tato Cinnost ani aktivace vystrahy nebyla nijak koordinovana
s TEC ani ATCO/M. Vzhledem k horni hranici navigacni
vystrahy prevySujici 100 m AGL byla €innost vyhodnocena
jako naruSeni CTR bez povoleni. Skute¢nou vySku UAS
nebylo mozné overit.

V Case 14:04 vydal monitorovaci systém Aeroscope
alarmove hlaseni na vyskyt dronu Mavic Mini 2 ve vySce
130 m AGL ve vzdalenosti cca 900 m od oploceni letisté.
Ostraha letist& informovala Policii CR a stalou sluzbu ICP
Ruzyné a pfedala informaci na TWR. V dobé& nahlaseni
udalosti jiz monitorovaci systém dron nedetekoval. Pilot
dronu nebyl identifikovan.
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‘(’E jici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

L a.b 8l

Nepovoleny vstup na drahu
Poruseni minim rozstupu
Udalosti specifické pro ATM

Nepovolené naruseni rizenych,
omezenych a zakazanych
prostoru

= Odchylka od prislusnych
publikovanych postupu ATM
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20.1. 2022

) Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 4. cCtvrtleti 2021 byly oznameny 3 udalosti, kdy doslo

- k naruseni drahy v pouziti. Vsechny udalosti jsou hodnoceny
- Jako Vyznamny incident. Dve udalosti se staly na LKTB,

v obou pripadech se jednalo o letadla vSeobecného letectvi,
ktera vstoupila na drahu v uzivani bez predchoziho povoleni
ridiciho letového provozu.

Jedna udalost se stala v ramci reSeni nouzove situace na

LKPR, kdy byla naruSsena draha v uzivani dvema vozidly
HZS.

- Poruseni minim rozstupu

Ve 4. Ctvrtleti 2021 nebyla hlasena zadna udalost, pfi niz by
doslo k poruseni minim rozstupu.
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' Nepovolené naruseni prostoru

Ve 4. Ctvrtleti 2021 bylo hlaseno celkem 18 udalosti, z toho
16 udalosti bylo klasifikovano jako Vyznamny incident.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze:

« 8 x doSlo k naruseni VMCTR [ MTMA a prostoru
vyhlasenych pro €innost ACR,

* 10 x doSlo k narusSeni CTR / TMA,

* nejvétsi pocet, celkem 16 udalosti zpusobili piloti letadel
s MTOM do 2250 kg,

« Zadna udalost nebyla zpusobena chybou ATCo.
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Udalosti specifické pro ATM
Ve 4. Ctvrtleti 2021 bylo hlaseno celkem 13 udalosti.

Z hlediska zavaznosti (dle RAT) je 1 udalost hodnocena jako
Vyznamny incident, u ostatnich udalosti dosud probiha
Setreni pricin.
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Incident

Datum: 30. 10. 2021

Typ: Cessna 172 a CZAW Sportcruiser

Misto: CTR Karlovy Vary

= Posadka Cessny 172 (OKDSI) provadéla IFR let — cvicna priblizeni

,_).

RNP na RWY 11 LKKV. TEC povolil OKDSI proveést nizké pfiblizeni.

Pilot (OMM249) provadél VFR let — prilet CTR Karlovy Vary
od bodu November na bod Whisky.

Po prihlaseni OMM249 na frekvenci TWR Karlovy Vary TEC vydal
povoleni OMM249 pokraCovat od bodu November na bod Whisky
v maximalni hladiné A035 na QNH 1009 hPa.

Timto povolenim TEC vytvoril konfliktni provoz s letem OKDSI, ktery
provadeél cvicna priblizeni RNP na RWY 11.

Pilot letove povoleni potvrdil a zopakoval s chybnou hladinou A030.
TEC zopakoval povoleni a pilot potvrdil spravnou hladinu. Pilot po
preletu bodu November pokraCoval primo na bod Whisky.



Incident Cessna 172 a CZAW Sportcruiser — pokracovani

> V Case 13:27:02 TEC predal informaci o provozu pro OMM249:
,informace o provozu, na Vasi jedné hodiné vzdalenost 1,5 NM
vySka 3500 stop Cessna 172 kfizuje zprava doleva, oznamte provoz
v dohledu.” Vzdalenost mezi letadly byla ve skuteCnosti 2,94 NM /
600 ft a OKDSI byl v klesani z A035.

> Pilot OMM249 oznamil, ze provoz nevidi, vyhledava a udrzuje A030.

Situace pfi  vydani

1,67NM
79

informace o provozu [T

3551
oro OKDSI (13:27:31) I

Situace pfi vydani informace
o provozu pro OMM249
(13:27:02)

20.1. 2022 Rozbor 4. ¢tvrtleti 2021 75



Incident Cessna 172 a CZAW Sportcruiser — pokracovani

,_).

,_).

-

V Case 13:27:31 TEC predal informaci o provozu pro OKDSI: ,Traffic
information at your ten o’clock distance one nautical mile altitude
three thousand feet crossing from left to right below you report traffic
insight.”

V ten okamzik byla obé letadla ve vzdalenosti 1,67 NM/350 ft. Pilot
OKDSI informaci potvrdil s tim, ze cil nevidi.

TEC, v okamziku kdy mu ani jeden z pilotd nepotvrdil informaci
0 provozu (provoz v dohledu), nepodnikl Zadnou akci, nebot
oCekaval, ze si piloti pozadaji o radu k vyhnuti tak, jak je to popsano
v kategorii vzdusneého prostoru tridy D:

Tfida D - Rizeny vzdudny prostor. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Vsem letim
se poskytuje ATC pricemz letum IFR se zajistuji rozstupy vuaci jinym letam IFR
a poskytuji se jim informace o provozu o vSech letech VFR. Letum VFR se
poskytuji informace o provozu o vsech ostatnich letech (a na zZadost i rada
k vyhnuti). Trfida D vzdu$ného prostoru zahrnuje CTR/TMA vsSech letist
S vyjimkou TMA Praha. Na vyzadani se poskytuji rady k vyhnuti se provozu.
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Incident Cessna 172 a CZAW Sportcruiser — pokracovani

> V Case 13:28:01 pilot OKDSI oznamil provadéni manévru k vyhnuti
(v komunikaci nesrozumitelné) ve vzdalenosti 0,52 NM/50 ft.

= Pilot ve svém hlaseni uvedl, ze manévr udeélal, protoze zahledl
na své levé strané antikolizni svetla letadla na stejné hladine
a na koliznim kurzu.

- TEC adekvatné nereagoval na vyvoj vzdusné situace, prestoze mél
diky prehledovému zobrazeni systému TR7 presnou informaci
o vzajemnych polohach letadel a predikci jejich pohybu.

> V Case 13:28:08 pilot OMM249 oznamil provoz v dohledu.
Vzdalenost mezi letadly byla 0,22 NM/O ft.

> V Case 13:28:14 pilot OKDSI oznamil GO AROUND ve vzdalenosti
0,13NM/150ft.

= Dle predpisu L13 byl incident hodnocen jako velky (major) incident.



Incident Cessna 172 a CZAW Sportcruiser — pokracovani

(OMM249)
A032 09
A7000

NIL

Situace, kdy OKDSI oznamuje manévr k vyhnuti (13:28:01)




“(’mm acke nehody a vazné incidenty

Ve 4. &tvrtleti 2021 UZPLN gbdriel celkem 5 oznameni o letecké
nehodé v souvislosti s tim, ze Ceska republika je dle ust. 4.1 Annex 13

Statem zapisu letadla do rejstfiku nebo Statem provozovatele, Statem
projekce nebo Statem vyroby.
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Notifikace zahraniCnich leteckych nehod — ACCID

22.10. 2021
24.11. 2021

7.12.2021

20. 12. 2021
25.12. 2021

20.1. 2022

Spanélsko

Spojené
Kralovstvi

Jizni Afrika

Australie

USA

PFevraceni letounu po tvrdém pristani.

Nezvladnuté pristani a naraz do zZivého plotu.

Destrukce levé poloviny kfidla za letu a ztrata
kontroly nad letounem.

Tvrdé pristani a posSkozeni letounu

Porucha motoru pfri vzletu a poSkozeni letounu
pfi nouzovém pristani

Rozbor 4. ¢tvrtleti 2021

EV 97 EuroStar
TL-2000

EV 97 EuroStar

Bristell S-LSA

Lancair IV-P
(motor M601D)
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L etecka nehoda

Datum: 7.12.2021
Typ: EV 97 EuroStar
Misto: Bronkhorstspruit - Jizni Afrika

Faktickeé informace z predbézné zpravy vydane dne 23. 12. 2021:

» Pilot EV 97 EuroStar (ZU-EIJ) provedl vzlet ze Springs Aerodrome
(FASI). V letounu Zodiac 601HD (ZU-AZY) ho doprovazel kolega
s cestujicim. Jednalo se o soukromy let k prehrade Bronkhorstspruit.
Piloti méli v umyslu pfistat zpét na FASI.

= Pilot ZU-AZY uvedl, ze kdyz letél nad zapadnim brehem prehrady,
pilot ZU-EIJ hlasil, ze prelétava pres prehradni zed. Vzapéti ho
cestujici upozornil, Ze vidél néco padat z oblohy. Opakované volal
pilota ZU-EIJ bez odpovédi. Snazil se vyhledat mozné misto
nehody, ale silna turbulence nedovolila manévrovani.



Letecka nehoda EV 97 EuroStar — pokracCovani

> Svédci, ktefi se zdrzovali u prehrady, vidéli, jak se od letounu pfi
preletu pfehrady néco (modré barvy) odlomilo, naCez pilot s nejvetsi
pravdepodobnosti ztratil kontrolu nad letounem. Letoun videli rotovat
pfi klesani, nez narazil na terén (oteviené pole) na jizni strané
prehrady.

= Pilot ZU-EIJ byl pri nehodé smrtelne zranen.

> Pilot ZU-EIJ byl drzitelem narodni pilotni licence. Mél nalétano
celkem 333,8 hodin, z toho 48,1 hodin na dotéeném letounu.

~» Letoun ZU-EIJ byl vyroben v roce 2006 a celkem nalétal 564 hodin.
Posledni prohlidka se uskutecCnila 7. 6. 2021 pri naletu 515 hodin
a letoun mél vydané platné Osveédceni o uvolnéni do provozu.

= V oblasti se vyskytovala oblacnost CU a TCU a narazovy vitr, ktery
tvoril viny na vodni hladine.



Letecka nehoda EV 97 EuroStar — pokracCovani

» Z vypovedi pilota ZU-AZY vyplynulo, zZe pri preletu prehrady
zaznamenal extremné silnou turbulenci. Nebyl schopen obletét
misto nehody, protoze mel pocit, ze se jeho letoun pri vetsim
naklonu v turbulenci prevrati.

Trosky letounu ZU-EIJ
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Letecka nehoda EV 97 EuroStar — pokracCovani

- Pfiblizné 100 m od hlavniho vraku byla nalezena odtrzena vnégjsi
Cast levé poloviny kfidla. Cela leva polovina kridla (obé casti) byla
odeslana k metalurgickému zkoumani pfriciny lomu.

T oy S e e LT s T
R~
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‘(’i )echost v roce 2020

Rozbor provozni bezpecnosti

v roce 2021
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Prehled za rok 2021 zahrnuje udaje vyplyvajici ze zavéru
Setfeni leteckych nehod a vaznych incidentl
a analyzy udalosti hlasenych dle narizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014.

Zakladni udaje se tykaji:

celkového poctu udalosti hlaSenych v ramci systému povinného
hlaseni a dobrovolného systemu hlaseni,

leteckych nehod na Gzemi Ceské republiky a po&tu zahynulych
osob,

vaznych incidentu,
ostatnich  udalosti  souvisejicich s provozem letadla,
technickymi podminkami, udrzbou a opravou letadla,

informaci o skuteChém nebo potencialnim nebezpedi
pri poskytovani letovych provoznich sluzeb.

Vzhledem k postupnému pfijimani vysledku analyz udalosti jsou udaje
za rok 2021 aktualni ke dni 15. 1. 2022.



Dlouhodoby vyvoj poétu udalosti, které byly oznameny UZPLN

Pocet udalosti oznamenych v roce 2021 predstavuje meziroCni
narust o 17,2 % oproti roku 2020.
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Celkové pocty oznamenych udalosti
v jednotlivych Ctvrtletich roku 2021
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389

Pocet oznamenych udalosti

W 1. étvrtleti ™ 2. ¢tvrtleti MW 3. Ctvrtleti W 4. ¢tvrtleti

Rozdeleni pocCtu 941 udalosti odpovida vyvoji provozu v jednotlivych Ctvrtletich
ve FIR Praha a intenzité provozu v rekreaCnim a sportovnim Iétani.
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Celkové poéty oznamenych udalosti

v jednotlivych mésicich roku 2021

VI.

VII.

VIII.

XI.

XII.

Pocet hlaseni udalosti

32

32

47

47

76

136
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125
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96

40

46
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350

Srovnani poéti UZPLN oznamenych udalosti
na uzemi Ceské republiky a v zahranici

v jednotlivych cCtvrtletich 2021
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B Celkovy pocet udalosti na Uzemi CR Celkovy pocet udalosti v zahranici

20.1. 2022

Rozbor provozni bezpecnosti v roce 2021

90



€— na uzemi Ceské republiky

Vybrané ukazatele tykajici se leteckych nehod
na izemi Ceské republiky v roce 2021
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Pocet Ietevck)'1ch nehod, které se staly na
uzemi Ceskeé republiky v roce 2021
a porovnani s rokem 2020
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Pocet leteckych nehod
na uzemi Ceskeé republiky
v jednotlivych meésicich roku 2021
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Pocet leteckych nehod letadel zapsanych v leteckem
rejstriku na uzemi Ceské republiky
v roce 2021 a porovnani s rokem 2020
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MTOM MTOM MTOM d Vrtulnlky Kquaky Motorové 2
nad 5700  55cq = . Balony Bezpilotni
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g 5700 kg letadla
N 2021 m 2020
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Dlouhodoby vyvoj poctu leteckych nehod letadel s maximaini
vzletovou hmotnosti nad 2250 kg na uzemi CR v obdobi 2010 - 2021
Vyvoj celkového poctu pohybt ve FIR Praha?)

Podet

o PocCet
pohybu nehod
1 000 000 8

900 000 i
/// y
800 000 I Pocet fatalnich
s leteckych nehod
I letadel s MTOM nad
700 000 7¢0

2 250 kg
4
600 000 3 [T Pocet leteckych
— -3 nehod letadel s
MTOM nad 2 250 kg

500 000

400 000 1 \ A =&—Pocet pohybl ve

1 11
1
vzdusném prostoru
0 OH ﬂ 00 00 00 00O Io 00 00 00 ﬂ Ceské republiky
300000 T T T T T T T T T T T 0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Poznamka 1): Vyvoj po&tu pohybl nezahrnuje nefizené lety letadel v ramci sportovniho a rekreaéniho létani.
Poznamka 2): Poget pohybt v roce 2021 je na predb&znych udajii RLP CR, s.p. o vyvoji provozu.
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Pocet leteckych nehod sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi Ceské republiky dle druhu SLZ v roce 2021
a porovnani s rokem 2020
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Letecké nehody na uzemi Ceské republiky
a notifikované zahranicni letecké nehody
v roce 2021

28

26

5 5
1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

m Celkovy pocet leteckych nehod na tzemi CR

Celkovy pocet notifikovanych leteckych nehod v zahranici

Poget notifikovanych zahraniénich leteckych nehod letadel, u kterych je CR Stat zapisu
letadla plo rejstriku, Stat provozovatele, Stat projekce nebo vyroby predstavuje 43,0 % ze
vSech UZPLN hlasenych leteckych nehod v roce 2021.
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Prehled o zpusobu setfeni leteckych nehod
na uzemi Ceské republiky v roce 2021

17
A 15
-

20 5
15 1
10
| S' =y
0

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

® Komise UZPLN  ® Inspektor UZPLN Povérené organizace

Poznamka: Predmetem Setreni komisemi nebo jednotlivymi inspektory
UZPLN bylo celkem 27 leteckych nehod, z toho 5 se smrtelnym zranénim.
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Kategorie udalosti

Kazde letecké nehode je prirazena kategorie podle standardni
taxonomie faktoru udalosti zpracované CICTT (Common Taxonomy
Team). Kategorie umoznuji analyzovat data a napomahaji identifikovat
konkretni oblasti rizika z hlediska bezpecnosti.
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Nejcastejsi kategorie leteckych nehod na uzemi
Ceskeé republiky

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26

o
[
N
w
N
ul

LOC-I: Loss of control — inflight
LOC-I

ARC

ARC: Abnormal runway contact

HIE AP SCF-PP: Powerplant failure or malfunction

CToL

CTOL: Collision with obstacle(s) during take-off and landing

L -
ocG LOC-G: Loss of control - ground

Geot GCOL: Ground Collision

@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod

Poznamka: Celkovy pocet udalosti nemusi souhlasit se souctem vyskytd jednotlivych kategorii
z ddvodu mozného zarazeni jedné udalosti do vice kategorii.
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Piehled vsech leteckych nehod v CR podle kategorii

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26

ADRM

AVAN AMAN: Abrupt maneuvre
ARC ARC: Abnormal runway contact
ATM
BIRD

CABIN

CFIT e

E\IAOE IS CTOL: Collision with obstacle(s), during take-off or landing

EXTL
F-NI
F-POST [mmmm F-POST: Fire/Smoke (post impact)
FUEL
GCOL GCOL: Ground Collision
GTOW
ICE LALT: Low altitude operations

LALT  m—
LOC-C s -OCC: Loss of control - ground LOC-I: Loss of control - inflight
L0 -1 |
LOLI

CFIT: Controlled flight into or toward terrain

m/ég LOLI: Loss of lifting conditions en-route
NAV
OTHR e OTHR: Other
RAMP
RE SR RE: Runway excursion
RI
SCF-NP pmmmm SCF-NP: System/component failure or malfunction
SCF-PP
SEC SCF-PP: Powerplant failure or malfunction
TURB
uiMC
UNK e UNK: Unknown or undetermined
%?3 _— USOS: Undershoot/overshoot

WSTRW poeesssssssm WSTRW: Windshear or thunderstorm

@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod
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Vyvoj poctu leteckych nehod v ramci provozu letadel s MTOM
do 2250 kg a parasutistickych nehod na uzemi CR

Porovnani obdobi péti let (2017 — 2021)

= LN letadel (letouny,
vrtulniky, kluzaky a
balony)

® LN sportovnich

|étajicich zarizeni

m ParasSutistické
nehody

® LN bezpilotnich
prostfedku

2017 2018 2019 2020 2021
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Vyvoj poctu osob, které zahynuly pri leteckych nehodach
a parasutistickych nehodach se smrtelnymi nasledky
na uzemi CR
Porovnani obdobi péti let (2017 — 2021)

10 -
9
9 _
8 7 Pfi LN letadel (Letouny,
7 - vrtulniky, kluzaky a balény)
6 | 6
5 5
5 - ® Pfi LN sportovnich
4 - 4 4 4 |étajicich zarfizeni
3 _
2 |2 2 Pfi parasutistickych
1 1 1 I 1 1 [ 1 nehodach
0
O I I I I ]

2017 2018 2019 2020 2021
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Souhrnny prehled leteckych nehod se smrtelnym zraneénim
na uzemi Ceské republiky v roce 2021

_

m Letouny nad 2250 kg
¥ Letouny do 2250 kg

-

: S
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Letecké nehody se smrtelnym zranénim v provozu letounu

w

20. 6. North Jickovice Skupina historickych letount se vracela z leteckého
2021 American okr. Pisek vystoupeni v polském Lesznu do Salzburgu.
T-28B Let VFR probihal ve vzdusném prostoru tfidy G,

Trojan letouny B-25 Mitchell a T-28B Trojan letély ve
X 7 skupiné. T-28B Trojan letél za B-25 a provadél
manévry v rlznych vySkdch za ucelem
fotografovani a pofizovani videozaznamu.

Pri preletu v blizkosti obce Jickovice pilot T-28B
. Trojan dle vypovédi své&dkt zahajil akrobaticky
manévr, pravdépodobné sudovy vykrut, ve vySce
cca 60 m AGL. Pilot akrobaticky manévr nezvladl

a s letounem narazil do pasu vzrostlych stromu.
Letoun se po narazu do stromu odrazil od terénu
a po cca 120 m dopadl na rozhrani lesa a pole.
Pilot v dusledku pozaru uhofel, cestujici byl tézce
zranén.
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27.8. Zlin
2021 Z-526 F

20.1. 2022

LKMO
(Most)

Rozbor provozni bezpecnosti v roce 2021

Aeroklub Most z. s. v organizovaného létani provedl
pro détské ucastniky primestskeho tabora celkem 6
seznamovacich letld. S letounem Z-43 uskutecnili 5
letl a 6. kriticky, s letounem Z-526 F.

Pilot s dalSi osobou na palubé provedl vzlet z RWY 20.
Po odpoutani v cca 2/3 délky drahy preSel do

stoupani, které ukoncil ve vySce cca 40 az 45 m nad

drahou a provedl horizontalni zatacku o 180° s pravym
naklonem vétSim nez 60°. Letoun pokracoval v letu
podél drahy smérem a na konci drahy preSel do

| stoupani pod uhlem cca 50° az 60°. Stoupani bylo

ukonc€eno ,souvratovou® zatackou ve vysce cca 130 m
AGL. Po dokonceni tohoto prvku okamzité doslo

BN Kk pfechodu do vyvrtky s naslednym pokusem o jeji
! vybrani. Letoun pod plochym dhlem narazil do

betonové ucelové komunikace a po cca 30 m smykani
po travnaté ploSe pred letistém se zastavil cca 120 m
od prahovych znac¢ek RWY 02 LKMO.

Posadka letounu utrpéla zranéni neslucitelna se
zivotem. Letoun byl zniCen.
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4.9. Cessna Zilina
2021 152 okr.
Kladno

20.1. 2022

Rozbor provozni bezpecnosti v roce 2021

Pilot letounu s dalSi osobou na palubé se zucastnili
Memorialu Zdefika Béhounka 2021 poradaného AK
Kladno. Soutézni navigacni let probihal po planované
trati letu s vyhledavanim pozemnich cild.

Pred poslednim kontrolnim bodem pfi letu vychodnim
smérem doSlo k vyznamnému snizeni rychlosti
letounu. Letoun pfeSel do padu s naslednym
prechodem do stfemhlavého Iletu. Po vybrani
sttemhlavého letu pokracoval letoun ve strmém
stoupani pod uhlem cca 50° az 60° s plynulou zménou
kurzu na sever.

Na vrcholu strmého stoupani doSlo ke ztraté rychlosti
a padu doleva, CasteCné pres zada. Béhem padu
letoun opsal cca 1/4 otoCky leve vyvrtky, ktera se
zastavila a letoun sméroval pfidi zcela kolmo k zemi.
Podle stop na misté letecké nehody letoun pod tupym
uhlem v mirném pravém naklonu, velkou vertikalni
rychlosti narazil pravym okrajem VOP do zemé.
Posadka letounu utrpéla zranéni neslucCitelna se
zivotem. Letoun byl zniCen.
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Letecké nehody se smrtelnym zranénim v provozu SLZ

30.3. CH-77 Dobfichovice Pilot s dalSi osobou na palubé provadél rekreacni let.

2021 Ranabot V prubéhu predletové pripravy doplnil do nadrzi UL vrtulniku
cca 20 | paliva. Po vzletu z mista hangarovani letél nad
udolim feky Berounky vychodnim smérem. Z davodu aktivace
akustického varovného signalu zbytku paliva proved|
bezpecnostni pfistani do terénu pobliZz obce Dobfichovice.

Po pfistani pilot i cestujici otevfeli dvefe a pilot telefonicky
kontaktoval technika servisni organizace s dotazem, jak
nastavit mnozstvi paliva na jednotce FLYBOX. Pilot proved
prfenastaveni dat a zvukova signalizace ustala. Po opétovném
spusténi motoru provedl vzlet vychodnim smérem a levou
zatackou plynule stoupal na vySku cca 90 m AGL. UL vrtulnik
pfi letu zapadnim smérem po cca 40 sec po vzletu dosanhl
GS 70 kt, kdy doSlo k samovolnému otevieni nespravné
zavienych levych dvefi. Pilot na vzniklou situaci zareagoval
neadekvatné, Cimz ztratil CasteCnou kontrolu nad fizenim
vrtulniku, ktery preSel do extrémniho klesani v prave spirale
a pod strmym uhlem narazil do zemée.

Pilot a cestujici zahynuli. Ultralehky vrtulnik byl znicen. Ke
skodam na majetku treti osoby nedoslo.
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15.6. MZK 1 km NE
2021 TOMI S Policky
CROSS

20.1. 2022

Muz dojednal s pilotem MZK zazitkovy let pro
manzelku. Pilot k hodinovému letu MZK startoval
z LKPA (Poli¢ka). Let probihal az do vysky cca 600 m,
na rychlosti cca 90 km/h.

Po hodiné letu pilot v cca 19:00 opét pristal na LKPA.
Cestujici vystoupila, a protoZe se jiz zaCalo stmivat
(zapad slunce 19:04 UTC), ke kratkému letu nastoupil

. jeji manzel. Let probihal v pfizemni vySce severné
~ mésta PoliCky a jizné LKPA.

V cca 19:10 UTC, po esovitém manévru nizko nad

| zemi preSel MZK ze zatacky s velkym Uhlem naklonu

do klesani. Kratce pfed dopadem na pole ve vySce cca
5-10 m AGL pilot aktivoval zachranny padakovy
systém, kterym byl MZK vybaven.

V dasledku narazu pilot a cestujici zahynuli.
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v provozu civilnich letadel

Rozdéleni vSech oznamenych incidentu
v roce 2021 podle hmotnostni kategorie letadla
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(o]

—

12%

50%
= 0-2250 kg

m 2251 -5700 kg

= 5701 - 27000 kg
27001 - 272000 kg
Nad 272000 kg

11%

B Neznamé letadlo
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Procentni podil vSech oznamenych incidentll podle kategorie
letadla v roce 2021

2% 3%

15%

O%\

4% —

70%

H Letouny m Vrtulniky
m Kluzaky Baldony

SLZ m Bezpilotni prostredky
® Neznamé
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NejcastéjsSi kategorie incidentut v roce 2021

10 20 30 40 50 60 70 80

o

SCF-NP: System/component failure or malfunction (non powerplant)

N

NAV: Navigation error

.

SEC .

28 z celkovych 37 udalosti v kategorii SEC tvofi utoky laserovym paprskem

MAC
_ MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of separation/ near midair collisions

ATM
ATM: ATM/CNS

OTHR
I ok other

B Pocet incident(
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ADRM
AMAN
ARC
ATM
BIRD
CABIN
CFIT
CToL
EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
GTOW
ICE
LALT
LOC-G
LOC-I
LOLI
MAC
MED
NAV
OTHR
RAMP
RE

SCF-NP
SCF-PP
SEC
TURB
uiMC
UNK
uSosS
WILD
WSTRW

Prehled poctu incidentti podle kategorii udalosti

v roce 2021
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M Incidenty

50

60

70

80

20.1. 2022
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Hodnoceni rizik na zakladé analyzy incidentu

UZPLN provadi na zakladé analyzy incidentd hodnoceni rizik spojenych
s provozem letadel implementaci spoleCné evropske klasifikace rizik
(ERCS). Nasledujici grafy uvadi pocty incidentt a vaznych incidentu
rozdélené do tri urovni rizika a hmotnostnich kategorii do 2 250 kg;
do 5 700 kg; do 27 000 kg a nad 27 000 kg.

Letadla s MTOM do 2 250 kg

Za zminku v kategorii do 2 250 kg stoji stale vysoky pocet udalosti typu
navigacni chyba (NAV), které vedou Casto k viétnuti letadla do prostoru,
kde provadi své lety ACR a hrozi srazka s takovymto provozem, popr.
se jedna o lety, kdy dojde bez povoleni k vlétnuti do CTR letiSte
a potencionalnimu konfliktu s tratémi prilétavajicich a odlétajicich
letadel.

U udalosti typu NAV oproti lofiskému roku vzrostlo hodnocené riziko
s ohledem na prubéh téchto pripadi a zvySeny pocet letu, které
skute€né kfizovaly trasy jinych letadel. Jedna se o lety jak pilotu
s kvalifikaci, tak i o lety pilotu ve vycviku (prvni samostatné navigacni
lety, apod.)



Hodnoceni rizik — hmotnostni kategorie do 2 250 kg
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Letadla s MTOM nad 2 250 kg

U letadel vyssich hmotnostnich kategorii doslo k mirnému snizeni
poctu udalosti, které byly hodnoceny stupnéem rizika.

Na nasledujicich grafech je patmné rozlozeni stupnu rizika
u jednotlivych typd udalosti. Udalosti typu security (SEC) predstavuiji
pripady, kdy dojde k ozareni letadla laserem.

Pozn.:

Nékteré udalosti jsou zahrnuty ve vice hmotnostnich kategoriich
z davodu zapojeni vice letadel — napf. udalosti typu NAV, kde dojde ke
vliétnuti letadla nizsi hmotnosti kategorie do prostoru, kde probiha
provoz letadla vySSi hmotnostnich kategorie a dojde k ovlivnéni tohoto
provozu (typicky CTR). Obdobné u udalosti typu srazka/mozna srazka
ve vzduchu (MAC).



Hodnoceni rizik — hmotnostni kategorie 2 251 - 5 700 kg

5
4
3
2
| l l '
0
vazny MAC: incident V: BIRD: OTHR:  ADRM: E: cToL:
incident
MW vysoka uroven stfedni Uroven M nizka Uroven

20. 1. 2022 Rozbor provozni bezpecnosti v roce 2021 117



Hodnoceni rizik — hmotnostni kategorie 5 701 - 27 000 kg
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incident SEC MAC NAV BIRD OTHR SCF-NP SCF-PP WILD

B vysoka uroven stfedni Uroven M nizka uroven
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Hodnoceni rizik — hmotnostni kategorie nad 27 000 kg
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incident SEC: NAV: MAC: SCF-PP: SCF-NP: RI: BIRD: OTHR: GCOL: RAMP: ADRM:

B vysokd uroven stfedni Uroven M nizka droven
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Hodnoceni rizik — pouzité zkratky dle CAST/ICAO

ADRM: Aerodrome

AMAN: Abrupt maneuvre

ARC: Abnormal runway contact
ATM/CNS

BIRD: Birdstrike

CTOL: Collision with obstacle(s) during take-off and landing
FUEL: Fuel related

GCOL: Ground Collision

GTOW: Glider towing related events

ICE: Icing

LALT: Low altitude operations

LOC-G: Loss of control — ground

LOC-I: Loss of control — inflight

LOLI: Loss of lifting conditions en-route

MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of separation/ (near) midair collisions
MED: Medical

NAV: Navigation error

OTHR: Other

RAMP: Ground Handling

RE: Runway excursion

RI: Runway incursion - vehicle, aircraft or person

SCF-NP: System/component failure or malfunction [non-powerplant]
SCF-PP: powerplant failure or malfunction

SEC: Security related

TURB: Turbulence encounter

UIMC: Unintended flight in IMC

USOS: Undershoot/overshoot

WILD: Collision Wildlife

WSTRW: Windshear or thunderstorm

20. 1. 2022 Rozbor provozni bezpecnosti v roce 2021

Letisté
Prudky manévr, manévr k odvraceni srazky, apod.
Neobvykly kontakt se vzletovou/pristavaci drahou

PFipady souvisejici s usporadanim letového provozu nebo s otazkami
sluzeb v oblasti komunikace, navigace ¢i dohledu

Srazka / hrozici srazka s ptakem/ptaky
Srazka s prekazkou béhem vzletu/pfistani
Udalosti souvisejici s palivem

Pozemni kolize

Udalosti souvisejici s viekem kluzaki
Namraza

Cinnosti v malé vys$ce

Ztrata fizeni — na zemi

Ztrata fizeni — za letu

Ztrata vzestupnych proudud na trati

Airprox/TCAS (systém varovani a zabranéni srazce)/poruseni rozestupt

Zhor$eni zdravotniho stavu na palubé

Chyba v navigaci

Jiné

Udalosti spojené s obsluhou letadla na zemi
Neumysliné vyjeti ze vzletové/pristavaci drahy

Nepovoleny vstup na vzletovou/pfistavaci drahu vozidlem, letadlem ¢i osobou
Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi s pohonnou soustavou)

Selhani nebo zavada na systému/soucasti (pohonna soustava)
Udalosti souvisejici s bezpecnosti — ochranou pied protipravnimi €iny
Ovlivnéni eltu turbulenci

Nezamysleny let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistrojl
Pristani pred/za drahu

Srazka / hrozici srazka se zvéri

Udalosti souvisejici se stfihem vétru nebo bourkou
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“(ﬂ; )uvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

V roce 2021 ve FIR Praha nebyla zaznamenana zadna
letecka nehoda souvisejici s poskytovanim letovych
navigacnich sluzeb nebo s ¢innosti technickych systému
pro podporu poskytovanych sluzeb (ATM specific).
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Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu
k ATM/ANS hlasené UZPLN v roce 2021

MW Vazny incident m Velky incident ® Vyznamny incident
21
6
00 ' 0 g 00 0 0
1. étvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

Poznamka: Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s pfimo pouzitelnym predpisem
Evropskeé unie, ktery poZzaduje hodnoceni udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).
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Klicové kategorie udalosti z hlediska bezpecnosti
ve vztahu k ATM/ANS v roce 2021

B Poruseni minima rozstupu
B Neopravnéné naruseni drahy

B Neopravnéné naruseni vzdusného prostoru

27

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti
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Prehled obdrzenych hlaseni ,,TCAS*
v roce 2021

UZPLN obdrzel celkem 13 hlaseni ,TCAS RA“ z toho:

= 6 X pfi letu ve FIR Praha,
= 7 x od posadky Ceského provozovatele pfri letu v zahranici.

XPNOR - FAIL xonoR A f"” TAZRA

=)

ALT RPTG
OFF \

o —

ALT SOURCE
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Ohrozeni letadel utoky laserovym zarizenim
v roce 2021
UZPLN obdrzel celkem 28 hlaSeni ohroZeni bezpe&nosti letového

provozu laserem, zejmena narusenim ochranneho pasma se zakazem
laserovych zarizeni.

Zavaznost hlasenych ohrozeni laserem ma v prubéhu poslednich let
tendenci zustavat na urovni miry rizika jako incident.

22 utoku laserovym paprskem
bylo zaznamenano v kategorii
letadel s MTOM nad 5700 kg.

4 x doslo k ohrozeni malych
letount s MTOM do 5700 kg.

2 x byli osInéni piloti vrtulnikad.
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Hlavni udaje tykajici se udalosti souvisejicich se strety
letadel s ptaky v roce 2021

UZPLN obdrzel celkem 157 hlaseni
udalosti spadajicich do kategorie stretu
s ptaky, pripadne zveri.

Pocty techto udalosti v roce 2021 maji
oproti minulému roku stoupajici uroven.

Bylo hlaseno celkem:

136 stfetd v provozu letadel s MTOM
nad 5 700 kg,

10 stfetd v provozu letadel s MTOM
2 250 — 5 700 kg,

10 stretd v provozu letadel s MTOM
do 2 250 kg,

1 stret, pri kterém se nepodarilo zjistit 2017
letadlo. Byly nalezeny pouze ostatky
ptaka na draze.

188

20. 1. 2022 Rozbor provozni bezpecnosti v roce 2021

164 155

100

2018 2019 2020

B Strety celkem

157

2021

126



((ﬁZPLN p rovoz

Hlavni udaje tykajici se udalosti souvisejicich s bezpecnosti
v parasutistickém provozu v roce 2021

V roce 2021 bylo UZPLN ozndmeno celkem 90 udalosti
v parasutistickém provozu.

= 16 udalosti bylo hodnoceno jako
parasutistické nehody, z toho 4 se
staly pri tandemovem seskoku.

= Za cely rok 2021 nedoslo k zadné
parasutisticke nehode se
smrtelnymi nasledky.

= Dalsich 74 udalosti bylo
hodnoceno jako vazny incident.
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Vazné incidenty v parasutistickém provozu

Z hlediska druhu parasutistického provozu byly vazne
incidenty hlaseny:

= 69 x pri seskoku parasutisty,
= 5 X pri tandemovem seskoku.
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{— ost v provozu systému dalkové fizenych
i RPAS)

Celkoveé pocCty hlasenych udalosti v provozu RPAS
za obdobi 2017 — 2021
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B Pocet udalosti
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Pocty hlasenych leteckych nehod, vaznych incident(
a incidentl v provozu RPAS za obdobi 2017 — 2021

12

10

D

NN NN NN

o

2017 2018 2019 2020 2021

B Letecké nehody Vaziné incidenty B Incidenty

Poznamka: Kromé udalosti v provozu RPAS, které byly z hlediska zavaznosti hodnoceny jako
letecka nehoda, vazny incident nebo incident, byly hlaSeny i dalSi zavady nebo nespravné funkce
bez vlivu na bezpecnost v souvislosti s provozem RPAS.
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Organizace porad k bezpecnosti letu

Porady k rozboru bezpeénosti letd UZPLN pfedpoklada organizovat
v nasledujicich terminech:

21.4. 2022 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentl za 1. &tvrtleti
21.7. 2022 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentl za 2. &tvrtleti
20. 10. 2022 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentl za 3. &tvrtleti
19. 1. 2023 Dum armady Praha, Vitézné namésti 4 - Rozbor leteckych

nehod a incidentd za 4. ¢tvrtleti 2022 a za rok 2022

Uskutecnéni porad bude zaviset na epidemické situaci v souvislosti
s vyskytem koronaviru SARS-CoV-2 a narizenych mimoradnych
opatrenich v CR.

ZacCatek porad je planovan v 9:30 hod.
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Dekujeme za
pozornost
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