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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl

s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt
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pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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PouZité zkratky

Ac druh oblaénosti (Altocumulus)

As druh oblaénosti (Altostratus)

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

E vychod nebo vychodni zemépisna délka

FH letové hodiny (Flight hours)

HZS Hasisky zachranny sbor

ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

IR infraCerveny

LAA CR Letecka Amatérska Asociace CR

LKFR Verejné vnitrostatni letisté Frydlant

LKSK Verejné vnitrostatni letisté Skutec

LKSU Verejné vnitrostatni leti$té Sumperk

LNVU Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar

LSz lietajuce Sportové zariadenie

MSL stfedni hladina mofe

MTOW maximalni vzletova hmotnost (Maximum take-off weight)

MZK motorovy zavésny kluzak

N sever nebo severni zemépisna Sirka

NIL Zadny

PL pilotni licence

QNH oblastni atmosféricky tlak nastaveny na tlakové stupnici vySkoméru
pro ziskani nadmofrské vySky na zemi

RCC Zachranné koordina¢ni stfedisko

RWY draha

SAT stfedni aerodynamicka tétiva

SE jihovychod

SFUL Slovenska federacia ultralahkého lietania

SPL pilotni prakaz kvalifikace kluzak

THR prah drahy

UcCL Utad pro civilni letectvi

UL ultralehky

uUTC svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

VFR pravidla pro let za viditelnosti (Visual flight rules)

Pouzité anglosaské jednotky

ft stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
kt uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km/h)
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A) Uvod

Provozovatel: Alfa Air technology s.r.o.
Vyrobce letadla: A2 CZ s.r.o.

Typ letadla: ELLIPSE Spirit
Poznavaci znacka: OM-M118

Misto udalosti: letisté Skute€ (LKSK)

Datum a Cas udalosti: 10. 08. 2019, 07:10 (vSechny Casy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 10. 08. 2019 byla UZPLN v 07:22 HZS a nasledné v 07:30 RCC ohlasena letecka
nehoda ultralehkého letadla ELLIPSE Spirit poznavaci znacky OM-M118 na LKSK.
Ultralehkému letadlu se bé&hem vzletu k letu z LKSK na LKFR oteviela kabina. Pilot
se pokusil levou zatackou o navrat a pfistani na RWY 13. Béhem zatacky ultralehké letadlo
ztratilo rychlost a pfeslo do padu. Dopadlo do stromového porostu na konci letisté.

Pri letecké nehodé doSlo k vaznému zranéni pilota a znieni ultralehkého letadla.

Leteckému a namornimu vySetfovacimu ufadu Slovenské republiky byla zaslana notifikace
letecké nehody v souladu s pfedpisem ICAO Annex 13.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN:

pfedseda: Ing. Lada OUHRABKOVA
Clenové komise:  Karel BURGER 5
Ing. Petr CHVOJKA, inspektor LAA CR

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 01. éervna 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

PwnNPRE

CZ-19-0704



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

1.1.1 Udalosti pfedchazejici letu

Pilot s ultralehkym letadlem pfiletél na LKSK podle svého vyjadfeni asi tyden pfed dnem
letecké nehody za ucelem drobné opravy konce kfidla a krytu pfedniho podvozku.

Pilot pfilet popsal takto: ,Do Skutce jsem letél za ucelem servisu na tom letadle. Letadlo
Jjsem ve Skutci na letisti predal (jméno) z firmy, ktera méla servis délat. Ve Skutci na letisti
Jjsem pristaval poprvé a nikdy jsem tam pfedtim nebyl. Na letadle se mélo opravit plexi
na konci kridla a vyrobit a namontovat kryt pfedniho podvozku. Ja jsem potom odletél jinym
letadlem domu jako cestujici s kolegou.*“

Zastupce firmy, ktera objednany servis méla provést, popsal pfedani ultralehkého letadla
takto: ,Asi 14 dni pred nehodou pan (jméno pilota, dale jen ,pilot®) priletél s letadlem sam,
ja jsem ho od néj prevzal. Pred pfedanim letadla si pilot sam odpojil baterie a mechanicky
odpoijil aktuator? elektricky oviadaného prekrytu kabiny, jak to fyzicky délal nevim, nevénoval
Jjsem tomu pozornost, jenom rekl, ze to udéla, abychom mohli prekryt kabiny otevirat ru¢ne
bez pouziti aktuatoru. Aktuator je elektromotor propojeny se Sroubovici, ktera zajiStuje
otevieni a zavreni pfekrytu kabiny. Pilot musel mechanicky odijistit spojeni aktuatoru
s pfekrytem kabiny. To bylo proto, abychom ho v pripadé potieby mohli otevrit a dostat
se do kabiny. Pii samotnych pracich zadanych pilotem pracovnici firmy A2 CZ Concepts
pan ... a ... ((ména zaméstnancu firmy) do prostoru kabiny nezasahovali, nevstupovali tam
a nic zde neprovadéli. Ja také ne. S prekrytem kabiny ani s aktuatorem nikdo po pilotovi
nemanipuloval. Zadné prace na prekrytu kabiny a jejim zaviréni nebyly domluveny, pilot mi
pouze rikal o tom, Ze radné nedrzi v pozici zavfena prava packa, toto nebylo pfedmétem
néjaké opravy nebo udrzby. K letadlu jsem nedostal pfi pfedani pilotem Zadnou provozni
dokumentaci od letadla. O provedené opravé byl sepsan predavaci protokol s poZzadovanym
rozsahem praci. Letadlo si prebiral 10. 08. 2019 pilot opét ve Skutci na letisti, kam priletél
s druhym pilotem.

Pilotovi jsem ukazal na misté vysledek praci, letadlo bylo v té dobé jesté v hangaru,
na externi baterii jsem mu ukazoval zavirani krytu Sachty predniho podvozku. Domnivam
se, Ze jeSté na hangaru pilot zapnul sam baterky, hlavni vypinac¢ baterek byl v pfedni c¢asti
letadla u motoru, blize nevim. Nevim okamzik, kdy si baterky fyzicky zapnul, potom jsem
mu pomohl s vytlatenim letadla ven, a ja jsem zaSel do hangaru, abych si uklidil véci.
Kdyz jsem se vratil ven, tak pilot sedél v kabiné a vidél jsem, Ze se pfekryt kabiny zavira
dolt. Az potom si myslim, Ze startoval motor a ja jsem el zpét do hangaru. Pamatuji si,
Ze pilot se natahoval doprava, aby zavfel packu prekrytu kabiny u kopilota. Ja jsem
Vv tu chvili stal z levé strany za kridlem.”

1.1.2 PrUbéh kritického letu

Pilot si dne 10. 08. 2019 prevzal opravené ultralehké letadlo a po pfipravé k letu provadél
v 07:09 vzlet z RWY 31 k letu z LKSK na LKFR. Béhem vzletu doslo k pootevieni krytu
kabiny. Ultralehké letadlo se v poloviné RWY odpoutalo, ale poté se pfiblizné na urovni
hangaru opét dotklo vSemi koly drahy. Pilot vSak vzlet nepferusil. Ultralehké letadlo se znovu
odpoutalo a pokracovalo ve stoupani. Po pruletu konce drahy zacal pilot tocit levou zatacku
pro pristani na RWY 13. Kratce pred tim, nez se ultralehké letadlo dostalo nad stromovy

1 Pojmy ,aktuator, linearni elektromotor, elektromechanismus” vyjadfuji riizné nazvy pro linearni elektromechanismus, ktery zajistoval otevirani a zavirani
prekrytu kabiny.
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porost, ktery zaCina vpravo 112 m pfed prahem RWY 13, pfeSlo ve vySce pfiblizné 50 m
v levém naklonu do padu. Béhem padu zachytilo o stromy na kraji porostu, jejichz vySka
byla 8 az 10 m. Porost snizil rychlost dopadu. Ultralehké letadlo dopadlo pfes hranu porostu
pod velkym uhlem pfidi na zem a pFevratilo se na zada.

Obr. 1: Trajektorie vzletu zkonstruovana na zakladé informaci od pilota a svédkd.

Po dopadu ultralehkého letadla osoby pfitomné na letisti informovaly Policii CR, Rychlou
zachrannou sluzbu a HasiCsky zachranny sbor a zacaly vyprostovat pilota. Pro vyprosténi
musely ultralehké letadlo prevratit z polohy ,na zadech® do polohy na podvozkové nohy
hlavniho podvozku.

Pilot byl po vyprosténi z trosek ultralehkého letadla neprodlené prevezen s tézkym
zranénim do Fakultni nemocnice v Hradci Kralové.

1.1.3 Prubéh letu podle vypovédi pilota

Pilot popsal prabéh letu takto: ,Vjel jsem na drahu a zacal jsem startovat. Start po celou
dobu probihal zcela normalné, ale pri vzletu v posledni Ctvrtiné drahy viivem terénni viny
letadlo odskocilo asi do metrové vysky a v ten moment jsem uslySel cvaknuti a proti mné
odskocilo bocni zamykani kabiny a doSlo k mirnému otevieni kabiny, byla tam mezera
cca 10 cm. Musely se otevrit naraz vSechny 3 body kabiny, jinak by nedoslo k té mezere
mezi kabinou a trupem. Vzhledem k tomu, Ze toto s témi zamky se mi nestalo poprvé, tak
Jjsem se snaZil odstartovat a vratit se zpét na letisté, a to také z divodu, Ze jsem na tomto
letiSti startoval poprvé a nemam s nim zkuSenosti. V minulosti, kdyZz se toto stalo, tak kabinu
vZdy udrzel mij dodatecné namontovany systém elektrického zavirani kabiny. Pri odpoutani
od zemé a letu vpred dochazelo ke klapani kabiny zhruba do mezery 30 cm. Za letu, kdy
na kabinu pusobi vztlakové sily, je nemozné ru¢né kabinu zavrit. Proto jsem se rozhodl
pro plochou zatacku smérem vlevo, kdy jsem mél v umyslu sednout zpét na drahu
v magnetickém kurzu 130°, kabinu zajistit, pfekontrolovat a potom uvaZzit, co dal.
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Pri toceni levé zatacky doSlo k poryvu bocniho vétru a kabina se otevriela asi 2x do pravého
uhlu. Ja jsem na to reagoval plnym plynem, ale presto doSlo k meknuti kormidel, coz
znamena ke ztraté vztlaku. V- momenté, kdy jsem ucitil, Ze letadlo pada do levé vyvriky,
snazil jsem se jesté odpalit zachranny bezpecnostni systém, toto se mi
Z nezjisténych pri¢in nepovedlo. MozZna jsem za tu paku malo zatahl, navic jsem za to tahal
levou rukou jakoby pres ruku, navic to bylo uz v tom padu do vyvrtky. Kdyby se to podafrilo
aktivovat, mohlo Dby dojit ke zmirnéni padu, nebot letadlo by dopadlo
s vytaZzenym padakem. V té chvili pfed padem jsem mohl byt ve vySce cca 50 metrd
nad zemi, rychlost nevim ani nedokazu odhadnout, nez se kabina otevrela, tak jsem mohl
mit rychlost cca 130 km/h.*

PFi podani vysvétleni vySetfovateli Policie CR a ¢&lenim vySetfovaci komise UZPLN
dne 20. 08. 2019 ve Fakultni nemocnici v Hradci Kralové pilot dale vypovédél, Ze si neni
jisty, Zze zadni zamek prekrytu kabiny dovfel do koncové polohy — na doraz. Uvedl,
Ze pro zavieni zadniho zamku je nutno zvednout ruku dozadu nahoru za hlavu. Tento pohyb
byl, dle jeho vypovédi, pravdépodobné omezen bolestivosti ramenniho kloubu.

Pilot se také vyjadfil k zaslepeni slotl, divodem podle jeho vypovédi bylo zlepSeni letovych
vlastnosti pfi letu se zapnutym autopilotem. Jednalo se pfedevSim o udrzeni zadané vysky
letu pfi zméné rychlosti letu.

Obr. 2: Pohled na misto letecké nehody od véZe/hangaru v kurzu cca 265°.

1.1.4 Prubéh letu podle vypovédi svédka

Pribéh vzletu i padu sledoval dispecer sluzby RADIO, ktery ve svédecké vypovédi uved!:
LUltralehky letoun Spirit Ellipse provadél 10. 08. 2019 v cca 7:09 UTC vzlet na RWY 31
letisté ve Skutci. V tu chvili bylo letisté bez hlaSeného provozu, tuto informaci jsem pilotovi
pfedal. Po odpoutani, priblizné v poloviné drahy jsem si vS§iml pooteviené kabiny vzlétajiciho
letounu. NeZ jsem stacil pilota upozornit po radiu, kabina se oteviela jeSté vice,
pravdépodobné do své maximalni vychylky. Pilota jsem jiz dale neinformoval, protoZe bylo
zfejmé, Ze situaci reSi a nechtél jsem jej vice zamestnavat. V jednu chvili se zdalo, Ze pilot
vzlet preruduje, nebot letadlo preslo do klesani a priblizné na udrovni véZze/hangaru se dotklo
vsemi koly drahy. Pilot vsak vzlet nepreruSil a pokracoval stoupanim ve sméru RWY 31.
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Pote zacal tocit vlevo. Pri dotaceni do sméru RWY 13 prelétaval nad porostem vpravo
od osy drahy. Nad koncem porostu, pravdépodobné z duvodu ztraty vztlaku, pfesel letoun
do vyvrtky pres levé kfidlo a dopadl pres hranu porostu pfidi kolmo do zemé. Po dopadu
se pres prid’ prevratil.“

1.2 Zranéni osob

Tabulka 1: Pocty a vaznost zranéni

Zranéni Posadka Cestuijici (ob)?\fa:?etlnslt\(/)sg%g d)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

Pfi letecké nehodé doslo k tézkému zranéni pilota — etné zlomeniny obou dolnich koncetin.

1.3 Poskozeni letadla
Ultralehkeé letadlo bylo pfi letecké nehodé zni¢eno.

1.4 Ostatni Skody
Zadné dalsi Skody nebyly komisi UZPLN hlaSeny.

15 Informace o osobach
Pilot:

e muz, vék 51 let

e drzitel platného prikazu zpusobilosti CZ/SPL/08.09.1999

e drzitel platného Prikazu pilota LAA CR PL & UA260277 s kvalifikaci Ultralehky
letoun — lety VFR

e drzitel platného Priikazu pilota LSZ &. 14S0908 s kvalifikaci Pilot létajicich
sportovnich zafizeni vydany SFUL SK

e mél platné osvédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy bez omezeni

e vSeobecny prukaz radiotelefonisty — platny

Nalet na typu: 237 h 10 min
Nalet za poslednich 30 dna: 6 h 10 min

Pilot si nevedl zapisnik lett, jeho vedeni neni pro tuto kategorii letadla vyzadovano.

Pocget nalétanych hodin na typu byl komisi UZPLN zjistén z letadlové knihy, ve které je
proveden posledni zapis ze dne 25. 07. 2019.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni udaje

Ultralehky letoun Ellipse Spirit je tuzemské vyroby, navrzeny a vyrobeny spoleénosti
A2 CZ s.r.o. Ultralehky letoun je celokompozitové konstrukce pfi Sirokém pouziti karbonu
a kevlaru. Jedna se o dolnoplosnik s eliptickym kfidlem, klasickymi ocasnimi plochami
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a zatahovacim tfikolovym, pfidovym podvozkem. Kfidlo ultralehkého letounu je opatfeno
vztlakovymi klapkami a do konstrukce kfidla integrovanymi pevnymi sloty, které zlepSuji

fiditelnost a stabilitu pfi nizkych rychlostech.

V usporfadani kabiny jsou dvé sedadla vedle sebe, klasické prvky Fizeni jsou pouze vlevo.
Kabina je uzavifena velkym pfekrytem, do jehoZ konstrukce pfedni Casti je integrovana
pfistrojova deska. Prekryt kabiny se pfi otevirani odklapi smérem dopfedu, nahoru

a s nim se odklapi i pfistrojova deska.

Ultralehky letoun byl pohanén jednim c¢tyfvalcovym, d&tyftaktnim, pistovym, vzduchem
chlazenym motorem UL Power 350iS o vykonu 95,6 kW (130 koni). Motor pohanél
dvoulistou taznou vrtuli typu MTV-1-D/170-51 o prdméru 1 700 mm.

Zakladni charakteristiky?:

Rozpéti:

Délka:

Vyska:

Nosna plocha:

Prazdna hmotnost:

Max. vzletova hmotnost:

Maximalni nepfekrocCitelna rychlost:
Cestovni rychlost:

P&dova rychlost (v letové konfiguraci):
Padova rychlost (v pfistavaci konfig.3):

Poloha tézisté prazdného letounu:
Provozni rozsah centraze:

1.6.2 Informace o ultralehkém letounu

Typ ultralehkého letounu:
Poznavaci znacka:
Provozovatel:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:

Celkovy nalet:

8,60 m

6,55 m
2,01lm
10,34 m

379 kg

600 kg

315 km/h
285 km/h

55 km/h

65 km/h
24+1 % SAT
21 % + 30 % SAT

ELLIPSE Spirit
OM-M118

Alfa Air technology s.r.o.
A2 CZ s.r.o.

2011

001

361:40 FH / 588 letu

Osvédceni o letové zplsobilosti vydané SFUL SK: platné (do 31. 08. 2019)

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

Typ motoru:
Vyrobce:
Vykon:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:

2 Dle letové pfirucky schvalené dne 01. 07. 2011.

3 Pristavaci konfigurace: vysunuté vztlakové klapky a vysunuty podvozek.

platné (do 30. 09. 2019)

UL Power 350iS

UL Power Aero Engines (Belgie)
95,6 kW

2011

102301
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Typ vrtule: MTV-1-D/170-51

Vyrobce: MT-Propeller D94315 Straubing
Rok vyroby: 2014
Vyrobni Cislo: 140540

Pro zvySeni bezpecénosti provozu byl ultralehky letoun vybaven:

e bezpecnostnimi nadrzemi, které byly vyrobkem italské firmy M.E.RIN, vyrobni
Cislo 001, odolnymi proti poSkozeni pfi nehodé nebo explozi,

e pyrotechnickym zachrannym systémem Galaxy GRS 6/600 Soft SD-S-LSA, vyrobni
Cislo 5112-11-1648-5872. Zachranny systém byl do ultralehkého letounu
nainstalovan pfi jeho vyrobé v roce 2011.

= e -

Obr. 3: Ultralehky letoun Ellipse Spirit vyrobni ¢islo 001.

1.6.3 Dokumentace ultralehkého letounu

Mezi jednotlivymi ¢astmi dokumentace ultralehkého letounu byly rozpory a nékteré uvedené
informace nesouhlasily. Letova pfirucka Ellipse Spirit OM-M118 schvalena dne 01. 07. 2011
nebyla od data vydani zménovana ani pfi zméné pohonné jednotky a dalSich upravach.
Mezi Letovou pfirutkou a Zaznamem o LSZ platném od 20. 08. 2014 byly rozpory
vV pouzitém motoru a vrtuli.

Z davodu uvedenych nedostatkll se nepodafilo zjistit skuteény nalet motoru a udaje
0 jeho servisu.

1.6.4 Ovladani prekrytu kabiny

Prekryt kabiny se odklapél smérem nahoru dopfedu a byl standardné ovladan manualné
pfi pomoci pneumatické odlehCovaci vzpéry. V pfedni ¢asti byl oto€né upevnén v zavésech
na konstrukci trupu. V pfedni Casti byla ke konzoli prekrytu pfipojena i pneumaticka
odlehCovaci vzpéra, ktera usnadnovala pfekonani kulminaéniho bodu drahy pohybu
prekrytu pfi otvirani. Vzpéra rovnéZz udrzovala pFekryt v oteviené poloze. Prekryt
byl v zaviené poloze drzen dvéma bocnimi zamky typu ,oko-Cep“ a jednim zamkem typu
,0ko-hak® v zadni horni ¢asti. BoCni zamky typu ,,0ko-Cep“ nemély Zadné zaijisténi v zaviené
poloze, tzn., ze Cep se mohl v oku zamku volné pohybovat. Zadni zamek typu ,0ko-hak“ mél
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hak tvarovany jako excentrickou kulisu, ktera pfi uplném uzavieni zamku pomoci ovladaci
paky zajistovala zamek pfed samovolnym otevienim.

Z divodu pilotem uvadéné nespolehlivé €innosti bo&nich zamku, kdy dochazelo pfi vibracich
letounu k jejich samovolnému otevieni, si provozovatel nechal do ultralehkého letadla
nainstalovat linearni elektromechanismus ovladany dalkovym IR ovladatem. Linearni
elektromechanismus byl béhem normalniho provozu trvale pfipojeny zamkem klestinového
typu ke stejné konzoli jako pneumaticka odlehCovaci vzpéra. Tento prvek mél jednak zvysit
bezpe€nost uzamceni prekrytu kabiny v zaviené poloze a jednak zvySoval komfort
manipulace s prekrytem. Pfi otevirani pfekrytu linearni elektromechanismus vysouvanim
své vzpéry zvedal a odklapél prekryt nahoru. Pfi zavirani pfekrytu byla funkce opacna.
V obou pfipadech linearni elektromechanismus fixoval prekryt v koncovych polohéch.

Obr. 4: Otevieny piekryt ultralehkého letounu Ellipse Spirit.

1.6.5 Vyjadfeni vyrobce letounu k systému uzavirani pfekrytu kabiny

Standardni vybavou ultralehkého letounu byly tfi mechanické zamky. Tento systém byl
zvolen pro pfipad, kdyby jeden z nich povolil, tak aby kabina byla jisténa dalSimi dvéma.
Na zadost provozovatele byla nainstalovana cCidla v mistech zadmkud kabiny a jednotlivé
zavieni zamku bylo signalizovano elektronicky na palubni desce. Vyrobce poklada
za nepravdépodobné, ze pfi spravném uzavieni vSech tfi zamkd by vSechny tfi byly
samovolné odjistény.

DodateCné na zadost provozovatele byl nainstalovan také dalkové ovladany linearni
elektromotor. Tento linearni elektromotor ovladal zavirani a otevirani prekrytu kabiny a mél
udrzet pfekryt kabiny i pfi mechanickém nezajiSténi. Linearni elektromotor nemél na
mechanismus zamku vliv.
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Pilot si vyrobci na otevirani zamkd pFekrytu kabiny nikdy nestéZoval, kromé& predavani
ultralehkého letounu na opravu ve Skutci pred leteckou nehodou. Pfi tomto pfedani zadnou
opravu nebo kontrolu t&chto zdmku neobjednal.

Otevfeni prekrytu kabiny béhem letu evidoval vyrobce pouze jednou, a to, kdyZ se mu
za letu rozlomila vrtule a doslo k velkym vibracim.

Od vyrobniho ¢isla 002 doslo v disledku potfeby rozsiteni vnitiniho ramu kabiny v oblasti
ramen ke zméné konstrukce vSech zamku pfekrytu kabiny.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy CHMU prevladalo v prostoru leti$té Skute& dne 10. 08. 2019, v dobé letecké
nehody kolem 07:22, oblané, postupné pfi nasouvani frontalni obla¢nosti od zapadu,
az skoro zatazené pocasi beze srazek. Nizka oblacnost se pfed frontou nevyskytovala,
pouze stfedni s mnozstvim obla¢nosti 5-6/8 As a Ac (Obr. 5).

Obr. 5: Radarovy a satelitni snimek z 10. 8. 2019 7:20 UTC (Cerveny kfiZzek poloha LKSK).

Dohlednost byla nad 10 km. Teplota pfi zemském povrchu dosahovala pfiblizné 23 °C.
Vitr se pfi zemi postupné stacel od jiznich smérl na zapadni a v dobé letecké nehody
podle mé&feni automatické meteostanice Skuteé¢ (CHMU) val ze smérd 230° az 240°
o rychlosti v priméru 8 az 10 kt, v maximech 12 az 16 kt. VySkovy vitr do hladiny
5000 ft MSL byl zapadni a dosahoval rychlosti 25 az 30 kt. Oblastni QNH pro uvedené
obdobi byl 1010 hPa. Z nebezpecnych meteorologickych jevu se na letisti Skute¢ mohla
vyskytnout slaba pfizemni turbulence.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot byl po celou dobu, v€etné okamziku vzniku udalosti, na spojeni se sluzbou
Skute¢ RADIO 123,510 MHz.
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1.10 Informace o letisSti

LKSK je verfejné vnitrostatni letisté lezici 1,5 km SE od mésta SkuteC. Letisté je povoleno
pro provoz VFR den a vysadkovou Cinnost. Letisté ma dvé drahy s travnatym povrchem,
RWY 13/31 o rozmérech 878 x 200 m a RWY 03/21 o rozmérech 568 x 150 m.

Zemépisné soufadnice vztazného bodu letisté: N 49° 49' 40", E 016° 00' 21".
Nadmorska vySka vztazného bodu letisté je 1601 ft / 488 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Ultralehky letoun nebyl vybaven zadnymi prostfedky zaznamu letu ani zaznamu zvuki
v kabiné. Pro tento typ a kategorii letadla nejsou havarijni zapisovace pfedpisy poZzadované.
1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Misto nehody

Ultralehky letoun béhem padu zachytii o stromy na kraji porostu vzdaleného
112 m od THR RWY 13.

Souradnice mista letecké nehody: N 49°49°51,99%; E 015°59°52,32".
Nadmorska vySka mista: 464 m.

Obr. 6: Ultralehky letoun na misté dopadu po pfevraceni na podvozek.

1.12.2 Technicka zjisténi pfi ohledani trosek na misté nehody

Ultralehky letoun byl narazem na zem pod velkym uhlem zni€en. Cela pfid byla roztfisténa
a na zbytku konstrukce draku byly praskliny a deformacni poSkozeni (Obr. 6). Ram prekrytu
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kabiny byl rozlomen na nékolik ¢asti. Motor a vrtule byly zni¢eny narazem na zem. Dale bylo
pfi technickém ohledani havarovaného letounu na misté komisi UZPLN zjisténo:

Na fidicich plochach ultralehkého letounu a na spojeni s prvky fizeni nebyla
shledana zadna zavada. Prvky ovladani v kabiné byly propojeny s tahly k fidicim
plocham ultralehkého letounu.

VSechny mechanické zamky prekrytu kabiny byly nepoSkozeny a byly nalezeny
v otevienych polohach.

Vzpéra linearniho elektromechanismu ovladani prekrytu kabiny byla odpojena
od klestinového zamku v konzoli pro upevnéni pneumatické odlehCovaci vzpéry.
Klestiny zadmku byly v oteviené poloze (Obr. 7).

Integrované sloty v kfidle byly uméle zaslepeny (Obr. 8). DUvodem zaslepeni slotl
bylo, podle vypovédi pilota, zlepSeni letovych vilastnosti pfi letu se zapnutym
autopilotem. Jednalo se pfedevsim o udrzeni zadané vysky letu pfi zméné rychlosti
letu.

Raketovy motor zachranného pyrotechnického systému byl nalezen v troské&ch
poSkozen a znacné zdeformovan. Aktivacni rukojet zachranného systému byla
povytaZzend, ale nebyla v koncové poloze pro aktivaci systému.

Na ultralehkém letounu nebylo nalezeno predepsané vystrazné oznaceni pro letoun
vybaveny pyrotechnickym zachrannym systémem.

Pneumaticka vzpéra
odleh&ovaci vzpéra —
standardni vybaveni letounu

Otevieny zamek pfipojeni vzpéry
linearniho elektromechanismu.

A

Obr. 7: Konzole pro uchyceni pneumatické odleh&ovaci vzpéry a zamku vzpéry
elektromechanismu na spodni pfedni asti pfekrytu kabiny.
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Obr. 8: Zaslepeni integrovaného slotu na levé poloviné kfidla. Zaslepeni slotd bylo
provedeno kevlarovym profilovanym dilem pfilepenym technickou paskou.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Policie CR neprovedia u pilota test na pfitomnost alkoholu a jinych omamnych latek v krvi
pro jeho vazny zdravotni stav.

1.14 Pozar

Pfi letecké nehodé nedosSlo k pozaru. Jednotka HZS Chrudim zasahovala v réamci
preventivnich protipozarnich opatfeni. K zamezeni vzniku ekologickych Skod bylo
odcCerpano z nadrzi ultralehkého letounu 60 | paliva.

1.15 Pé&trani a zachrana

Patrani a zachrana nebyla organizovana. Osoby pFitomné na letisti informovaly Policii CR,
Rychlou zachrannou sluzbu a Hasi¢sky zachranny sbor.

1.16 Testy avyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Ultralehky letoun byl provozovan jako firemni a privatni pro vlastni potfebu provozovatele.
Servis provadéla spole¢nost Glider and Aerocomposit s. r. 0. v Sumperku na LKSU.

1.18 Doplnkové informace

Ultralehky letoun byl vybaven zachrannym pyrotechnickym systémem, ktery se pilotovi
nepodafilo aktivovat. Z vné&jSi strany na povrchu nebyl letoun oznaCen vystraznym
oznacenim pro pyrotechnické zachranné systémy. V troskach letounu bylo pyrotechnické
zarizeni nalezeno ve stavu znac¢ného poskozeni (Obr. 9). Za ucCelem bezpecné likvidace
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pyrotechnického prvku zachranného systému byl na misto letecké nehody povolan
pyrotechnik Policie CR. Ten provedl po neuspésném pokusu o bezpecnou aktivaci systému
jeho deaktivaci a demontaz podle instrukci vyrobce.

Obr. 9: Poskozena hlavice raketového motoru pyrotechnického zachranného systému.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pficin
Odborné zjistovani pficin letecké nehody bylo v souladu s pfedpisem ICAO Annex 13.
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2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti komise UZPLN vychazela z vypovédi pilota, svédk(, technické
dokumentace ultralehkého letounu a technického ohledéni trosek ultralehkého letounu
na misté letecké nehody.

2.1 Udalosti predchazejici kritickému letu

2.1.1 Odpojeni linearniho mechanismu ovladani prekrytu kabiny

Pilot pfilétl s ultralehkym letounem z LKFR na LKSK za uc€elem objednané drobné opravy
plexiskla na konci kfidla a instalace nové vyrobeného krytu pfedniho podvozku. Podle
vypoveédi svédkl pilot pfi pfedani ultralehkého letounu servisni organizaci mechanicky
odpojil linearni elektromechanismus ovladani prekrytu kabiny. Odpojeni bylo provedeno
otevienim kleStinového zamku na konzoli v pfedni Casti pfekrytu kabiny a uvolnénim
horizontalniho €epu pfipojeni pracovni vzpéry elektromechanismu. Toto bylo mozné provést
pouze v oteviené poloze prekrytu. Nasledné byl linearni mechanismus zapnutim dalkového
IR ovladani prestaven do polohy odpovidajici zavienému prekrytu pfi zasunuti pracovni
vzpéry. V oteviené poloze byl prekryt dale drzen jen pneumatickou odleh€ovaci vzpérou.
Poté pilot odpojil palubni akumulator od elektrické sité ultralehkého letounu. Od tohoto
okamziku bylo mozné prekryt ovladat pouze manualné. Pilot odpojeni zdlvodnil tim,
aby mohli pracovnici servisni organizace béhem oprav otevirat prfekryt bez pouZiti
linearniho elektromechanismu a dalkového ovladace.

2.1.2  Cinnost pfi prebirani ultralehkého letounu

Pracovnici servisni organizace pfi provadéni objednanych praci s prekrytem kabiny
nemanipulovali. Ultralehky letoun byl pilotovi pfedan dne 10. 08. 2019 v hangaru na LKSK.
Pilot byl seznamen s provedenim objednanych praci. Byla mu pfedvedena funkce krytu
pfedniho podvozku pfi pfipojeni na externi akumulator. Pilot provedené prace akceptoval
podepsanim protokolu o provedenych pracich a sam si zapojil palubni akumulator.
Mechanické pfipojeni linearniho elektromechanismu k pfekrytu kabiny nebylo provedeno.
Tato chyba nebyla pfi dalSim ovladani prekrytu zjistitelna, protoze pfi otevirani prekrytu
elektromechanismem se jeho pracovni vzpéra opfela o oteviené klestiny zamku a prekryt
kabiny otevrela. Pfi zavirani pfekrytu byla €innost opacna a prekryt kabiny se zavfel svoji
hmotnosti. Pfi zavfeni prekrytu vzpéra zlstala stale odpojena (oteviené klestiny zamku),
a tim neplnila pojistnou funkci suplujici konstrukéni technicky nedostatek bocnich zamku
prekrytu.

Pilot dle svého vyjadfeni provedl pfedletovou kontrolu, po nastoupeni provedl ukony, spustil
motor a pojizdél na misto vzletu z RWY 31.

2.2 Kriticky let

V pribéhu vzletu ve druhé poloviné drahy vlivem terénni viny ultralehky letoun odskodil asi
do metrové vysky. Pfitom dle pilotovi vypovédi doslo k otevieni zamkl a k pootevreni
prekrytu kabiny. Nasledné ultralehky letoun dosedl zpét na drahu. Pilot se v minulosti
s otevienim zamkU prekrytu kabiny za letu setkal, proto se s ohledem na neznalost okolniho
terénu letisté rozhodl vzlet neprerusit a vratit se zpét na letisté vzletu. Spoléhal se na to,
Ze linearni elektromechanismus udrzi prekryt kabiny v uzaviené poloze. Pilot pokracoval
ve vzletu, po odpoutani stoupal a nad polem za koncem letisté pak zacal tocit levou zatacku,
béhem které se prekryt vlivem aerodynamickych a setrvaCnych sil stfidavé pooteviral
a zaviral. Pfi vétSim uhlu nabé&hu se prekryt oteviel na plnou vychylku. Tim se dale zvysil

CZ-19-0704



aerodynamicky odpor letounu. Ocasni plochy ultralehkého letounu se dostaly do Uplavu
za otevienym prekrytem a ovlivnénim Fidicich ploch doslo ke ztraté fiditelnosti a ultralehky
letoun pfeSel do padu s levou rotaci. S otevienim pfekrytu na plnou vychylku pilot nemohl
dobfe vidét ani na palubni pfistroje, protoZze se zvedla i pfistrojova deska integrovana
do konstrukce predni Casti prekrytu kabiny (viz Obr. 4).

Pfi pfechodu z levé zatacky do padu se pilot pokusil aktivovat pyrotechnicky padakovy
zachranny systém. Aktivace zachranného systému nebyla uspésna.

Ultralehky letoun béhem padu zachytil o stromy a dopadl pod strmym uhlem na zem.
Po dopadu se prevratil na zada.
Stav pocCasi a aktualni meteorologické podminky nemély na vznik letecké nehody vliv.

2.3 Letadlo

2.3.1 Provozni dokumentace

Ultralehky letoun byl servisovan smluvni organizaci. V pribéhu vySetfovani vSak byly
zjistény rozpory v provozni dokumentaci ultralehkého letounu, viz odst. 1.6.5.

2.3.2 Hmotnost a centraz

Po letecké nehodé bylo z ultralehkého letounu od€erpano 60 | paliva, to je cca 45 kg.
Ultralehky letoun byl zatizen pouze jednou osobou — pilotem. Z toho Ize vyvodit,
Ze pfi kritickém letu nebyla pfekro¢ena MTOW, poloha téZisté byla v povoleném provoznim
rozmezi, a tyto okolnosti na vznik udalosti nemély vliv.

Provedené opravy na ultralehkém letounu na LKSK nemély na hmotnost a centraz zadny
viiv.

2.3.3 Integrované sloty

Sloty integrované do konstrukce kfidla byly uméle zaslepeny (Obr. 8). Toto opatfeni
dle vypovédi pilota zvySilo podélnou stabilitu ultralehkého letounu béhem letu se zapnutym
autopilotem pfi zméné rychlosti letu. Negativnim projevem tohoto necertifikovaného
opatfeni bylo zvySeni hodnoty padové rychlosti a zvySeni nestability a zhorSeni ucinnosti
kfidélek ultralehkého letounu pfi malych rychlostech a velkych uhlech nabéhu.

Vyrobce ultralehkého letounu k zaslepeni slotu uvedl, Ze toto nebylo provedeno vyrobcem.
Typ letadla je certifikovan pouze se Stérbinou — slotem a moznost kfidla bez Stérbiny — slotu
nenabizi ani jako variantu. Pilotovi sdélil, Ze nevidi vyhodu pfelepeni pro zvyseni rychlosti
na ukor bezpecénosti.

2.3.4 Zachranny pyrotechnicky padakovy systém

V ultralehkém letounu byl instalovan pyrotechnicky zachranny systém Galaxy GRS 6/600
Soft SD-S-LSA vyrobni ¢&islo 5112-11-1648-5872. Po vyhodnoceni parametrd
deklarovanych vyrobcem zachranného pyrotechnického systému komise UZPLN dospéla
k zavéru, Ze za aktualnich podminek letu by aktivace zachranného systému neprobéhla
v plném rozsahu a tim by se nezmirnila rychlost dopadu a mira zranéni pilota — viz Tabulka 2
nize.

Pfipadné selhani aktivace systému a jeho pfiinu neni mozné prokazat z divodu rozsahlého
poSkozeni systému pfi narazu a pfi nasledné delaboraci raketového motoru systému.
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Tabulka 2: Zakladni informace vyrobce o Zachranném systému Galaxy GRS 6 600 SD*

Celkovy koeficient bezpecnosti vrchliku dle ASTM F2316-12 Test ASTM 1,5
Povolena max. provozni vaha letounu MTOW Kg 600
Povolena max. neprekrocitelna rychlost pouziti VNE Km/h 315
Maximalni oteviraci dynamicky raz pri VNE a MTOW kN/G 26,7
Testovany celkovy cas plného rozvinuti vrchliku pri VNE a MTOW | sec. 5,6
Testovany cas plného rozvinuti vrchliku pri rychlosti 95 sec 59
km/hod. pri MTOW ; ’
Opadani méreno na 1000m/AMSL 7173
Min. Max MTOW m/s m/s 7'3_7’5
Opadani méreno na 1500m/AMSL e
Maximalni unosnost vrchliku pri rychlosti 250 km/h Kg 750

Maximalni provozni otviraci dynamicky raz pri

rychlosti 250 Km/h KN 32,1

Minimalni bezpecna projektovana vyska pouziti pri horizontalnim

. m./km/h | 110/90
letu nad zemi

Bylo zjisténo, Ze dle doporuceni vyrobce méla byt provedena kontrola a revize systému
v maximalni [hté 6 let, tj. do 08/2017. O provedeni pravidelné revize nebyl nalezen zadny
zaznam.

4 Zdroj: GALAXY HOLDING s.r.o0., www.galaxysky.cz
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3

3.1

3.2

Zavéry

Zjisténi

Ultralehky letoun mél platny Prikaz letové zpUsobilosti vydany SFUL SK.

Provozni dokumentace nebyla aktualizovana ke skute¢nému stavu ultralehkého
letounu.

Pilot mél platné prukazy pilota LAA CZ a SFUL SK, kvalifikace pro dany let a platné
osvédcéeni o zdravotni zpusobilosti.

Pilot se dostateCné neseznamil s letiSttm a okolnimi plochami vhodnymi
pro provedeni vynuceného pfistani.

Provozovatel nechal prelepit Stérbiny integrovanych slotl na kfidle, ¢imz doSlo
ke zvySeni padove rychlosti a zhorseni fiditelnosti a stability pfi nizké rychlosti.

Pilot odpojil vzpéru linearniho elektromechanismu ovladani prekrytu kabiny pfed
servisnimi pracemi, po pfevzeti ultralehkého letounu neprovedl jeji zpétné pfipojeni.
Bocni zamky nemeély konstrukéni zajisténi v zaviené poloze.

Pilot pfi kritickém letu neprerusil vzlet po samovolném otevieni zamku kabiny.
Provozovatel provozoval ultralehky letoun s konstrukénim nedostatkem bocnich
zamku prekrytu kabiny. Provozovatel se spoléhal na dodate¢nou instalaci linearniho
elektromotoru, ktery mél prekryt kabiny drzet i pfi samovolném otevieni
mechanickych zamkul prekrytu.

PFiginy

Bezprostfedni pfiCinou letecké nehody bylo otevieni pfekrytu kabiny béhem vzletu
v dusledku otevieni mechanickych zamku prekrytu kabiny.

Spolupusobicimi pfi€¢inami byl fetézec udalosti:
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Pilot létal po celou dobu provozu s ultralehkym letounem s nespolehlivou €innosti
bo¢nich zamka.

Pilot nezapojil vzpéru linearniho elektromechanismu pfi pfebirani ultralehkého
letounu z udrzby.

Pilot nezavrel zadni zamek prekrytu kabiny do koncové polohy na doraz.

Ztrata fFiditelnosti ultralehkého letounu byla zpusobena turbulentnim obtékanim
ocasnich ploch v uplavu za otevienym prekrytem kabiny.

Prelepeni slotd negativné ovlivnilo padovou rychlost a Fiditelnost ultralehkého
letounu.

Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni doporuceni se nevydava.
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