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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak neZ jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérec¢na zprava
nemUze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i
incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Stfedni hladina mofe

Zakladna oblacnosti

Zatazeno

Kumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

Leva

Vefejné mezinarodni letiSté Ostrava/MosSnov

Vefejné vnitrostatni letisté Zabfeh

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")

Pravidelna letecka meteorologicka zprava

Sever

Bez vyznacné zmény

Poznamka

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru
k zobrazeni nadmofrské vysky

Prava

Oblastni

Draha

Polojasno

Prukaz pilota kluzaku

Vézovity kumulus (Konvektivni oblak se znaénym vertikalnim vyvojem)
Horni hranice oblanosti

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: SCHEMPP HIRTH — VENTUS 2cM

Poznavaci znacka: OK-0070

Misto: pole severné od mésta Kravare

Datum a Cas: 15. Cervence 2018, v 08:50 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 15. ervence 2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku VENTUS
pobliz mésta Kravafe. Pilot provadél let s odletem z LKZA (Zabfeh) s planovanym
pfistanim na letiSti odletu. Pilot kratce po odletu z LKZA zaznamenal snizeny vykon
motoru. Kluzak vykazoval stoupavost cca 1,0-1,5 m/s misto oCekavaného obvyklého
stoupani 2,2 m/s. Nasledné motor zvysSil vykon pfi dosazeném stoupani 2-3 m/s
a zastavil se. Pokus o opétovné spusténi motoru pomoci startéru bylo neuspésny. Pilot
se rozhodl pfistat pfimo pfed sebe a béhem cca 20-25 sec dosed| s ne zcela vysunutym
podvozkem na pole s fepou severné od mésta Kravare. Pfi pfistani doslo k zasunuti
podvozku. PFi kontaktu kluzaku s bulvou fepy doslo k prorazeni trupu. Pilot nebyl zranén.

Pricinu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Pavel Mracek.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 1. éervence 2019

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

Informace o pribéhu letu

Pilot dne 15. Cervence 2018 provadél let z LKZA s planovanym pfistanim na letisti odletu.
Vzlet byl pfiblizné v 08:30 pfi teploté kolem 25 °C. Kluzak mél maximalni vzletovou
hmotnost 525 kg vCetné 50 | vodni zatéze. Rozjezd byl dle pilota pomalejsi,
a byl pfi¢itan aktualni teploté a maximalni zatézi kluzaku. Pilot k prabéhu letu uvedl, ze
kratce po odletu z LKZA zaznamenal sniZzeny vykon motoru Solo 2625. Kluzak vykazoval
stoupavost cca 1,0-1,5 m/s misto oCekavaného obvyklého stoupani 2,2 m/s. Nasledné
motor zvySil vykon pfi dosazeném stoupani 2-3 m/s a zastavil se. Pokus
0 opétovné spusténi motoru byl neuspésny. Pilot se rozhodl pfistat pfimo pred sebe
a béhem 20-25 sec dosed| v cca 08:50, s ne zcela vysunutym podvozkem, na pole
s Fepou severné od mésta Kravare. Pfi pristani doslo k samovolnému zasunuti podvozku
a dosednuti trupu kluzaku na povrch pole. Tim doslo k narazu trupu na bulvu fepy
a k prorazeni trupu.

Pilot ve své vypoveédi uvedl: ,Tam jsem pfistaval na polootevieny podvozek, nebyl ¢as ho
plné otevrit, a bylo to asi i lepS$i, protoZe fepa byla dost velka a bulvy ¢ouhaly ven z hliny.
S otevienym podvozkem by hrozilo vylomeni podvozkového loZze a byla by mozZna
deformace prihradové konstrukce, coz by bylo hife opravitelné a financné naro¢né. Jinak
vlivem pfistani na castecné otevieny podvozek, doSlo k jeho zasunuti do trupu
a jedna bulva prorazila trup.*“

Obr. 1: Foto po pristani v poli s fepou



Posadka

Pilot, muz ve véku 53 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti letové posadky SPL
a kvalifikace FI (S), mél platné osvédcéeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy a platny omezeny
prikaz radiotelefonisty pohyblivé letecké sluzby. Celkovy nalet na kluzacich 1325 h
z toho na typu VENTUS 434 h.

Ke zranéni posadky nedo$lo. Policie CR provedla orientaéni dechovou zkou$ku
pristrojem Drager s negativnim vysledkem. Provozovatel kluzaku na misté nehody
provedl fotodokumentaci poskozeni kluzaku a stop.

Letadlo

VENTUS 2cM je kluzak s jednostopym podvozkem a je vybaven pomocnym spalovacim
motorem Solo 2625 s maximalnim vykonem 37 kW, ktery pomoci femene pohani pevnou
dvoulistou vrtuli. Jedna se o vysoce vykonny kluzak, vyrobeny z uhlikovych kompozitd,
s vlastnim motorem. Motor je dvouvalcovy, dvoutaktni, kapalinou chlazeny,
karburatorovy. Je vyklopny, ulozeny v trupu za kabinou.

Vyrobce: Schempp-Hirth Flugzeug-Vertriebs GmbH,
Némecko

Rok vyroby: 1996

Vyrobni Cislo: 20

Celkovy nalet: 1773 h 12 min / 89 motohodin

Pocet leta: 505

Nalet od posledni prohlidky: 57 h

Zakonné pojisténi: platné

Obr. 2: Kluzak s vyklopenym pistovym motorem Solo 2625 (ilustracni obr.)



Prohlidka kluzaku typu ,A“ ro¢ni byla provedena 5. bfezna 2018 se zavérem, Ze kluzak
je zpUsobily k uvolnéni do provozu. Béhem provozu nebyly zjistény Zadné zavady.

Meteorologické podminky

Odborny odhad meteorologicke situace v okoli mésta Kravafe a Zabrehu v dobé kriticke
faze letu vypracoval CHMU.

Situace: Nevyrazné tlakové pole nad stfedni Evropou

Pfizemni vitr: 330-040°, 4-12 kt

Vyskovy vitr: 5000 ft MSL 340/15 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno az obla¢no

Oblacnost: SCT/BKN Ac, Cu, ojedinéle TCu; nejnizsi vrstva SCT
Cu, BASE 050-060, TOP Cu 090-140

Turbulence: Zadna nebo pfechodné slaba, zem/060

Tlak QNH: 1015-1018 hPa, slaby pokles

Vypis ze zprav METAR z letisté Mosnov (LKMT)

METAR LKMT 150830Z 34007KT 310V040 9999 BKN036 22/13 Q1017 NOSIG RMK
REG QNH 1013= METAR LKMT 150900Z 02009KT 330V060 9999 BKN040 23/13
Q1016 NOSIG RMK REG QNH 1013= METAR LKMT 150930Z 35009KT 9999 BKN040
22/13 Q1016 NOSIG RMK REG QNH 1013=

15.07.2018 09:00 UT

Obr. 3: Radarovy a satelitni snimek z 15.07.2018 09:00 UTC (&ervenym kfizkem je oznacena
poloha letisté LKZA)

V oblasti trasy Ostrava — LKZA dne 15. 7. 2018 kolem 09:00 UTC prevladalo polojasné
poCasi. Pravdépodobné mnozstvi oblacnosti 5/8 typu Cu na vySce cca 4000 ft.
Dohlednost byla vyrazné nad 10 km. Teplota v uvedeném obdobi dosahovala
22 az 24 °C a vlihkost vzduchu pravdépodobné 50 %. Vitr byl pfevazné severozapadnich
a severnich sméru, 320° az 040° o rychlosti 7 az 12 kt. VySkovy vitr do hladiny 5000 ft



MSL také severnich smérl o rychlosti 15 kt. Jednalo se o normalni povétrnostni
podminky bez vyskytu nebezpeénych meteorologickych jeva.

Letisté

LetiSté Zabreh je vefejné vnitrostatni letisté s provozem VFR-den a s vysadkovou
Cinnosti. Letisté lezi 12,5 km E mésta Opava. Vztazny bod letisté: 49° 55'42" N,
18° 04' 42" E a nadmorskou vySkou 794 ft (242 m). Letist€ ma dvé paralelni drahy.

RWY 10L/28R 1950 x 30 m s asfalt-betonovym povrchem a RWY 10R/28L 900 x 90 m
s travnatym povrchem. RWY 10L/28 R je dlouhodob& mimo provoz.

Misto letecké nehody a zjisSténa poskozeni kluzaku

Misto letecké nehody bylo pole severné od mésta Kravare. Pfi pfistani po vysazeni
motoru doSlo k zasunuti podvozku a prorazeni trupu bulvou fepy v prostoru pred
podvozkem.

Obr. 4: Prorazeni trupu bulvou fepy

Pilot provadél cvi¢ny let v okoli LKZA. Poskozeni trupu kluzaku bylo zptusobeno bulvou
fepy pfi pfistani s ne zcela vysunutym podvozkem. Kluzak nemohl byt uvolnén do dalSiho
provozu bez opravy v opravarenské organizaci.

Kluzak byl podroben technické prohlidce opravarenskou organizaci, pfi které bylo
zjisténo opravitelné posSkozeni trupu. Jednalo se o prorazeni trupu v misté pred
podvozkem.

Motor byl podroben expertize u vyrobce, ktery zjistil zadfeni pistu jednoho z valcu.
Trup kluzaku byl opraven v opravnéné organizaci. Motor bude opraven u vyrobce SOLO.



Obr. 5: Zadreny pist motoru

2 Rozbory

e Z duvodu snizeného vykonu motoru zménil pilot smér letu o cca 45° doprava, aby
se vyhnul méstu Kravare.

e Ve vySce mezi 70 az 80 m nad terénem se motor zastavil z divodu zadreni pistu
a pokusy o spusténi byly neuspésné.

e Z duvodu malé vySky se pilot rozhodl pfistat pfed sebe severné od mésta Kravare
do fepného pole.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpUsobily k letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu,
e pilot pfed nouzovym pfistanim nestihl zcela vysunout podvozek,
e poskozeni trupu bylo zplsobeno kontaktem trupu s bulvou fepy.

PriCinou letecké nehody byl vyrazny pokles vykonu s naslednym vysazenim motoru
z dlvodu zadfeni jednoho z pistl motoru a nouzové pfistani na plochu s nevhodnym
povrchem.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na priibéh letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



